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Els patrons de Canet 1 I’expulsio
dels jesuites I’any 1767

Ricard Cantano i Carballo
Centre d’Estudis Canetencs

The skippers from Canet de Mar and the suppression
of the Jesuits in 1767

Els contractes de noliejament realitzats
per la Reial Hisenda per portar a terme
I’expulsi6 dels jesuites han possibilitat,
per una banda, contextualitzar el fet i
conéixer amb detall les condicions
pactades per a la deportacié; per
I’altra, exposar els aspectes més
destacats del curriculum dels patrons
canetencs que hi participaren i del seu
entorn familiar més proxim.

Paraules clau: jesuites, expulsi6, nolits, patronia, quintar,
sagetia, particip.

Context historic

ra public i notori que la Companyia de Jesus,

fundada per Ignasi de Loyola I’any 1534, no

comptava amb la benvolenca del rei Carles

I, el qual considerava els jesuites membres

d’una organitzacio religiosa molt rica,
insidiosa i deslleial amb la corona. Els precedents
internacionals no afavorien precisament els
interessos de I’esmentada Companyia que havia estat
expulsada de Portugal el 1759 i de Franca el 1762. La
greu situacié creada a Madrid el mar¢ de 1766, per
causa de I’anomenat motin de Esquilache, fou el
pretext perqué s’adjudiqués als jesuites I’autoria de
larevolta. L’informe acusatori presentat pel ministre
Campomanes, el desembre d’aquell any, fou
determinant perqué el monarca promulgués una
Pragmatica Sancién, el 27 de febrer de 1767,
ordenant I’expulsid del regne d’Espanya i dels seus
dominis de tots els membres de la Companyia. El 21
de marg es feu efectiva I’ordre a Madrid, traslladant
tots els jesuites de la capital a Cartagena per a ser
embarcats, la qual cosa fou el detonant per a
concentrar els de tot el pais (uns 3.000) en diferents
ports per a portar a terme I’expulsié decretada.?
Altres ports peninsulars on embarcaren foren Salou,
el Puerto de Santa Maria (Cadis), Ferrol i Santander.

The freight contracts issued by the Royal
Treasury to undertake the expulsion of Jesuits
from Spain in 1767 make it possible to
contextualise the event and develop an in-
depth understanding of the conditions agreed
for these mass deportations. In addition, they
also demonstrate the most prominent aspects
of the curricula of the skippers from Canet de
Mar and their closest family members, who
took part in the deportations.

Key words: Jesuits, suppression, freight rate, skippers,
quintar [measure of weight], small galley, sharer.
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PARA EL ESTRANAMIENTO DE ESTOS
Reynos 4 los Regulares de la Compania, ocupacion
de sus'Tcmporalidadcs,y prohibicion de surestableci-
miento cn tiempo alguno , con las demdés pre-
cauciones que expresa.

EN MADRID.
En la Imprenca Real de la Gazera,

Decret d'expulsi6. de la Companyia de JesUs. (Archivo Histérico Nacional.
Madrid)
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L’expulsi6é a Catalunya

L expulsié s’inicia a Barcelona el
dia 3 d’abril de 1767; els jesuites
de la capital catalana, els de les
altres poblacions del Principat i la
resta dels de la Corona d’Aragé
foren concentrats al col-legi de
I’orde a Tarragona on s’aplegaren
més de cinc-cents religiosos, dels
guals dos-cents divuit procedien
dels dotze centres que la
Companyia tenia a Catalunya; dels
nascuts al Maresme, tan sols n’hi
havia tres de Matar6.? Foren
traslladats al port de Salou d’on
partiren I’1 de maig.®

Salparen tretze vaixells acom-
boiats per tres naus de guerra comandades pel capita
de fragata Antoni Barceld; I’ordre era transportar els
jJesuites fins al port roma de Civitavecchia, per la
gual cosa s’havien previst provisions per un viatge
de 25 dies. Arribats a Palma el dia 3 de maig, sortiren
I’endema, després d’embarcar quaranta-un membres
de la companyia, per dirigir-se cap a la peninsula
italiana, on hi arribaren el dia 13. La prohibicié de
desembarcar als Estats Pontificis obliga els
expedicionaris a salpar de Civitavecchia el 18 de maig
en direccio al port de Bastia a I’illa de Corsega. Les
dificultats d’entesa entre els governs francés i
espanyol no feren possible el desembarcament ni a
Bastia, on estigueren fondejats des del 22 de maig
al 2 de juliol, ni a Ajaccio on romangueren fins al 9
d’agost; finalment, fou possible deixar a terra els
religiosos al port de Bonifacio el 25 d’agost, és a dir
guasi quatre mesos després d’haver sortit del
Principat.*

Contracte de nolits

Entre els tretze vaixells catalans que foren
contractats per la Reial Hisenda a Barcelona, a partir
del 9 d’abril, n’hi havia tres d’Arenys, tres de Calella
i altres tres de Canet.®

El contracte de noliejament, Unic per a tots els
patrons, estipulava un pagament de 21 rals de plata
antiga al mes per cada tona que mesurés
I’embarcacié, inclosa la capa;® era el mateix preu
gue s’havia abonat a les expedicions a Italia des de
la década de 1740. El dia i hora d’arribada a
Civitavecchia havien de ser certificats per Josep
Llauger, subdelegat de marina de Canet, encarregat
de la comptadoria del viatge per I’Intendent del
Principat, rad per la qual anava embarcat en el comboi
militar que protegia I’expedici6. En el cas que fossin
capturades o enfonsades les naus pels enemics de la
corona la Reial Hisenda els abonaria la meitat de la
guantitat estimada com a valor de les embarcacions.
Abans de sortir se’ls havia d’avancar els nolits
corresponents a un mes; per a la tornada se’ls
garantia I’abonament de 25 dies dels esmentats
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Deportacié i embarcament dels jesuites

nolits, a més de I’exempcié d’impostos als ports de
la corona i francs del dret de consolat als ports
estrangers. El document finalitzava amb la signatura
d’onze patrons car n’hi havia dos (no eren de Canet)
que no sabien escriure, pels quals firma el patré
canetenc Felicia Carnesoltes en qualitat de testimoni.
A totes les embarcacions hi havia mariners que no
sabien llegir ni escriure; més rar era trobar patrons
analfabets.

A Santander es noliejaren també embarcacions per
a deportar jesuites a Civitavecchia; una d’aquestes
fou la sagetia Sant Vicenc¢ Ferrer de 253 tones
comandada pel patré canetenc Josep Ros.” Les
condicions del contracte foren diferents, més
explicites i detallades que les de Barcelona: viatge
rodé (d’anada i tornada), abonant-li 60.000 rals de
billé, havent de fer escala a Ferrol o La Corunya amb
estades de 12 dies i 255 rals de billé per dia excedit.
Se’l pagaria a qualsevol dels ports esmentats «o
donde S.M. tubiese por combeniente». Havia de
tornar amb tot el personal i material embarcat:
cirurgia, majordom, cuiner, servei, estris de cuina i
taula, queviures sobrants, etc. Els treballs de reforma
de «camarotes, entarimados y demés para la mejor
comodidad de los citados Padres» serien pagats per
la Reial Hisenda. Ala tornada li seria permes al capita
un nolit de retorn sempre i quan els generes anessin
a regnes de la corona. Un senzill calcul ens indica
que sempre que el viatge fos inferior a sis mesos
resultava més rendible que el contracte barceloni.®
Tot i que només I’anada dura prop de quatre mesos,
en el cas de Ros és molt probable que el viatge no
superés el mig any, ja que fou contractat a Ferrol,
abans d’acabar el 1767, per portar tropa i pertrets a
I’Havana i Puerto Rico.®

Josep Ros i Constans (1722-1787) gaudia d’una
bona situacié econdmica propiciada, a més dels
possibles guanys per les seves activitats marineres,
pels beneficis d’una botiga de gra a Canet. Aixo li
permeté ser particip majoritari, I’any 1760, de la
barca Nostra Senyora del Carme de 4.000 quintars
de la qual tenia onze setzens (11/16);% I’any 1765
havia comprat 5/16 del pinc Sant Vicen¢ Ferrer de
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5.000 quintars, del qual el mateix Ros deia que era
el més gran de Catalunya;* finalment, I’any 1779
constava com a propietari Unic del berganti Nuestra
Senyora de los Dolores de 6.000 quintars.®® Els seu
estatus d’home adinerat també el trobem en
I’adquisicié I’any 1781, per 4.000 lliures, del moli
fariner de la Murtra del terme de Sant Pol «ab son
casal i torra, molas, rodets, bassa, aigua, resclosa,
arbres, plantes i demés arreus concernent a dit moli
junt ab un tros de terra hortiu contiguo al dit moli
tot situat en el lloch dit vulgarment el Moli de la
Murtra de dalt».%

Els patrons canetencs

La segiient taula ens mostra quins foren els patrons
canetencs contractats que sortiren de Salou amb el
detall de les seves embarcacions:

Embarcacio

Nas2 de Misericordia
Nasa de la Cinta
Jesus Natzare

Patro

Josep Oliver
Salvador Puig Clausell
Joan Pastor

El primer patr6 de la taula creiem que es tracta
de Josep Oliver i Bonet (1721-1770) casat el 1744
amb Maria Fors. En morir sense fills a I’Havana
I’any 1770, els seus pares, Josep Oliver i Caterina
Bonet, hagueren de vendre una peca de terra al
seu nebot Miquel Llauger i Bonet?® per poder pagar
200 lliures pel dot de la seva nora.'® El seu germa
Francesc Oliver i Bonet (1733-X) comanda, I’any
1786, el berganti Nuestra Sefiora de los Dolores,
alies El Deseado, amb destinaci6 a Montevideo.
L’esmentat berganti, propietat de Baltasar de
Bacardi, genui representant de la burgesia
mercantil de Barcelona, havia estat tripulat
anteriorment pel també canetenc Francesc Llobet
i Misser,’” mort a Caracas I’any 1784. Havent
tornat de Montevideo, I’armador Bacardi es
guerella contra Francesc Oliver per diferéncies en
el resultat dels comptes de I’expedicié mentre al
mateix temps li retirava la patronia.®® El berganti
Nuestra Sefiora de los Dolores, del qual els Bacardi
continuaren essent-ne propietaris, es mantingué
actiu forca temps. Entre 1791 i 1803, realitza sota
el comandament del patré de Canet resident a
Barcelona, Salvador Ferrer i Goday,* cinc viatges
al continent america; no foren pocs si tenim en
compte que no navega en el periode compreés entre
els anys 1796 i 1802, epoca de conflicte amb la
Gran Bretanya.

Salvador Puig i Clausell (1734-1786) fou nomenat,
I’any 1763, patro de la pollacra Santa Llucia i Mare
de Déu del Roser de 6.000 quintars, un dels
tonatges més grans registrats fins aquell moment,
de la qual el seu germa Francesc n’era I’Unic
propietari.® L’any 1765 es va fer carrec de la
sagetia Nostra Senyora de la Cinta i Sant Josep de

3.000 quintars; la coincidéncia de nom, arqueig i
particips amb la sagetia construida a Arenys I’any
1745 ens porta a deduir que es tractava de
I’embarcacio que fou comandada successivament,
durant vint anys, per Francesc Llobet i Puig, pel
seu fill Manuel Llobet i Ferrer i pel nét Francesc
Llobet i Misser, del qual hem parlat en I’anterior
paragraf. L’activitat de I’esmentada nau fins I’any
1764 fou magnificament estudiada per Pierre Vilar,
basant-se en el llibre de comptes dels patrons
Llobet conservat a I’Arxiu Historic de Barcelona.?

Mort el seu pare, Salvador com a hereu, i la seva
mare com a usufructuaria dels béns del seu marit,
hagueren de fer front, a partir del 1764, a un deute
de 981 lliures que Francesc Puig, pare i espos
respectiu, tenia amb el comerciant Joan Omedas
de Manresa, guanyador d’un plet per dit motiu.
Fou precis subhastar tres peces de terra heretades,

Tipus Arqueig (tones) Valor (pesos)
sagetia 159 2/3 4.550
sagetia 133 % 2.321
sagetia 175 Ya 4.186

que per falta de compradors foren adquirides pels
marmessors de Joan Omedas (se suposa que per
pocs o cap diner).? El 1770, per carta de gracia,
mare i fill recompraren els terrenys per 1.256
lliures (senyal de bona situacié economica). Heus
aci la transcripcié de quines foren les peces de
terra esmentades: «Primo tota aquella pessa de
terra herma de dotze jornals de cavadura® situada
en lo terme de la vila d’Arenys de Mar i lloch dit
lo Cavayd. Item tota aquella pessa de terra de
vinya plantada de vint jornals de cavadura situats
en los mateixos llochs. Item tota aquella altra
pessa de terra de vinya plantada de vint jornals
de cavadura situada en dita vila en lo lloch dit la
Mare de Deu».?

Capita de la fragata Nostra Senyora de
Misericordia realitza, des de Cadis, dos viatges a
I’Havana entre 1777 i 1778. No hem trobat
documentada la tornada d’aquest ultim viatge,
pero si que navegava cap a Nova Orleans, I’any
1782, potser aprofitant les possibilitats de fer
negoci durant la guerra de les Tretze Colonies.® L’any
1786 moria a I’Havana.

Pel que fa al tercer patré ens hem de referir a Joan
Pastor i Colomer (1710-1799). D’ascendéncia
marinera havia navegat com a escriva, I’any 1745,
amb la sagetia Sant Crist del seu cunyat Francesc
Milans i Cirés al qual substitui més tard com a patr6.#
Es feu carrec, I’any 1751, per la rendncia de Félix
Ferrer Major i Cata, de la sagetia Jesus Natzaré de
3.500 quintars construida el 1747 a Canet.? L’any
1767, poc després de tornar de I’expedici6 d’expulsio
dels jesuites, va cedir temporalment la patronia al
seu gendre Felicia Carnesoltes i Amat.% L’any 1777
hi ha documentada una escriptura per la qual
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A I’esquerra, la Murtra (Foto cec); dreta: Torre del Moli de la Murtra i masia (Inventari del Patrimoni Arquitecténic de Catalunya)

s’atorgava la patronia de la sagetia Jesus Natzaré
de 4.000 quintars a Joan Pastor, amb la facultat
de poder ser substituit pel seu fill Joan Pastor
menor.? No hi ha dubte que el fill és Joan Pastor i
Clausell; podria tractar-se d’una sagetia nova o la
mateixa amb substancials millores en la cabuda,
arboradura i velam, per a poder afrontar amb éxit el
repte d’ultramar.

Joan Pastor i Clausell, amb la nau Jesus Natzare,
travessa I’Atlantic per primer cop entre 1777 i 1778
en destinacié a I’Havana. El setembre de 1779 quan
es dirigia cap a Cadis, en un viatge a Montevideo,
els moros atacaren el comboi del qual també formava
part el patré canetenc Pau Carreras i Llobet que mori
en el combat.* La documentaci6 consultada sobre
el viatge que realitza I’any 1784 amb la sagetia
esmentada per dirigir-se a Puerto Rico, Cartagena
d’indies i I’Havana ens dona una idea del diferents
tempos d’una expedici6: preparacio, trajectes,
estades, etc. En efecte, el contracte de nolits® signat
a Barcelona el 29 de juliol, estipulava que el patré
tingués disponible la sagetia per a la carrega el 18
d’agost mentre els noliejadors es comprometien a

tenir la mercaderia estibada a bord tres mesos
després de la signatura del document, és a dir el 29
d’octubre; la realitat fou que la nau no salpa fins al
21 de desembre, quasi cinc mesos després de la
formalitzacio del contracte. El 19 de febrer de 1785
era despatxada a Malaga, un cop completada la
carrega; el 16 de marc de 1786, iniciava el retorn
des de I’Havana 13 mesos després d’haver abandonat
la peninsula per arribar a Cadis el 4 de maig.*

Jaume Pastor i Clausell (1755-c.1802) acompanya
el seu germa Joan en els seus viatges fins a I’any
1786; a partir de 1788 navega, sempre de segon,
amb la sagetia Sant Joan Baptista del seu cunyat
Felicia Carnesoltes i Amat en quatre viatges a
I’América llatina, entre 1788 i 1794 i a Sant
Petersburg, I’any 1796. Havent embarcat I’any 1798
al berganti Imperial,® I’any 1802 arribava la noticia
de la seva mort a Jamaica. Es probable que fos
capturat pels anglesos.

Conclusions

Les condicions dels contractes de nolits no foren

Itinerari de l'expedicio d'expulsié dels jesuites. (Realitzacié CEC)
1 - Salou. 2 - Palma. 3 - Civitavecchia (Italia). 4 - Bastia (Corsega). 5 - Ajaccio (Corsega). 6 - Bonifacio (Corsega)
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iguals en tots els ports habilitats per embarcar els
jesuites expulsats. Els viatges on el preu pactat fou
per tona i mes, semblen assegurar més la rendibilitat
que els rodons (d’anada i tornada) a preu tancat; de
fet els guanys depenien molt de la durada del viatge,
gue en aquest cas resulta exagerada.

Tot i que des del punt de vista constructiu les
drassanes de Canet foren superades per les d’Arenys,
Barcelona i Matard, no passa el mateix amb el
nombre de naus de gran tonatge governades per
capitans canetencs i dedicades al comer¢ a gran
distancia.®** A I’article no manquen exemples
d’aquest tipus d’embarcacions: el pinc Sant Viceng
Ferrer de 5.000 quintars, la pollacra Santa Llucia i
Mare de Déu del Roser de 6.000 quintars o el
berganti Nuestra Sefiora de los Dolores també de
6.000 quintars.

Es palés el lligam familiar en la continuitat de les
patronies, tant de pares a fills, com de germans,
nebots o gendres. Els guanys obtinguts pels patrons
en el comerg maritim eren dedicats sovint a financar
la construccié de vaixells, pero destacaren també
les inversions per a comprar vinyes, terrenys o cases
en el terme de la vila o poblacions veines. Es
paradigmatic el cas de Josep Ros, el qual
complementa la seva botiga de gra amb I’adquisicio
d’un moli fariner a la Murtra del terme de Sant Pol.

Els conflictes bel-lics foren causa de grans perdues
en el negoci colonial. La guerra contra Gran
Bretanya, entre 1796 i 1802, paralitza quasi
completament I’activitat comercial d’ultramar, a més
de constituir un risc per als qui malgrat tot
embarcaren. No s’ha de menystenir tampoc I’acci6
de la pirateria, sobretot nord-africana, a la
Mediterrania, la qual continua essent un veritable
malson per a les embarcacions i poblacions del litoral
durant tot el segle XVIII.
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