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Del carrilet al bicicarril
Pel Brugent i per la ruta del tren petit
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Font Picant“La deu de Ia Fonter, sense ningil
fent cua. Els caps tle setmana d'estiuseria
impossible eaptar aguesta imatge.

b -
Estacio
[ de les Planes

a segona part de la passejada
pel carril bici ens portara
d’Amer fins a Olot. Dei-
xem la plana del curs mita
del Ter 1 penetrem a la
conca del Brugent. Travessar la vall
d’Hostoles 1 entrar a la Vall d'en
Bas &s un dels plaers més grans que
I'ésser humai pot regalar al seus
sentits, Al llarg de I'antic cami del
tren  trobarem molts  punts
d'interes, com ara restes de I'arqui-

tectura ferroviaria que encara estan
for¢a ben conservades.

La font Picant d’Amer

La primera etapa de 'excursid ens
va situar a 'estacid d’Amer, just a
la meitar de 'antic tracat ferroviar.
Passar per aquesta vila de la Selva 1
no aturar-nos una estoneta a la
font Picant (km 26,7) és gairebé
un pecat. Un cami, a ma dreta,
que agafarem un cop haguem dei-
xat de vista el nucli del poble, ens
hi menara. Es propietat privada de
'empresa Fontaner, i per arribar-hi
haurem de travessar els afores de
I'embotelladora. La famosa font &s
al capdavall d'unes escales de
pedra, en una agradable irea de
bosc. Els caps de setmana sol
haver-hi molea gent. Un cartell
adverteix que no et pots endur

més de deu litres per persona 1 dia,
pero en realitat de tant en tant et
trobes amb gent que sembla que
carreguin per a un regiment,
Caldra armar-nos de paciencia. En
qualsevol cas, el paratge ¢és molt
bonic. Ens el podem imaginar en
I'época del carrilet. A dalt, on hem
deixat la pista, hi havia un baixador
—amb un quiosc per despatxar els
bidlets—, mole utilitzat sabretat els
estius i els caps de setmana. Junt
amb una part de I'andana, es con-
serven les restes d’una barana de
pedra que et donen una 1dea de
com devia ser aquell espai. La gent
de tot arreu anava a la font Picant a
fer berenars 1 ballades de sardanes.
A pocs metres d’alla, i fins als anys
60, hi havia hagut un hotel 1 una
zona de casetes per als estiuejants
{no ho confonguem amb furistes)
de la gran ciutat. El paisatge proper
a la font es completa a la part supe-
rior amb la casa pairal de can
Colomer, en els limits de la qual hi
ha la capella de Sant Margal.

Les Planes d'Hostoles

Entre la font Picant 1 el nuch de les
Planes travessarem una bonica zona
de bosc. A Testiu, aquest indret és
molt agradable perqué la calor gai-
rebé no hi entra. El tram de 8,5 km




20 e REVISTA DE GIRONA 9 NUM. 204 GENER—LERRER 2001 9

entre les estacions d’Amer 1 de les
Planes és molt ric en elements
arquitectonics originaris del tren,
Passarem per nou ponts, que salven
els torrents que baixen cap a la vall.
El tros més espectacular és just al
limic dels dos termes municipals:
un pont amb corba, d’uns 60
metres, «vigilat» per les cingleres
del Far, ens porta per un pas estret,
practcat a la penya, de manera que
circularem una estona encaixonats
entre dues parets molt altes, gairebé
verticals del tot.

El pont que separa els limits d'Amer
i de les Planes és dels més llargs del
trajecte, i ens porta a un tram en qué

el tren circy/ava encaixonat entre
parets aAirebéverticals del tot,

Quan ja vegem les cases de la
vila garrotxina, fixem-nos, a la
dreta, en les restes d’unes tanques
de pedra. Son els limits de la torre
Els Til-lers, una casa senyorial

imponent, magnifica. Es la casa,
d’estil modernista, que va aixecar
Pere Dusol a sobre de la seva
fibrica de flats, oberta el 1886,
Per veure-la bé, caldra que sortim
del bicicarril i fem uns quants
metres de Ja C-152 en direccid a
Amer. Els Til'lers no és 1'anic
vestigi modernista de les Planes: si
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enfilem la mateixa carretera, perd
en direccid contraria, al final de la
recta que travessa el poble veurem
les escoles. Sortosament, la restau-
racio de que van ser objecte va
respectar la majoria d’elements
arquitectonics, inclosos els rétols
de pedra que assenyalaven que els
nens i les nenes havien d’anar en
aules separades.

L'estacio és a I'aloe costar de la
carretera. Per on passarem &s
'exterior de 'antic complex —de
planta 1 pis, pero petit—, perque el
tragat antic ha quedat amagat sota
la pista poliesportiva que hi ha a
l'altre costat de I'edifici. L'estacid
es fa servir de local de serveis de la
zona esportiva,

Tot just sortir de 1'irea de
I'estacid crenarem de nou el rin
Brugent per un pont curt 1 molt
alt. Aturem-nos un moment a
contemplar el desnivell. L'aigua
baixa encaixonada i, quan ha plo-
gut molt, fa impressiod, Aigiies
amunt, veurem les restes d'un moli
—can Poeti— que precisament apro-
fitava la forca del Brugent. Ara esta
fet una ruina.

El castell d'Hostoles

Seguidament, el carril comenca a
«picars cap amunt, perqué som als
contraforts del Montcalvari. De
fer, des d’Amer el desnivell
comenca a fer-se notar. A
I"hivern, si hi circulem en bicicle-
ta quan el sol ha fet desglagar el
terra, una lleugera capa de fang
accentua encara més la sensacid
que anem pujant.

Quan vegem la carretera
asfaltada de Cogolls, si som a
I'estiu 1 ens ve de gust una remu-
llada, no ens hi pensem gens ni
mica: sortim del carril, agafem la
carretera a ma dreta 1, uns tres-
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cents metres amunt, desviem-nos
cap a un caminet que haurem de
fer a peu. Trobarem unes gorgues
embolcallades per 'ombra del
bosc. Amb mitja hora en farem
prou per arribar-hi, banvar-nos
breument 1 recular.

Tornem al carril bici. Quan
haguem passat per darrere del
cementirt de les Planes wobarem
senyalitzat, a la nostra drera, el
sender que s'enfila cap al cascell
d'Heostoles. Per pujar-hi és millor
deixar la bici a baix, perque el
caminet és estret 1 costerut. Presi-
dit per una gran senvera, el castell
avui és poc més que un pild de
ruines. Pero quines ruines! La
historia d'aquesta part de Cata-
lunya s'explica, en bona mesura, a
partir d'aquesta vella fortificacid.
La tenim documentada des del
segle XI. 1 era la principal fortale-

Torre ElsTil-lers. Elfundadorde can
Dusolfa vafer aixecar seguint els
canons de l‘arquitectyra modenista,
Fs lajoia del viatge. -
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L'estacid de les Platies g
serzlifaperd ben canservada; .
Les vles passaven peron ara:
hi hata pista esportiva.
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sa de les tres que hi havia a la
zona, junt amb els cascells de
Colltort 1 de Puig-alder. EI senyor
d’'Hostoles va ser 'amo de tota la
vall almenys fins a principi del
segle XV. El cabdill remenga
Francesc de Verneallat s’hi va fer
tort 1 el va converur en el seu
quarter general durant la guerra
civil del segle XV, fins que Ia

senténcia de Guadalupe va portar
la pau. Es pot dir, per tant, que el
castell d"Hostoles va ser un dels
principals punts estratégics de la
guerra remenga. Ultimament s hi
han fet feines de restauracid 1 ha
estat Vescenart d’actes commemo-
ratius de la revelta dels remences,
de la qual la vall d'Hostoles va ser
el principal escenari.
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Sant Feliu de Pallerols

Situats una altra vegada al noscre
cami, passarem per sota de dos
ponts de la carretera. El primer,
petitet 1 bastit amb rajola, és el que
originariament salvava el pas del
tren. Encara guarda, a la volta, la
negror de tant de sutge que la
maiquina hi va anar deixant. El
segon, molt llarg 1 constrult a
copia de formigd, correspon a la
C-152 nova.

Els proxims quilometres sén
fantastics per a la vista. Després de
superar un pas canadenc, circulem
per 'esquerra del Brugent, 1 encre
nosaltres 1 el riu hi ha uns prats
que son una temptacio. El paratge
idil-lic s’acaba quan creuem un
altre pas canadenc. Quin contrast
amb l'aspecte llastimos de I'area de

El bicicarril a sota del castell d'Hostoles
(imperceptible, al capdamunt de la
muntanya del fons), en un dels paratges
més bonics de la ruta.
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Un trist vestigi d’arquitectura industrial. El moli de can Poeti,

"~ de les Planes, és a sota del pont de sortida de Festacio.

["estacid que trobarem ben aviat!
Hi arribem un cop hem passat pel
petit tinel urbi que salva el carrer
que porta cap al centre de la vila.
L'edifici de 'estacié és senzill,
sense pis superior. Es troba total-
ment deixat, 1 els voltants, sense
urbanitzar, han esdevingut un
desordenat aparcament de cotxes i

camions. Fins i tot hi ha vehicles
abandonats.

Si tenim temps, anem fins al
centre. Sant Feliu ha sabut conser-
var bona part dels edificis de la
sagrera, el barri medieval que esta-
va sota la jurisdicciéd de església.
St eres un fugitiu de la justicia, a la
sagrera podies trobar-hi refug.
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Sant Miquel de Pineda

Carril bici amunt, travessem el rec
del Claperol per un viaducte d'uns
30 metres. El seglient punt
d'interés és Sant Miquel de Pineda.
Primer, a la nostra dreta, ens fixa-
rem en les restes de 'andana
—modesta— del baixador. Les rajoles
estan forca fetes malbé: son la prova
que aquest tram, com la major part
del tracat Girona-Olot, és freqiien-
tat per cotxes, cosa que, sobre el
paper, esta prohibida. De fet, tam-
poc hi podrien passar motos, ni
cavalls. Perd hi passen, 1 molt
sovint. Com que no hi ha ning®
que vigil, 'incompliment de la
normativa es fa sistemacicament i
amb totl impunitat. Al cap duns
metres, trobem I'església de Sant
Miquel. L'edifici és d'origen roma-
nic (la datacio és del segle XIj, pero
les estructures més reculades estan
amagades per una serie de modifi-
cacions posteriors. El seu aspecte
general és forga lamentable. Havia
estat la seu d’una parroquia, quan
Sant Miquel de Pineda era un vei-
nat amb molta vida. Després de la
despoblacia de les cases de pages de
la zona, ara algunes es recuperen

L'estacio de Sant Feliu de Pallerols.
- Juntamb la de Bescano, la més
abandonada de la linia.
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La caseta que controlava el pas
anivell a prop del tlnel ara és un
bar-restaurant.

com a segones residencies. Lesglé-
sia, per la seva banda, ha quedat
integrada en una casa de pages.

Si disposem de temps, aprofi-
tein per escapar-nos cap a Sant
[scle de Colltort (cal agafar un
trencall convenientment assenyalat,

que haurem trobat just abans de
veure I'andana del baixador). Ja

som a la zona volcanica de la
Garrotxa, 1 temim 'oportunitat de
coneixer els volcans de can Tia 1
Font Pobra,

Un cop tornem a lantic cami
de ferro, 1 abans de comencar a
pujar el coll d'en Bas, veurem a la
nostra dreta, a laltre costat del riu,
el Franc. Es una antiga masia,
d’origen molt remot, que els
Gltims anys ha estat reconvertida al
sector terciari. Primer va ser un
popular bar 1 restaurant, 1 ara és
una casa de colonies,

El coll d'en Bas

Som al final de la vall d'Hostoles.
Era un indret gairebé bucolic que
la recent mstal-lacid d'una antena
de telefonia mobil, enorme 1 visi-
ble des de tor arreu, ha espatllat
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Sant Miquel de Pineda. L'església ha'qie
adossada a una casa de pages. Malgrat quesesia
prohibit, els cavalls transiten pel carmil bici.

per sempre. El soroll del motor
que hi ha a la base de Destructura
completa el panorama.

El tren salvava aquest punt
muntanyos (el Serrac de la Calcina)
amb un tinel de 250 metres. Va
ser, sens dubte, 'obra més dura de
tota la linia. Les croniques de
I'época expliquen que hi van tre-
ballar cinquanta homes, repartits
en dues brigades, una a cada
extrent. Van tardar cinc mesos a fer
la calada, és a dir, a trobar-se a
I'interior. La carretera C-152 pas-
sava per dalt, al coll. Quan van
arreglar-la, van aprofitar el vell
tunel, de manera que el carril bici
es va haver de desviar cap a asfalt,
coll amunt. No és recomanable fer
drecera pel tinel perqué, tot 1 que
estd il-luminat, es corre el perill
que els conductors no et vegin.

Quan siguem dalt del Collet (és
el punt més alt de tota I'antiga linia,
amb 587 m) tindrem una magnifica
panoramica de la Vall d’en Bas,
amb els cims del Puigsacalm al
fons. Aprofitem per guardar aquest
paisatge a la nostra memoria, abans
que el tinel de Bracons i els acces-
sos no el trinxin! Ja de baixada, tra-
vessarem el modest veinat de Vila-
lloga, que inclou la casa de l'antic
ped de carretera, ara aprofitada pels
cacadors com a punt de trobada. Al
final del pendent, quan deixem
Iasfalt 1 recuperem de nou el tracat
del tren, passarem al costat de la
caseta dels vigilants del pas a nivell.

Hi havia uns masovers que combi-
naven la vigilancia del tren amb el
cultiu d'uns hors. Com que de
I'horart no se'n podien fiar gaire,
els gnardabarreres estaven a I'aguait
del xiulet de la maquina. Si el tren
venia d'en Bas, com que pujava
asfixiat, tenien molt de temps per
tancar la carretera, perd quan sortia
del tinel —que és a tocar—, com
que el comboi anava muntanya
avall, sovint havien d’anar cames
ajudeu-me, segons explicaven els
altims masovers. Fa pocs mesos,
aquest petit edifici s’ha convertit
en bar-restaurant. Si hi passem el
cap de setmana, haurem de prestar
atencid en aquest punt del carril
bici perqueé els cotxes hi campen
al seu aire

Eltanel del coll d'en Bas, de 250
metres, ara és per als cotxes. El
carril bici aprofita el tragat antic de
la carretera, que passa just per
sobre d'aquesta boca,

«- TREBALL DE REDACCIO

En Bas

Anirem baixant fins al nucli de Sant
Esteve d'en Bas. L'antiga estacid és
un edifici modest que complemen-
ten un parell de casetes de serveis.
Tot plegat fa goig. L'Ajuntament la
va restaurar 1 actualment és una lar
d'infants. A tot volt hi han fet una
zona enjardinada. També hi ha una
font, que ens pot ser molt util per
acabar de fer cami. L'estiu del 1994
aguesta estacid va ser I'escenari de la
primera trobada d'exferroviaris del
carrilet. La van organitzar amb
motiu d’una exposicio itinerant que
a muntar el consorci que gestiona
el carril bici. La fotografia de grup
dels veterans, amb la fagana de
I'estacié de fons (en aquell
Moment, encara per restaurar), feta
per Melcior Teixidor, ha esdevingut
un entranyable record 1 una imartge
classica a 'hora d’evocar el vell tren.

Les Preses
Lantic cami del tren passa per sota

de la C-152 a través d'un altre
pont original del ferrocarril. Ja a la
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L'estacio de Sant Esteve d'en Bas
és dels punts més ben endrecats
de |'antic tragat ferraviari.

plana de la Vall d’en Bas, dins del
terme de les Preses, un trencall
molt ben senyalitzat ens convida a
pujar a Xenacs. 56n uns emprius
que la década passada ' Ajuntament
va anar wansformant en una zona
de lleure. SIi tenim temps, pugem-
hi. Des del mirador de Xenacs
mateix o, encara millor, des del
Puig Rodd, es contempla una
panoramica excepcional: la Vall
d’en Bas, la fageda d’en Jorda,
alguns volcans, les parets del Puig-
sacalm, la barrera del Comanegra 1
el pic de les Bruixes, el Canigd al
fons de tot... T si ensopeguem un
dia net, veurem el mar. La pujada
fa 5 km. Per la festa major hi orga-
nitzen una cursa per a BTT. El
récord esti en uns 18 minuts, pero
si hi pugeu xino-xano ho fareu en
una mica més de miga hora.
Seguint pel bicicarril, just a
I'entrada del nucli de les Preses
tindrem a la nostra dreta una
bobila en ple funcionamertt, unes
instal-lacions que ara com ara
escassegen. Aquesta fabrica de
rajols va resistir la forta crisi del
ram de fa uns quinze anys, que va
provocar que la majoria es tan-
quessin. La recent revifada de la
construccid 'ha salvada.
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Uns metres més enlla trobarem
I"estacio. Les Preses va ser dels pri-
mers llocs a recuperar el patrimoni
del carrilet per posar-lo al servei de
I'ecoturisme. Actualment és un
centre d'informacié i la seu de
diferents servels, com ara el de llo-
guer de bicicletes.

Quan haguem travessat el
poble —un tram especialment

La bobila de les Preses és una excepcio.
La majona dels forns tradicionals per fer
materials de construccio han anat

desapareixent.

perillés—, fixem-nos en unes peti-
tes construccions de fornugd que
ens quedaran a l'esquerra, a prop
de Pescola Verntallat. Es tracta de
les entrades a uns refugis de la
Guerra Civil. L'esplanada que
velem entre [es Preses 1 el turd del
Mallol va ser durant uns mesos
una pista d'aterratge d’avions de
'exércit republica.
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Codella i Boscdetosca

Al final d'una llarga recta arriba-
rem al velnat de Codella, encara
dins del terme de les Preses. Hi
havia un pas a nivell. Una mica
mes enlld, a ma esquerra, es con-
serva edifict del baixador, restau-
rat 1 condicionat com a bar,

A partir d’aquest punt 1 fins a
I'entrada d’Olot, travessarem el
Boscdetosca —o Boratosca—. Una
erupcid del volea Croscat, fa entre
10.000 1 11.000 anys, va cobrir de
magma una extensa area. El pai-
satge que veleim aqui correspon a
aquesta llengua de lava. Fins al

FLERER 200 <

“ Baixador de
Codella. Elvan
converiren un

bar, que fa

o Mesosque esta
R

FOe van 1 un[

segle XVII era un bose, com Ia
fageda d’en Jordd, pero la necessi-
tat dels habitants d’Olot 1 rodaha
va empenyer a condicionar-lo per
a l'agricultura. Van talar el bosc i
van redrar les pedres, que van
anar acumulant en murs que sepa-
raven els camps. Aquestes estruc-
tures de paret seca (no utilitzaven
cap material d'unid) sovint conte-
nien petits habitacles, en els quals
els pagesos guardaven les eines.
Les protuberancies que va «cons-
truirs el Croscat —anomenades fos-
sols pels garrotxins— completaven
un paisatge Gnic.

A principi de segle es van sen-
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tir veus demanant que aquesta
zona es protegis declarant-la parc
nacional, perd va ser en va. Als
anys 80 si que es va incloure al
flamant Parc Natural de la Zona
Volcanica, perd el creixement
d’Olot 1 de les Preses ja I'havia fet
malbé. En general, ofereix un
aspecte pends. Cabanes fetes amb
materials sobrers, construccions
sense planificacio 1 el mateix
tracat del tren (un dels tossols més
espectaculars va ser partit per la
meitat per fer-hi passar la via) han
convertit aquest petit miracle de la
natura en un espai caotic.

Dins del Boscdetosca, just a
tocar el carril bici, hi han construit
una pista d'atletisme. Com que
estd dins dels limits del Parc Natu-
ral. han hagut de deixar-hi un petit
bosc al mig, de manera que les ins-
tal-lacions no han estat homologa-
des per la Federacid d'Atletisme i
no s'hi poden fer competicions.
L'Ajuntament d’Olot tampoc no
va resoldre la giliestio urbanistica: Ia

L'estacic de fesy

Preses és el cenfr.|

neuralgic de| cafis
bici a la Garrotya: Al 5
seu interior hifg Y e i
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pista —molt bonica, aixd si— no dis-
posa d'accessos ni espai d'aparca-
ment. El pas sistematic de mortos i
cotxes en aquest tram fa que aqui
el bicicarril sigul especialment
desafortunat,

La font de Sant Roc

Estem arribant al final del trajecte.
Laltm quilometre concentra molts
encants. El caminet salva el pro-
montori de la capella de Sant Roc,
al barri oloti del mateix nom, amb
un tanel d’encara no 40 metres.
No esta il-luminat, 1 només fitxant-
nos-hi bé ens adonarem que els
seus murs estan fets de paret seca,
com a les feixes del Boscdetosca.

A la sortida del tanel tindrem a
la nostra disposicid un dels paratges
meés bells d’Olot, les fonts de Sant
Roc. Aquests terrenys els va com-
prar I'Ajuntament el 1878. La font
monumental que hi van construir
tot seguit la va dibuixar Josep Berga
1 Boix, el famds avi Berga, cofun-
dador, junt amb els germans Vayre-
da, del corrent pictoric conegut
com I'Escola d'Olot. Fins als anys
60, les fonts de Sant Roc van tenir
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molta vida, a forca de festes popu-
lars i dinars 1 berenars familiars.

Som al quilometre 57. Fi del
trajecte.

Ramon Esteban Pages

'estacid d'0lot ara és
un edific polivalen

_Ef;tﬁneide Sant Roc porta el viatger a un dels -.-
- paisatges més bonics d'Olak. ~

C——h
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