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AMB LENGINYER JOAN BALANA,
PARKINGS A REUS.

SOBRE ELS

Foto: Daniel Arnavat

CLAUDI ARNAVAT

ELS FETS

1. Joan Balafia realitza el curs 1968/69
un projecte de terminal subterrania d’au-
tobusos i parking de turismes, com a
projecte de final de carrera a I'Escola
d’Enginyers de Barcelona.

2. L’Ajuntament de Reus convoc; con-
curs per a Padjudicacié de les obres de
construccié d’un parking a la placa d’Es-
panya. No es presenta cap apel-lacié du-
rant el periode d’informacié publica. El
projecte és cancel-lat per raons técniques
(existéncia de corrents d’aigua subterra-
nis).

3. L’Ajuntame‘nt de Reus convoca un
nou concurs per a la construccié del
parking, ara a la plagca de Prim. No es
presenta cap apel-lacié durant el periode
d’informacié publica. S’inicien les pros-
peccions. Es munta una grua al costat ma-
teix del monument al general Prim i co-
menca Pextraccié de materials. Tan inopi-
nadament com havien comencat, s’inter-
rompen les obres.

4. EIl projecte de parking de P’Ajunta-
ment provoca una polémica generalitzada.
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L'ENTREVISTA

El “projecte Balafia” no ha tingut pu-
blicitat, tret de la seva participacié en
una exposicié sobre urbanisme organit-
zada al Centre de Lectura pel “Grup Dis-
seny”. La Revista ha cregut interessant
de fer-lo public, o, millor dit, donar-ne
una noticia, perqué pot constituir un va-
lués element de perspectiva en aquesta
polémica encetada a I’entorn dels parkings.
Agues'es son les respostes de Joan Ba-
lafd a les qiiestions generals que li hem
plantejat.

ELS PARKINGS COM A
FENOMEN URBANISTIC

—En general es pot afirmar que la
construccié de parkings respon a dos
tipus de necessitats.

D’una banda, la incidéncia sobre els
nuclis ciutadans d’una gran quantitat de
“trafic parat”, conseqiiéncia de la moto-
ritzacié massiva, que s’accentua en els
cascs antics, mol dotats viariament, ha
obligat a la creacio de parkings de des-
congestié per potenciar la circulacié ro-
dada i peonal. De l'altra, el quotidia tras-
llat des de les zones d’estatge (extra-
radi) a les zones d'activitat professional
(centre) de gran nombre de vehicles, amb
els consequents problemes circulatoris, ha
obligat a potenciar els transports col-lec-
tius. Els parkings, en aquests casos, se
situen a la interseccié dels dos sistemes
de transport (els “Park and Ride” col-
laterals a les estacions de metro i subur-
bans) per no reproduir el problema de
'acumulacié de vehicles a la via publica
a les zones intermitges.

PARKING VERSUS REUS

—Tots els problemes que afectin la co-
moditat de transit pels carrers comercials
incideixen negativament sobre el seu de-
senvolupament. El parking es justifica, a
Reus, per la revitalitzacié que tedricament
ha de suposar per a l'activitat comercial,
principalment per a la que estd situada
a la zona que coneixem com a “centre
comercial”.

En relaclé a aquest centre comercial
hi ha un factor econdmicament vital que
no podem oblidar: la relaci6 amb la co-
marca.

Tot intent de revitalitzar el casc antic,
econdmicament s’entén, que no tingui en

compte el millorament de les comunica-
cjons comarcals no sera res més que un
racas.

£l meu projecte intenta aglutinar, inter-
reiacionant-los, els dos aspectes del pro-
blema.

LA TERMINAL D’AUTOBUSOS

—Donats aquests pressuposits, la ne-
cessitat de la terminal d’autobusos és evi-
denciada per tres fets inqlestionables:

Primer, I’alt marge de relacié comercial
amb la comarca i la seva gran importan-
cia economica.

Segon, el paper preponderant del factor
comunicacions en les relacions comarca/
cap de comarca.

Tercer, V'actual situacié dels transports
comarcals que, breument, es pot resumir
aixi:

—Situacié de totes les parades d’auto-
busos a l'extra-radi i molt lluny les
unes de les altres.

—Inexisténcia de connexié de les di-
ferents linies entre si, amb la Renfe
i amb les linies urbanes.

-—Caréncia absoluta de la més minima
informacié a l'usuari quant a horaris,
punts de sortida, combinacions, etc.

—Incomoditats produides per la poca
o nul-la adequacié dels locals (en
general sén bars) que serveixen d’es-
tacié.

El meu projecte proposa la centralit-
zaci6 de tots els serveis propis de les
estacions de sortida i arribada d’autobusos
a la terminal de la plaga dels Martirs,
és a dir, prop de la Renfe i prop del
centre comercial, amb la maxima facilitat
de transbords i amb la possibilitat de con-
certar els horaris de les diferents com-
panyies concessionaries. En relacié al
centre comercial la ubicacié als Martirs
té I'avantatge que, tot i estant a una dis-
tancia realment minima, aquesta és sufi-
cient per a no interferir-hi, revitalitzant-lo
sense empitjorar les condicions vitals. La
facil accessibilitat a la plaga des de les
avingudes circumvalatories, el cinturé de
Ronda “natural” que formen la Rambla
Miré i els Passeigs, i la facilitat de dis-
tribucié del transit per aquestes vies, sén
altres factors positius a tenir en compte,
tant per a la terminal com per al parking
propiament dit, que podria contribuir, des

d'aquesta ubicacié, a mantenir un nivell P»
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acceptable de conflictes circulatoris al
casc antic |, sobretot, a mantenir un tran-
sit peonal cdmode.

FINANCIACIO

—La dificil financiaci6 de tota termina!
d’autobusos queda coberta, en gran part,
pels beneficis de I'explotacié del parking,
al qual dedico una sola planta en el meu
projecte, ampliable a voluntat en un hipo-
tétic projecte definitiu.

La terminal té un servei de restaurant,
quiosc i estanc.

A les reproduccions s’observa el dis-
seny de les plantes i es pot constatar que
la plaga queda afectada minimament. Es
poden conservar zones ajardinades i plan-
tar-hi arbres ja que la distancia entre el
nivell del terreny i la primera planta, ho
permet.
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UNA OPINIO SOBRE EL PARKING
DE LA PLACA DE PRIM

—Respecte al projecte de I'Ajuntament
de construir un parking a la plaga de
Prim, he de fer constar, en primer lloc,
que desconec V'estudi urbanistic que su-
poso que hauran realitzat els experts de
I’Ajuntament, perd a la vista de les infor-
macions que circulen em formulo una sé-
rie de qiiestions. Per exemple, donat que

la rendibilitat d’'un parking depén fona-
mentalment de! seu index de rotacié (nom-
bre de vegades que ha estat ocupat tot
el nombre de places durant el dia), és a
dir, que perqué el parking sigui rendible
la rotacié de vehicles ha de ser elevada,
¢No es creara un caos circulatori de grans
dimensions situant el parking al centre
neuralgic de vies urbanes que constitueix

la plaga de Prim?... Si ara, sense apar- P

LA PLACA DELS MARTIRS.
PARKING TERMINAL
(PROJECTE BALARNA)
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cameni, o quasi, la plaga de Prim esta
sempre congestionada, quan estigui cons-
truit el parking, tots els automobils que
ara s'estacionen més lluny voldran apar-
car-hi i la capacitat d’absorcié dels car-
rers que hi fan cap em sembla molt limi-
tada. Tot aixd sense comptar amb I'en-
renou que provocard la construccid, pre-
vista en principi durant dos anys, en un
clos tancat com la plaga de Prim. Quina
repercussié pot tenir aixd en el centre
comercial que tedricament ha de rebre
els beneficis del parking de forma mes
directa?... ¢(Quines raons hi pot haver,
per fortes que siguin, que permetin d’hi-
potecar I'tinic lloc que gaudeix d’una certa
personalitat dins el degradat context ciu-
tada?... ¢(S6n els dos-cents metres escas-
sos que separen la plaga dels Martirs de
la de Prim suficients per a fer perillar la

rendibilitat del parking?... | en cas afir-
matiu... ¢quins son els interessos que
compten a darrera hora, els de la conces-
sionaria o els de la ciutat?...
Sincerament estic convengut que els
efectes de la construccié del parking al
tloc previst seran totaiment contraris als

esperats... 1, desgraciadament, irreversi-
bles...

1. Sembla evident que el “projecte
Balaiia” abasta una série de factors que
el de I’Ajuntament no sembla tenir en
compte, com és el de les comunicacions
comarcals incloses dintre el conglomerat
de factors econdmics que poden justificar
el parking.

2. Encara que no seria valida una com-
paracié dels projectes, ja que no tenim
tots els elements que ens permetrien
d’aventurar un veredicte objectiu, es facil
la constatacié de la diferent optica amb
qué ha estat enfocat el projecte, una re-
marcable i, en el fons, previsible dife-

réncia.

3. A un altre nivell, no oblidem les
vel-leitats “democratitzadores” del nostre
Ajuntament als inicis de la seva gestié,
i, precisament per aixo ens ha estranyat
fa intransigent postura de les autoritats
que es recolzen en la no presentacié de
cap al-legacio, en el temps reglamentari,
en contra deil projecte, per a dur-lo a ter-
me malgrat 'oposicié que ha despertat.
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4LODENES

ReypFh CE SUDIDL

PLANTES (Projecte Balaia)
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