EL PONT NOU D’ELX, DEL POBLE VELL A
LA CIUTAT DEL SEGLE XX

José F. CAMARA SEMPERE
Arquitecte técnic

Hoy he colocado en el segundo pilar de las luces, a la salida del
tercer puente, a mano derecha, una botellita de cristal dentro de un
tubo de madera adaptado a un hueco abierto en el centro del cuarto
sillar. En el interior de la botellita, en dos tiras de pergamino, la
siguiente inscripcion:
«Por R.O. de 19 de mayo de 1911, se adjudico la construccion de
este puente, efizcamente instada por el alcalde, Don Tomés Alonso
Blasco, al ingeniero Don Mariano Luifia, por pesetas 140.364°84
cts. En enero de 1912, se precipitaron los trabajos, que no se han
interrumpido hasta febrero de 1913, en que felizmente se termina.
Han secundado al ingeniero:

Don Fernando Martinez, ayudante.

Don Angel Valdés, capataz.

Don Carlos Antdn, contrastista, y los canteros Don Francisco Ruiz
Macia, Don Tomas Lagarin, Don José de la Serna y Don José
Candela, contratista de canteria.

El cemento es de Barcelona; los hierros de Bilbao y el ladrillo, inglés.
—Para memoria.— Elche 27 de enero de 1913— Pedro Ibarrax.!

1. INTRODUCCIO

Ocult, o0 ja no, el pergami dins la pedra del tercer pont que algaren
entre el primer i el segon, que eren el vell de la Mare de Déu i el de Ferro,
amb una via que desaparegué, podem recorrer a la memoria assaltada del
cronista Ibarra per una font, de la qual, a mesura que s’ha anat consumint
el seu cabdal, ha deixat a la llum els seus soterrats pous d’abastament. La
recuperem ara, ara que detenim la nostra mirada sobre el pont de Canalejas.
Aquest és el seunom oficial, malgrat que el coneixem encara pel pont Nou,
com si no hagueren transcorregut ¢l més de noranta anys que han servit
per a convertir la intervenci6 urbanistica en un element emblematic, tant
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per la seua contribucio al paisatge de la memoria comuna com per la seua
tasca en el trajecte en qué Elx travessa de forma atabalada el segle xx. Si
recordem els recorreguts per a arreglar assumptes amb I’ Ajuntament, o els
matins de mercat, els dissabtes, o els diumenges de Rams i d’Al-leluies,
apareix la silueta del pont repetida. La mateixa imatge que els veins ana-
ven descobrint des dels treballs de finalitzacid, i que els sorprengué el dia
de la inauguraci6 per com, en paraules d’un assistent a 1’acte, «se habia
conseguido encerrar a la materia resistente dentro del espesor de unas
cuantas lineas que dibujaban sobre el fondo claro del cielo, simples curvas
de presiones impuestas por el autor del proyectox.?

El pont Nou, acabat d’inaugurar, el 20 d’abril de 1913.
(Fot.: Elche en el recuerdo 11, periddic Informacicn).

Tot un poble, els de la vila i els del raval de Sant Joan des d’un costat,
i els del raval de Santa Teresa des d’un altre, es trobaven de celebracié al
voltant del nou pont sobre el riu, que queda a ponent del que van ser les
muralles, sobre les runes de les quals comengava a alg¢ar-se una altra ciu-
tat des del segle xvi, quan ’extincié de I’ Antic Régim amb la revolucié
burgesa 1i dona una forta empenta. Va ser precisament la burgesia local qui
dona al govern municipal el suport necessari per a exigir la construccié
d’un viaducte i la mateixa que va envoltar el ministre de Foment, Mariano
Luifia i uns altres enginyers de camins d’Alacant 1 de Madrid, els diputats
a Corts, i els altres distingits convidats, durant la cerimonia d’inauguracié
«enmedio de grandes aclamaciones y vitores».3 Abans, amb la col-laboracié
de I’enginyer, perfectament integrat a Elx durant els anys que dura la
construccid —no debades és popular la noticia que diu que residi llargues
temporades a la fonda La Confianza,* al carrer Sagasta—, afalaga la comitiva
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inaugural «con un espléndido almuerzo en el delicioso huerto de «Villa
Carmen», poblado de palmeras»,’ que prossegui amb la inevitable visita
a I’hort del capelld Castafio per contemplar la palmera Imperial, segons
marcava el programa d’actes per a aquell dia,® que havia comengat amb un
Te Deum a Santa Maria. Tranquil d’esperit 1 d’estémac, el ministre pogué
tallar les cintes a les onze i mitja del mati per acomiadar-se rapidament al
migdia, fet que no va passar desapercebut als periodics.’

La bonica imatge d’aquell dia, dibuixat el pont sobre el firmament, on
només destacaven la torre del Consell i les torres i clipules de les esglésies,
s’acabaria perdent. Encotillat entre les dues masses urbanes de les voreres
del Vinalopd, ja no destaca la lleugeresa del seu arc davant la seduccié
gravitatdria dels nous ponts, perd representa, com s’escrigué el 1913, «un
triunfo de la ciencia y del arte de construccidn»,® amb relacié al formigd
armat que s’hi havia emprat. La bona fama que havia aconseguit el ferro
durant el segle xix arreu d’Europa omplia de desconfianga els esperits
més tradicionals i romantics de la societat, davant 1’augment d’obres
amb aquest nou material. El mateix Pere Ibarra, aqui mateix. Si encara
estan dins les seues tires de pergami, poden rebatre-li els seus dubtes,
amb paraules posteriors de satisfacci6. Paraules en les quals, en el que
cabia en una ampolleta, estan contingudes les rajoles angleses, el cement
i el ferro, i amb aquests dos, el formigd armat, que el féu possible. Esta
’audacia de I’enginyer que dona solucid i planteja una bona i innovadora
estructura per a una distancia com la que separava els dos marges de la
rambla del Vinalopd, amb una construccié moderna de naturalesa moit
experimental en aquells temps; estd la fermesa d’un poble, i I’eficacia del
seu alcalde per a aconseguir que comengara a estendre’s, en pocs anys,
un nucli urba imparable, que tenia com a eix la carretera d’Alacant a
Muircia; i esta la fita visual que ens deixa a la ciutat, a partir de la feli¢
imatge de prosperitat que tot pont representa. Es clar que, en un principi,
Ibarra temé que amb aquells diners del pressupost, els donaren «muy
poco puente».®

II. SOBRE LA RAMBLA DEL RIU VINALOPO

Els il-licitans vivim acostumats al riu. A les seues sorprenents crescu-
des i al seu serpentejant trajecte quan ve més sec. Des de petits, ens han
ensenyat el nom i les llegendes més negres que ens han deixat les seues
aigiies, cada dia, també, més negres. Poques vegades ens han fet referéncia
alaidoneitat de I’aigua per al reg dels horts de palmeres, abundants durant
segles a la banda llevantina del Vinalopé.

La importancia que tenien els horts per a la vida econdmica de la ciutat
al segle xviri xvim obliga a pensar la ciutat cap a ponent respectant el tragat
agropecuari, Per aquest motiu, no cabia cap altra opcié que haver de salvar
la rambla del riu. La terra era tant important per als il-licitans aleshores
com ara, encara que amb finalitats ben oposades.
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Perd, ja el 1601, com bé assenyala Jaén'® en I’efeméride arreplegada
d’Ibarra, el Consell acorda que «convé que es derroquen aquelles [cases
de la plaga Major] i d’on resultara fer pont-al Pla i passar aigua viva pera
regar moltes tafulles en este pla i portar aigua dolga». Preludi tres segles
abans de ’existéncia del pont Nou amb una construccié dedicada a la
reparticié d’aigua, necessitat primordial en un poble castigat constant-
ment per la sequera, i molt distinta a un dels objectius que tindria el pont
de 1913: el servei a les comunicacions per carretera, impulsades durant
les primeres décades del segle xx amb ’evolucié técnica que comporta
I’invent automobilistic.

11.1. ELS PRIMERS PONTS: EL PONT VELL 1 EL PONT DE FERRO

Des del seu assentament al Pla de Sant Josep, la comunitat de frares
del convent de franciscans no estava gaire satisfeta, desitjaven un lloc
privilegiat dins la vila, sense la incomoditat de la separacié amb la resta
del poble a la qual els obligava la rambla del Vinalopé. Per tal de superar
aquesta imposicid geogréfica, els de la vila, quan ho necessitaven, bé per
agafar el cami cap a les terres del sud, bé per apropar-se a la pineda que
s’estenia fins a Carrus, baixaven per la costa de Bonus® 1 travessaven
el riu per un petit pont de fusta a la part més fonda de la rambla.’ Les
seues pregaries foren ateses 1 el 1673, una vegada finalitzada 1’obra de
Santa Maria, el Consell anuncia la construccié d’un pont. Un nou barri
es definia per I’horitzé, portat, segons Gozélvez,' per la crescuda de la
poblacié i la impossibilitat d’ocupar els horts de palmeres. El projecte
d’un nou convent afavori des del 1689 I’ apar1c1o de cases als terrenys
del «Realengo del Pla».

ElRaval de Santa Teresa tingué el seu origen el 1740, Feia vint-i-cinc
anys que s’havien comengat les obres del pont, que acabarien el setembre

‘del 1756, com es commemora en una de les lapides col'locades als peus

de la imatge de la Mare de Déu de I’ Assumpcié i de Sant Agatangel, als
seus casalicis. Aquests elements arquitectonics barrocs que, juntament
amb els dos ulls ogivals, donen ’aspecte amb qué el reconeixem els
il'licitans, i que sén conseqiiéncia que ’arquitecte murcid Pedro Fer-
néandez s’encarregara d’un nou projecte després que la riuada del 1751
s’emportara el pont, fet que es recull a 1’altra lapida. Més avingudes
d’aigua haurien de venir i el 1829'*1’obra estava tota clivellada. Malgrat
aixd, compliria amb els seus usos comuns.

Elpont Vell era pas de persones (algunes de les quals [’utilitzaven no
tan sols per anar i venir del Pla o de la Vila, sin6 com a rapid transit per
a I’altra vida), i pas continu de carretes pel cami d’Oriola, que partia de
la porta de la Llotja per agafar els futurs carrers del Carme, placa de les
Barques, continuant per la baixada al Pont 1 Porta d’Oriola per enllagar
amb el carrer de Santa Anna, que portava a la sendera d’Oriola (que
avui es coneix com la carretera de Matola). Perd, a principis del segle
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xx, se li déna un Gs curids 1 popular al pont Vell: dur la linia del tren
Chicharra,® que era, en realitat, un tramvia, perqué el seu tragat estava
establert sobre la via piiblica, concretament, sobre la carretera d’ Alacant
a Murcia. Aquest tramvia de traccid a vapor, que feia 14 serveis diaris
per a passatgers, mercaderies i especials, entre Alacant i Crevillent, va
ser iniciativa d’una societat catalana el 1880, perd després de diversos
successos, va ser I’empresa belga «Cie. De Tramways et Chemins de
Fer Vicinaux en Espagne, S.A.» la que el 1903, finalment, comenga
els treballs, que van concloure el dia de Cap d’Any de 1904 en ’acte
d’inauguracio.

Des d’aquest mateix dia els belgues mantingueren una dura competen-
ciaamb Ferrocarriles Andaluces, que des del 1884 cobria la linia Alacant-
Murcia, que connectava amb els ferrocarrils de MZ4 a ’estacié d’Oriola.
Alseu pas per Elx, travessava la rambla del Vinalopd. Per tal de salvar-la,
es va comengar a alcar el 1882 un pont'® des del llit de la rambla. Sobre
dues piles prismatiques de seccié quadrada, que «simulaven ser de pedra
picada, encara que devien ser de magoneria»'? es recolzava ’estructura
amb biga de ferro, de tres llums continus (de 32 metres el central i de
24 metres els laterals), formada per quatre bigues de gelosia, de perfils
reblats per aconseguir el conjunt sobre el qual estava el tauler superior,
pel qual passava el tren, retratat en tantes i tantes fotografies, les quals
mostren ’efecte de qué ens parla Jaén,'® «un contrast realment colpidor,
una magnifica imatge de gran efecte escenografic, un bon exemple de la
técnica heroica del segle x1x que sorprenia als nostres besavisy».'”

Perd Paparicié del pont de Ferro no tingué un efecte urbanitzador
immediat al marge de ponent del riu, 0 com a minim, no hi estava asso-
ciat, com ho estava el pont Vell, a la creacié d’un barri a la banda nord
de la linia del ferrocarril, el que coneixerfem com el barri de Carrts.
En canvi, com a conseqiiéncia de la construccié de I’estacid del tren al
nord de la vila, es va obrir una avinguda cap a la ciutat, que es comenga
a urbanitzar el 1888, la qual ocupava terrenys del vincle del Dr. Caro
(Ramos déna la data de 1891 i cita Pedro Ledn Navarro com a autor del
projecte). Cap al 1902 esdevé un singular «passeig-salén, una de les peces
urbanistiques més boniques d’Elx durant la primera meitat del segle xx,
i on Ibarra deixa també dins la pedra una ampolleta que commemorava
la construcci6 de I’anomenat passeig de 1’Estacid.

Els beneficis economics de la linia Alacant-Murcia per a Ferrocarriles
Andaluces fou rapid i constant, només trontolld amb 1’aparicié del Tren
Chicharra, un rival que mantindria sempre. En els pitjors moments del
seu enfrontament amb la companyia nacional, porta a terme una politica
de preus molt atractius per a la classe treballadora. No debades, eren dos
mitjans de comunicacié distints en una mateixa lluita, i el més fort, el
ferrocarril, la guanya, recuperant les tarifes de 1904, les quals van ser
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obligats a baixar. El 25 de juny de 1910, després d’anys de conflictes
interns, agreujats des del 1907, la Compariia de Vecinales va donar per
conclosa I’activitat a la linia Alacant-Crevillent. Aleshores el pont Vell
estava immers, si més 1o, en un procés de deteriorament critic.

11.2. LA NECESSITAT D’UN NOU PONT A PRINCIPIS DEL SEGLE XX

Durant tot el segle passat, els redactors dels plans d’urbanisme de la
ciutat d’Elx han estat seduits per la rambla del Vinalop6, alguns, fins i
tot, obsessionats. No debades, el Pla de 1973 pretenia cogir amb catorze
ponts la ferida urbana que és ]a manera com ha estat considerada aquesta
barrera geografica.

El 1905, només nou mesos després que la linia del Tren Chicharra
entrara en funcionament, la premsa? denunciava que el pont de la Mare
de Déu estava «en un estado ruinoso», sense soleres i amb els murs
clevillats. El mateix periddic, d’arrel liberal, animava I’Ajuntament a
prendre una determinada soluci6, que destinara una suma «para comen-
zar las obras de reconstruccion hasta que pueda obligarse a la compafifa
belga a su total reconstruccion, si es que en probihirle el paso del tren
por el Puente de la Virgen no les conviene més la construccién de otro
en el lugar que enlaza la via frente al huerto de Gil», és a dir, justament
on comenga a algar-se el pont Nou set anys després per consentiment del
govern presidit pel partit de Canalejas, també liberal, cal no oblidar-ho.
El cronista intentava, més que aportar una estratégia per tal de recuperar
el patrimoni, assenyalar un motiu que afavorira la construccié d’un pont
al lloc descrit de forma concreta i intencionada, donant veu popular al
que era I’ambicié que es comengava a desitjar des de posicions properes
al poder local, una burgesia que veia els terrenys desocupats a ponent
del riu com una manera d’assegurar el seu futur.

A més amés, un desgraciatsuccés ocorregut el 1907 recolza I’opinid
de La Semana,™ quan la part del pont Vell més propera al Pla s’enfonsa
parcialment, si bé aquells danys també van estar causats pel «paso de
1as aguas de la Alcoraya por el interior de los terraplenes del puente».
Aquest fet, que coincideix amb un punt delicat en la lluita entre les dues
companyies ferroviaries, obliga la belga a reduir els seus serveis a vuit
diaris. Clarejava ja la victoria d’Andaluces el 1910, Pany en el qual es
decidi construir un nou pont. No cal dir que aquest no restituiria la linia
del tramvia que havia estat cancel-lada recentment al pont Vell, pero si
que va permetre lliurar-lo de la camretera d’Alacant a Mrcia.

Quan encara estava en funcionament el tramvia, perd anava eixint
a poc a poc de ’escenari local, I’Ajuntament troba la justificacié per
demanar a 1’Estat el seu pont, segons I’exposici6 de ’alcalde, Tomas
Alonso, en la sessio del 2 de febrer de 1910, en «lo conveniente que seria
para los intereses generales de la poblacién que se variase el trazado de
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la carretera del Alto de las Atalayas a Murcia en la travesia que hace por
el interior de la mismax.? En paraules del mateix alcalde al ministre de
Foment, Gasset, en una carta® del 5 de febrer, la linia de tramvia reduia
a menys de la meitat I’ample util de la carretera, «dando lugar en el
trayecto comprendido entre la Plaza Mayor y la salida hacia Crevillente
a cinco cruzamientos seguidos en la via con la carretera, los cuales por
realizarse en curva determinan constantes desgracias». D’altra banda,
I’alcalde feia referéncia a 1’estat ruinds del pont antic que s’utilitza per
construir la carretera, un estat que «se atenuaria si el Estado variase el
trazado de la carretera», que partiria de la desembocadura de la plaga
Major, empalmant pel costat de ponent amb la carretera d’Asp a Santa
Pola, i aix{ s’evitaria «la circulaci6n del tréfico general por toda la zona
peligrosa de la travesia y se disminuiria asimismo el transito por el puen-
tew, i li pregava al ministre que atenguera la sol-licitud, «ante la justicia
de su procedencia y fundamento». Pero en la seua carta, 1’alcalde no es
referi a un interés concret, que d’haver estat benintencionat no caldria
haver ocultat, el qual va explicar també en la referida sessi, anunciant
que el pont «reportaria grandes ventajas a la poblacién por que facilitaria
el ensanche de la misma, pues en [...] dicha parte de Poniente podrian
construirse muchas casas formandose un barrio para obreros pobres», la
veritable i estimada ra¢ —adornada amb la idea tan liberal d’afavorir les
classes inferiors— per a promoure la iniciativa amb I’aprovacié unanime
i els aplaudiments de la corporacié municipal.

E17 de febrer? ’alcalde ja es trobava a Madrid per tal d’aconseguir la
concessio per part del Ministeri de Foment, i, tan sols una setmana des-
prés, la sessio ordinaria es dona compte d’un telegrama seu, «felicitando
al Ayuntamiento»? per I’éxit del seu viatge, en el qual s’havia atorgat
la sol-licitud demandada. Els telegrames de contestacié® des d’Elx no
tardaren a eixir i donaven noticia d’un poble agrait al seu «protector»,
que va demostrar la seua alegria per la ciutat amb una «manifestacion
grandiosa [...] vitoreando al Ministro». A la Gaceta Oficial’® es recolliria
el 16 de febrer la Reial Ordre per la qual la Direcci6é General del Minis-
teri de Foment havia convocat per al proper dia 30 d’abril la celebracié
d’un concurs public «a fin de redactar el proyecto y ejecutar un puente
sobre el Vinalopd, en Elche, correspondiente a la carretera de Alto de
las Atalayas a Murcia, asi como los tramos que constituyen la variacion
de la carretera hasta enlazar con la de Aspe a Santa Pola, y a partir de la
primera en la plaza de dicha ciudad».

1. DE LA CARRETERA QUE UNIA ALACANT AMB MURCIA

No solament el ferrocarril va irrompre bruscament en la vida il licitana
de la segona meitat del segle x1x, i no ho diem perqué I’arribada tardana
del tren, ja a plena nit, després de ’accidentada jornada d’inauguracié
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de 1a linia, sorprengué els il-licitans congregats als voltants de ’estaci6
amb [’aparicié de la seua maquinaria de ferro, amb un soroll i un vapor
que trencd la tranquil-la obscuritat de Carrts, a ’altre costat de la ram-
bla, i que no s’atura quan hi arribava, siné que, com en el relat del més
optimista dels miracles, salva ’altura de 1a seua gola, i seguf per entre els
horts oberts, fins a aquells, Ho diem pel nou sentit de la comunicacié que
s’havia imposat, i que fins aquell moment estava reservat a 1’estructura
coneguda dels vells camins medievals, de tragat corb i irregular, que des
del poble s’endinsaven pels horts de palmeres i travessaven les diverses
partides del Camp d’Elx, seguint els fanals marcats pels punts cardinals:
cap a llevant, el cami d’Alacant; cap al sud-est, el de Santa Pola; cap al
sud-oest, el d’Oriola; cap a ponent, el cami de Crevillent; i cap al nord,
el d’Asp. Aquests camins carreters comengarien a ser abandonats amb
la construccié de les carreteres, 1 els primers de tots ells, el de llevant i
el de ponent, que no formaven part del cami vell de Valéncia,*! del qual,
de nord a sud, com una espina dorsal, partien connexions transversals
cap a llocs situats, fins i tot, a la pell d’aquell cos territorial que definirien
com a una provincia. Aquestes prendrien un important paper als primers
plans de carreteres en abandonar-se el model viari lineal per un altre de
radial, consolidat a I’Estat —no oblidem que s’havia situat el km 0 a la
porta del Sol de la capital del regne.

A més de la carretera de primer ordre que comunicava Alacant i el
seu port amb Madrid, la d’Ocafia-Alacant, es construiren a la demarcacid
provincial d’Obres Publiques, a partir de la seua instituci6 el 1858, tres
carreteres de segon ordre, de funcié interprovincial i de forta estructu-
racié intercomarcal, que, amb origen (o destinacid) a la capital, lligaven
amb Xativa (la carretera Valéncia-Alacant a través d’Alcoi), amb Silla
(la de Valéncia-Alacant per la costa) i amb Mrcia (Alacant-Mrcia
per Vinterior), i un munt de tercer ordre, el nombre de les quals s’aniria
ampliant en les décades posteriors. D’aquesta manera, es conformaria
la xarxa actual amb la construccié en quaranta anys de 638 quilometres
de carreteres arreu de tota la provincia.®

La carretera que ens preocupa, la de I’Alt de les Talaies a Murcia,
estava practicament definida quan es plantejd la seua creacid ja que
seguia el tragat fixat pel cami vell de Valéncia des de Crevillent, on
enllagava amb el cami d’Elx fins Alacant. Aquesta situacid, afavorida
per un relleu fisic no gaire complicat, va fer que la construccié esti-
guera marcada per unes obres economiques i rapides. Comengada el
1863, la carretera en direcci6 a Alacant estigué enllestida el 1866. Dos
anys després comengaren les obres de la carretera cap a Crevillent, que
acabarien el 1872.% No seria fins a la segona década del segle xx** quan
s’introduiren els aglomerats asfaltics per tal de reduir la gran quantitat .
de pols que produien els vehicles que circulaven pels ferms de carretera.
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Ocorria amb el ferm de les de segon ordre, que estava format, seguint
el métode de McAdam, per dues capes sobre €l terreny explanat: una
inferior, amb arid d’entre 51 7 cm, per a 16 cm d’espessor; i una altra
superior, amb arid d’entre 3 i 5 cm. Sobre aquesta, es col-locava la capa
de grava, d’uns 4 cm, que consistia en arena, grava o terra arenosa ben
estesa per a igualar la superficie del ferm.

En el seu tragat, de la mateixa manera que amb el tren, la carretera
es trobaria amb la rambla del Vinalopé. Pero, al contrari que en el cas
anterior, ja existia un pont que posava en comunicacié ambdds marges, el
pont de la Mare de Déu, que era, com recorda el professor Navarro Vera,*
el pont més antic de tot el vell cami d’Alacant a Murcia. S’aprofita el
pont Vell, i la carretera, una vegada que arribava a Elx, eixia per aquest,
com hem vist, cap a Crevillent. Aixi va serfins el 1913, quan, una vegada
trobat un emplagament per a un nou pont, s va construir «la joya de los
puentes de carreteras alicantinas».’

1V. CAP A UN NOU BARRI A LA CIUTAT

La ciutat despertava al segle xx amb una empenta econdmica al
sector espardenyer que, alhora que anava fent-se fort, donava suport a
les tasques agricoles, els bons rendiments de les quals havien permés
aplicar, durant el darrer quart de segle, els processos industrials a la fa-
bricacio6 tradicional. En aquest context, la terra esdevindria un bé cada
vegada menys apreciat per al conreu i més important per a facilitar el
desenvolupament de la ciutat, tal com havia comengat a ocdrrer a partir
de la invasi6 de la carretera d’Alacant el 1863 d’horts com el de Gil, 1
també a partir de la construccié del Teatre Llorente sobre I’hort del Piny6
el 1865. Aquests dos models d’actuacid urbanistica, la tala prévia per tal
d’eixamplar carrers o de construir sobre els seus terrenys, es repetirien
al llarg del segle vinent i els horts anirien desapareixent de forma directa
o indirecta, sempre amb el vistiplau de la classe dirigent. Aquelles dues
actuacions animarien a comengar, vora el 1890, I’avang de la ciutat cap
a llevant i cap al sud, i es van crear nous barris”? al voltant de la nova
carretera.

Una de les barreres que calia abatre en I’expansi6 del poble vell, els
horts de palmeres, havia estat superada i els fonaments tan il-licitans de
la burgesia havien restat intactes, o almenys I’estructura social no mos-
trava senyals visibles de I’enfonsament moral. Ara bé, restava la barrera
geogréfica, la rambla. Pero, la rapida i segura construccié d’un pont que
va resultar tan estable i ferm com el pont de Ferro, donava esperances
als propietaris de terrenys al Pla de Sant Josep, que tenien encara molt
presents els imprevistos i els accidents que havien sobrevingut durant
la llarga construccié del de Santa Teresa. Precisament era aix0, la seua
visible i perillosa debilitat, causada per la sobreutilitzacio, el que els
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servia aleshores, com hem vist als altaveus de la premsa escrita, per a
demanar una nova via per a la carretera cap a Mircia que deixara el pont
Vell estable en el seu deteriorament. Quan, en realitat, el que demanaven
era un nou pont que unira la plaga Major, amb les profitoses terres de
ponent, en la vista de les quals, des de la plaga, s’interposava, amb mala
sort, ’hort de Gil, en un estat lamentable i a qui la seua conservacio no
importava donar final, perqué I’obertura per a permetre I’embocadura
al pont significaria la inevitable urbanitzacié de tota la seua extensio.
Aniquilades aquelles «quatre palmeresy», pensarien, ja tenim el cami
lliure cap a ponent del poble vell, ja podem atrevir-nos amb la rambla,
avangarem sobre el ferro o la pedra cap a un futur prometedor.

IV.1. L’EIXAMPLE DE PONENT

El futur van comengar a escriure’] el 1909, un any abans que 1’alcalde
viatjara a Madrid a la recerca del suport del govern central per tal de
construir el pont. En el Llibre d’Actes, en les linies en qué el secretari
recull les incidéncies de la sessié que va tenir lloc el 6 de marg,* podem
llegir I’anunciament d’un nou barri als voltants de la Caserna de Cava-
lleria, iniciativa d’un dels propietaris dels terrenys confrontats, el Sr.
Blas Sanchez Gil, segons un planol de Pedro Leén Navarro, el mestre
oficial d’obres. El nou barri, que tindria uns limits definits pel cami vell
de Crevillent i per la carretera d’Asp a Santa Pola, també s’assentava
en els terrenys propietat dels senyors Antonio i Juan Pascual Ramirez,
que prompte —solament un mes després— decidiren vendre, com es pot
llegir al diari Trabajo:* «Lo mas-saludable de Elche. Se venden sitios
para edificar, 4 la salida de Elche para Aspe, 4 la derecha é izquierda de
la carretera, hacienda de la Ullay.

El1 1910, ja estava en marxa la proxima construccié del pont per a un
o dos anys més tard. Fou el 1911, com assenyala Gozalvez, quan la ciutat
arriba als 16.000 habitants i I’ Ajuntament veié prioritaria la planificacié
del creixement urba. En la sessi6 del 26 de maig,** s’acorda fer un planol
d’alineacions i eixample de la ciutat cap a ponent, a 1’eixida del futur pont,
que, juntament amb el planol del 1909, fan que en la sessié municipal
del 16 de juny*! es presentara a estudi ’avantprojecte d’eixample fet
per Pedro Ledn, davant ’ordre de 1’alcalde Serafin Segura Doménech.
Aquesta successi6 de fets motivaren que els propietaris volgueren ac-
celerar el desenvolupament del projecte i alguns presentaren projectes
d’urbanitzacié que es postposaren, «para que las casas que se constru-
yan guarden uniformidad en cuanto a altura de fachadas, dimensiones
de huecos y demés detalles»; fins que el pla general de I’eixample no
estiguera definitivament aprovat. Aix0 ocorreria, per unanimitat, el 26 de
juny de 1912, després de diverses modificacions i rectificacions. També
s’aprova I’informe sobre normes urbanistiques relatives al nou barri, va
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ser el 22 de gener de 1913. En la sessi6 de I’ Ajuntament del 12 de marg
de 1913, quan ja es podia actuar a ’eixample amb completa legalitat,
es dona una curiosa noticia, i no perqueé constituira una de les primeres
activitats urbanistiques consentides a la zona sind pel personatge amb
qué estava relacionada: s’havia construit «un camino por la calle nimero
diez del plano del ensanche del nuevo puente hasta entrocar con el camino
viejo de Aspe al linde de los terrenos que posee Don Toméas Alonso»,*?
I’alcalde, que, com hem dit adés, lluitd amb sospitosa for¢a per la rapida
consecuci6 del pont. Anys després, el 1918, Parquitecte Ildefons Bonell
Reixach alga un planol de I’eixample, que, segons sembla, no fou un mer
aixecament sind un nou projecte.

Tant si era aixi com si no, tenim ara un barri que és hereu de ’eixample
tipic que s’ha donat a totes les ciutats d’Europa durant els darrers cent
cinquanta anys, i que a EIx ocuparia uns terrenys molt favorables («Lo
mas saludable de Elche»), ja que eren plans, oberts i il-limitats. Pero,
com indica Jaén,* és una llastima que la seua qualitat urbana —«carrers
desviats, illes de cases de diferent mida, abséncia total de dotacions ur-
banes, esquadres capricioses»— no estiguera a I’altura de la seua enorme
importancia. Ho podem comprovar fent una passejada pel carrer de la
Reina Victoria. Si mirem les voravies, podrem comprovar com el canvi
en la tipologia dels habitatges, a partir del Pla General de 1962, castiga
brutalment el barri quan la llum disminui, a causa que «d’edificis d*una o
dues plantes es passa a edificis de vuit o dotze, sense augmentar els espais
lliures ni les dotacions ptbliques, sense canviar la divisié parcel-laria i
només a mitges els sistemes constructius».*

El Raval de Santa Teresa va experimentar, aix{, una expansio que no
s’havia produit des que es construira el barri a mitjan segle xvi i, encara
que allunyat del nucli originari, s’al¢ara entre 1759 i 1771 un edifici
per donar allotjament a les tropes reials. Precisament aquesta edificaci6
constituiria el nucli del nou barri, el nucli ordenador, perqué les seues
linies marcarien les linies mestres, dibuixades en quadricula, que calia
seguir en la urbanitzacié del nou barri, i, no per caprici es comenca a
conéixer, diu Gonzalvez,* com el barri del «Cuartel» —del «Cuartel Vie-
jo»—una vegada que aquest desaparegué el 1955. La denominaci6 troba
una arrel popular als veins del Raval de Santa Teresa, que no van veure
el pont, ni abans ni després de construir-lo, que no veien el seu potent arc
que estava emmarcat a la Rambla, i que si que veien, en canvi, les gran
parets de la caserna. No es podia conéixer logicament com el barri del
pont Nou, si el pont no existia fisicament, encara que ja estava construit
al cap d’aquells propietaris. Perd com el pont existia imaginariament,
calia donar-li un suport real, i als papers oficials i als periddics apareix
anomenat com «el ensanche del nuevo puente» perqueé, no ho oblidem,
va ser el seu projecte el que va fer realitat el barri, el poble nou.
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V. EN L’ARQUITECTURA IL°LICITANA DEL SEGLE XX

Tan acostumats estem els il-licitans al riu com als ponts. Agafarem
la carretera cap al segle xx1 des d’un pont que pretén, entre moltes al-
tres exigéncies recollides en I’opuscle oficial de commemoraci6 de la
seua inauguracid, tenir «un probado caracter singular e indudable valor
estético (sic) y simbdlico [...] en una ciudad donde los puentes son las
huellas mismas de su historia».*® I tant que si. Quatre anys després de
la inauguraci6 del pont Nou, I’ Ajuntament acordd demanar a I’enginyer
Prospero Lafarga un planol 1 un pressupost per a una passarel-la sobre
el riu, entre el Raval de Sant Joan i el de Santa Teresa, amb la finalitat,
segons Gozalvez,* de traslladar I’empremta del barri del pont Nou al barri
de I’Asil, que comengava aleshores a naixer. El 1924, el famés informe
de I’enginyer Nicasio Mira sobre la defensa dels horts de palmeres va
preveure, a banda del que aniria d’un raval a ’altre, la necessitat de fer
una passarel-la per a vianants que unira la vila i ’eixample de ponent a
I’altura de 1’Alcasser de la Senyoria, amb el convenciment de portar a
la marge dreta del riu tot el creixement urba.

No anava equivocat ’enginyer. El 1942 comenga a reafirmar-se la idea
del pont del Palau d’ Altamira, que actuaria com el reflex del pont Nou en
un espill deformat. El projecte portaria, si més no, la destruccié del barri
dels Filadors, en una desafortunada accié que marcaria I’urbanisme de
les darreres décades del franquisme i els primers anys de la democracia.
Es reafirmava, aixi, la idea que la construccié d’un pont estava associa-
da a la destruccid de la ciutat i no a la seua construccio. La nova ciutat
contra el poble vell. Al cap i a la fi, la classe dirigent de postguerra no
era molt diferent d’aquella burgesia del xix, de la qual era hereva, i que,
com déiem, havia renunciat als principis morals per tal d’engreixar la
seua profunda butxaca. Una vegada tastada la mel de la modernitat, no
calia més que caure com a mosques.

V.1. EL TERCER PONT D’ELX

«Ya se han recibido en Alicante, a informe del Sr. Ingeniero Jefe
de la provincia, los proyectos presentados en Madrid, para el concurso
convocado por la Real orden que oportunamente dimos a conocer a los
lectores».* Es demanava que «el puente resulte, no s6lo una obra bonita y
elegante, sino solida y a prop6sito para el amplio cauce del Vinalopéw, i,
per aix0, el mateix Ibarra trobava un inconvenient comi en tots els estudis
presentats a concurs, «sélo se han presentado proyectos para construirlo
de cemento armado, o bien de piedra: ninguno de hierro». Tal era la
confianga en el Pont de Ferro. Pero, al mateix temps, es podia donar una
nova oportunitat a la pedra, tampoc el pont Vell tenia un estat tant ruings,
1, si era aixi, no en tenia la culpa la seua estructura tradicional.
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Desde luego, y, no habiéndose presentado a concurso, ninguno de
hierro, somos de parecer que un puente todo €l de piedra, habia
de llevar mejor las condiciones de estabilidad y duracién que no
uno de cemento armado, més propio, & nuestro modo de ver, para
obras pasajeras.

Finalment, es va escollir e! projecte d’un pont amb estructura de
formig6 armat.

Va ser el primer dia de ’any 1911 quan aparegué sobtosament la
noticia:
Sabemos por noticias particulares, haberse fallado ya el concurso
abierto para elegir el proyecto del puente [...]. Podemos decir, a nues-
tros lectores, que el proyecto aceptado es del ingeniero de Madrid
D. Mariano Luifia, que construiré el puente por el moderno procedi-
miento del cemento armado, por pesetas 92.187,85 céntimos.*

No obstant aix0, no va ser fins el 19 de maig quan aparegué la Reial
Ordre que disposava «la construccion de la variacion de la carretera del
Alto de las Atalayas a Murcia y puente sobre el Vinalop6».*® Més d’un
any havia passat des de la convocatoria del concurs i no per falta de vo-
luntat a la ciutat. En la sessi6 del 8 de maig de 1910, un dels regidors
demana a la Corporacié que:

con el fin de dar trabajo a los que no lo tienen, se pida al Gobierno
active este expediente para que las obras principien en breve y
poder dar ocupacion a muchos obreros del campo, conjurando
asi el conflicto planteado por las plagas que sobre la agricultura
se vienen acumulando.

Si primer va ser I’habitatge dels obrers pobres un motiu d’exigéncia
per la construcci6 del pont, ara el motiu era el treball. Sense treball, els
obrers no podien tenir habitatge i, sense aquest, el barri a ’altre costat
del nou pont no tenia sentit.

Al mes d’abril de 1911 la premsa®? recull una tensa sessié a
I’Ajuntament. El president, Serafin Segura, acusa el regidor Vicent San-
sano que «si el Sr. Canalejas habia hecho poco o nada por Elche, obra era
del Sr. Sansano [en la seua etapa com a alcalde], que no habia dado aviso
al expediente relativo al viaducto del Vinalopd», fet del qual es defensa
dient que «no fue suya la culpa, sino del gobierno, que se habia negado a
entregar las dieciocho mil pesetas, que importaban las fincas, por donde
debia pasar el viaducto». Aquesta era la rad del retard en la concessio
del projecte, retard si el comparem amb el temps que tarda el govern
estatal decidir-ne la construccio. Es resolgué el concurs —el projecte i
la construccid, que anaven units— a favor del mateix enginyer perd amb
un import de 140.364,84 pessetes, que es diferenciava considerablement
de la quantitat que Ibarra havia anunciat al mes de gener. Segurament la
filtraci6 subministrada per 1’ informador del cronista consideraria oportu-
na, primerament, una solucié distinta a la que finalment tingué lloc, «la
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tercera solucién de las presentadas en el concurso celebrado al efecton®
ja que es coneixen tres variacions del projecte de Luifia.

La primera de totes era la més convencional —es tractava d’una
estructura adovellada, sobre la qual aniria el tauler superior, com la del
Pont de Ferro- i, al mateix temps, la més dificil de portar a terme —en
aquest cas, era de sis llums, i tres els pilars que s’algaven des del fons
de la rambla, un des del mateix it del riu. La segona era una solucio,
com no podia ser d’altra manera, intermédia. Amb tres Hlums, solament
necessitava dos piles, terminades en pilastres, per cobrir-les. I ho feia amb
tres arcs rebaixats, que no naixien del seus peus. L’arc central ho feia des
dels dos pilars a una algada d’uns quinze metres d’on comengarien les
pilastres. Els laterals, des dels peus de les pilastres sobre els pilars, per
una banda, i per I’altra, des del peu d’una pilastra que naixia del mateix
perfil del terreny.

El 26 de maig de 1911, la sessi6** de I’ Ajuntament acorda felicitar
Canalejas, Diez Moren —diputat a les Corts per la provincia— i Gasset.
L’alcalde anuncid «que en pocos meses comenzaran las obrasy, perd la
construccié de la tercera solucié del pont no s’iniciaria fins el 1912, el
dia 3 de gener, quan Ramos* ens conta que es comengaren a obrir els
clots per als fonaments. Les obres s’allargaren més d’un any. La premsa
anunciava el novembre de 1912 que la construcci6 estava arribant a la
seua finalitzaci6 i felicitaven «Luifia por su pericia y los rapidos resul-
tados».’® No va ser fins la sessié de I’Ajuntament del 19 de febrer de
1913 quan el president de la Corporaci6 confirma que el seu acabament
estava proxim i exposa, amb bones intencions, que convindria «que se
gestionara de los poderes piblicos la colocacién de pavimento en todo
el trayecto de la carretera por el interior de la poblacién [...] del mismo
material que el empleado al pavimentar dicho puente».’

Al periddic La Defensa s’anuncid I’esperada noticia, la inauguracié
per al dia 20 d’abril de 1913, i s’informa que la setmana anterior tindrien
lloc «las pruebas de resistencia del nuevo puente dando todas ellas un
resultado altamente satisfactorion.® Segons la llegenda,* ’enginyer
s’atrevi «a pasar tranquilamente por el puente, encima de un carro bien
cargado de material con peso». Restava el nom, requisit no massa exigible
si tenim en compte que era conegut, des del principi de la seua gestacio
als caps dels capitosts, com el pont Nou. L’atemptat que costa la vida al
president del Consell de Ministres, José Canalejas, el 12 de novembre de
1912, va ser un motiu prou obligatori, entenien, perqué el govern muni-
cipal es decidira, en sessi6 del 16 d’abril,®* a posar-1i el nom de pont de
Canalejas, in memoriam. No era un simple homenatge per part del seu
partit a la figura que els va dirigir encertadament, siné "oportunitat de
reconéixer que el seu ascens com a cap del poder central va ser decisiu
en aquell viatge a Madrid de I’alcalde Tomas Alonso el febrer de 1910,
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un mes després de ser elegit Canalejas. A més a més, hi ha un curiés en-
llag: el politic liberal era amic intim de Lafarga,® ’enginyer que estigué
lligat professionalment a la provincia, primer destinat a la demarcaci6
d’Obres Publiques i, després al carrec de la Direccié Técnica de la Junta
d’Obres del Port d’Alacant. [ lligat també a Elx: als regs del seu camp
va dedicar un llibre el 1910. Influéncia del segon sobre el primer? Es
possible, per qué no? El cas és que el dia que es decidi el seu nom ja
estava, doncs, tot enllestit.

V.2. UNA FITA VISUAL, FUNCIONAL 1 FORMAL DE LA CIUTAT

Ara, quan estem enllestint aquestes linies, es compleixen 91 anys
de la seua forta preséncia a la ciutat, en un bon estat de conservacié —ja
desvetlarem més endavant en quin grau es pot acceptar aixo— si tenim
molt present que, en nom del totpoderds progrés, en els darrers cent
anys s’han destruit alguns dels exemples més destacats que han marcat
Pevoluci6 de la disciplina arquitectonica a Elx. Es cert que molts d’ells
diferien amb el pont Nou en la seua utilitzaci6, perqué aquesta és una
de les condicions en la conservacié del patrimoni, i un dels avantatges
de les obres publiques, en les quals és ben cert I’axioma que ens recorda
Navarro Vera: «s6lo se conserva lo que se usa».? I el pont Nou, que era
entés com la uni6 necessaria entre el poble vell i la nova ciutat, és una
obra que ha estat funcionant des d’aquell llunya 20 d’abril, primer, com
apas de la carretera d’ Alacant a Murcia 1, també i solament aixi després,
com a prolongacié de la Corredora fins el carrer de la Reina Victoria.

A més del seu Us constant, la seua arquitectura és del tot destacable.
No debades es troba inclosa en el Cataleg Municipal d’Edificis Protegi-
bles des del mateix any de la seua creacio, el 1982, sota la classificacid
de proteccié integral. Perd, deixem de banda les impressions oficials,
perqué el pont Nou és important atés que és un sentiment popular en el
qual el poble reconeix la seua forma. Si fem una ullada, una més, a la
guia de Gaspar Jaén,” podrem comprovar aquesta dualitat, que la bona
arquitectura pot aconseguir un ressd social, ser considerada «una fita
urbana visual, funcional i formal, de primerissima importancia». Aixi,
I’arquitecte situa el pont Nou entre «part del bon conjunt d’arquitectures
de finals del segle x1x i de la primera meitat del segle xx», sens dubte,
per la seua solucid estructural i formal que «el converteixen en una de
les construccions piibliques de més mnterés de la ciutat 1 de tot el Pais
Valencia: basicament és tracta d’un arc que acaba en dos prismes sobre
els quals esta la sola, unida a I’arc amb diversos pilars».

Aquesta imatge basica és la que arriba des dels records: els dos
prismes, la sola, i els pilarets que la uneixen amb 1’arc —«1’imponent
arc». Aquests elements sén els que trobem encara després de tants anys
i d’algunes intervencions. L’tltima va ser 1’any 2002, entre els mesos
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d’abrili setembre, 1 tenia com a objectiu millorar la impermeabilitat de
la sola i augmentar la resisténcia del pont per facilitar el pas de més
vehicles o de vehicles de més pes, no es buscava una altra cosa. Es
podria autoritzar un flux de vehicles fins a 12 tones o fins a 16 tones
per al transport piblic. «De nuevo podran coincidir dos autobuses en
la vian® se celebrava al carrer. Aquesta és 1’altra cara de la moneda
que es cursa per tal de conservar les obres publiques: I’inevitable
servilisme al cotxe. Informes técnics havien descartat que el pont
tinguera una greu patologia, perd n’aconsellaven la reparaci6.

L’acci6 més important de la reparacié del 2002 consistia a reforgar
els cables de la sola, culpables en part de la resisténcia. Per evitar les
filtracions d’aigua, I’empresa adjudicatdria de les obres, Intersa, sota
la direcci6 de I’enginyer Andrés del Valle, va refer tots els drenatges
per realitzar uns claveguerons verticals que llangaren ’aigua per con-
duccions penjades. Es recolza aquesta operaci6 segellant, mitjangant
un producte especial, les escletxes, sanejant les impostes, rehabilitant
totes les juntes de les pilastres amb la sola i reconstruint les arestes
de I’arc en tot el seu perimetre, «tarea [...] para el éxito final de la
obra, pese al corto espacio de tiempo»® del qual disposaven, perqué
la repercussié en el transit local que passava diariament per [’aorta
urbana havia de ser la menor possible. Un aspecte que també es va
tractar era la disminucid del risc —o de la sensacié d’inseguretat, que
era una caracteristica del pont— per als vianants, de forma que es va
elevar ’alcada de la barana.

Les baranes del pont Nou eren, en veritat, bellissimes, «una dis-
creta obra modernista»,* que hauria sigut una novetat a la ciutat de
principis de segle, encara que feia temps que les solucions formals
i estilistiques del modernisme estaven assumides arreu d’Europa.
Aquelles baranes primitives estaven formades per platines de ferro
i peces encunyades, amb motius florals i geométrics, encastades en
pilarets de formigd armat. La mala conservaci6 que patien —oxidaci6
per atacs dels fums contaminats dels cotxes, trencaments, manca de
peces— van fer que a finals de la década dels noranta s’actuara sobre
elles. Es substituiren sobtadament i sense cap mostra de delicadesa
les «floretes del pont» per peces llises que no s’assemblaven gens a
les originals. Bé, de lluny, en tot cas. Un tub de seccié redona sobre
el passamans preexistent, que no s’ajusta molt bé amb els pilars in-
termedis, acaba d’arredonir la destrossa sobre aquest element singular
de I’arquitectura il-licitana en la darrera actuacié del 2002,

Com a mesura de seguretat es decidi{, també el 2002, col-locar
una barrera metal-lica fixa, entre la calcada i la vorera. S’aprofitaria
per a passar conduccions de telefonia i d’enllumenat piblic per dins.
Perd uns canvis d’ultima hora, que es van reflectir en un increment
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de 69.387,93 € sobre el pressupost inicial de 332.960 € i quatre set-
manes més de les previstes per a concloure, van variar el projecte
original. Segons vam saber, les confraries de Setmana Santa havien
demanat expressament la substitucié de la barrera de protecci6 fixa
per una desmuntable a 1’alcalde, qui n’ordena el canvi i va obligar
a trobar una nova solucié per a les instal-lacions. En aquest sentit,
preocupava® la demolici6 parcial de les motllures a la base dels pi-
larets de formigd, amb una reconstrucci6 que planteja modificacions
formals en foradar-los per a poder traslladar les instal-lacions d’una
marge a I’altra.

Les primeres modificacions
es van realitzar el 1935, quan
I’Ajuntament decidi pintar les ba-
ranes i renovar el paviment original
del pont, amb «baldosas de asfalto
puro comprimido»®® assentat amb
morter de ciment sobre ferm de
formigd, seguint el consell del «Cir-
cuito Nacional de Firmes», a causa
del seu mal estat. El mateix any, es
decid{ construir un urinari pablic
a ’entrada. El 1966 I’Ajuntament
es proposa renovar 1’enllumenat
del pont ja que no responia «ni
en su cantidad ni en su calidad»®
als d’aquells moments, i perqué
desentonava «notoriamente de los
La vida a Elx passa pel pont Nou.  alumbrados de los Puentes de Santa
Una xiqueta posa davant la barana  Teresa y Altamira», de forma que

amb les flors originals. Eral’any  pretenien resoldre la zona d’ombra
1953. (Fot.: Arxiu Maria Teresa ¢ quedava al centre del pont amb
Sempere Penalva. dos punts de llum, que resultaren ser
finalment dues columnes metal-liques subjectades a la barana. Aixi,
van substituir els bonics fanals que hi havia per sis lluminaries esféri-
ques de 40 centimetres de didmetre sobre sis lletjos tubs metal-lics.
Aquest atemptat formal no va ser corregit fins a la fi de la década dels
vuitanta, quan es recupera la solucié estilistica original dels fanals
de ferro forjat d’inspiracié modernista, perd amb lluminaria esférica,
distinta de ’original, a la qual es torna, aproximadament, a meitat
de la década segiient.

Perd les modificacions que més han destacat per als il-licitans
han ocorregut al voltant del pont, i no ens referim al gran creixement
desenvolupat per la ciutat, inabragable per a considerar-lo, siné més
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A Tesquetra, €l lleig fanal col-locat el 1966, substituit, dues décades després,
pel ferro forjat del fanal del centre. A la dreta, el fanal en P’actualitat, el més
semblant a I’original.

concretament al seu emplagament urba. Van comengar el 1926, quan
es feu una escala que baixava fins a la rambla pel costat de ponent,
Per aquest lloc precisament, delimitant I’inici de 1’actual avinguda
del Pais Valencia, ’arquitecte municipal Pérez Aracil projecta el
1939 un mur de contencié de terres, que volia enllagar el pont amb
el parc del costat de la rambla, on pretenien crear un parc municipal.
Finalment, solament es van algar trenta-cinc metres dels cinquanta
previstos.

El 1944 I’ Ajuntament acordd «la habilitacién de un edificio
destinado a parque de bomberos y vivienda para el conserje, en el
edificio en construccion sito en el estribo del Puente de Canalejas,
en su mano izquierda entrando en la calle Reina Victoria»,” I’edifici
on va estar molts anys la comissaria de la policia —i, més endavant,
una guarderia—, segons el projecte d’adaptacié de ’antic Parc de
Bombers, realitzat per Pérez Aracil el 1968. Aquest «pabellén de
serviciosy, el projecte del qual va ser del mateix arquitecte ’any
1939, necessitaria tenir una adequada urbanitzacié. Aixi, doncs,
s’encarregd a l’arquitecte municipal Serrano Peral el «Proyecto de
obras de acceso al parque y contencidn de tierras en la ladera derecha
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del Vinalopd, correspondiente a la Urbanizacién entre los Puentes de
Santa Teresa y Canalejas»,” que permetera baixar els cotxes per una
rampa fins a la gran explanada que existia al nord del pont, 1 aixi poder
instal-lar alla els cavallets de fira. A més a més, resoldrien el problema
de ’emmagatzematge del material dels jardins de I’Ajuntament, que
es trobava situat sota el Templet de la Glorieta. El1 1946 Serrano Peral
complementa la intervenci6é amb el «Proyecto de Urbanizacion en la
unién del Puente de Canalejas con la calle Reina Victoria», que havia de
permetre fer un gran mirador sobre I’edifici de la policia, a la vegada que
es perdia una de les caracteristiques del pont, que, com a minim ara, es
pot endevinar en ’embocadura de ilevant. I és que les embocadures del
pont eren atrompetades i decorades amb baranes de carreus.

el

Dibuix original d’Antonio Serrano Peral per al “Proyecto de obra de acceso al
parque y contencion de tierras en la ladera derecha del Vinalopd, correspondiente
a la Urbanizacién entre los Puentes de Santa Teresa y Canalejas” (AME).

Abans de la forta intervenci6 del 2002, se’n va fer préviament una
altra el 1996, la qual, d’alguna manera, la va motivar. L'obra va ser
I"iltima fase dins la gran reforma que es va portar a terme en els carrers
d’En Joan Carles I, Corredora i de 1a Reina Victoria fins a I’encreuament
amb el carrer Gabriel Mir6, que deixad amples voravies, acabades en
granit, 1 un Unic carril de circulacid. Davant el temor que ’estructura
del pont estiguera, no ja danyada, sin6 debilitada per 1’Us, i la incertesa
sobre si podria suportar el pes addicional del granit i ’asfalt, perd so-
bretot el pas dels autobusos, s’encarrega un estudi técnic per conéixer
la situacié en qué es trobava, si bé era cert que a partir d’aquell moment
hi passaria menys transit. Una vegada realitzada la prova de resisténcia
amb resultats satisfactoris, s’obri a les darrertes del setembre. Al mes
segiient, es coneixia per la premsa’™ 1’avang de I’informe sobre I’estat de
I’estructura. Permetia el pas d’autobusos segons la definicié facilitada
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per I’Ajuntament del nou disseny de les linies d’autobus, perd, encara
que el comportament davant les carregues era acceptable —-les vibracions
eren les esperades i la dispersié de la deformaci6 estava per sota del
limit—, els técnics matisaven que existien defectes provocats per una
«insuficiente hidratacién por mala compactacién del hormigén en la
ejecucién del puentey.

V. PER A LA CONSTRUCCIO AMB UN NOU MATERIAL

Si tenim clar que el 1912 el formigé armat, que tant s’ha esmentat al
llarg d’aquestes pagines, era encara un material en evolucio, aleshores
recentment descobert —o redescobert—, entendrem que no estiguera ben
compactat. Si bé com a concepte, els tedrics que es dedicaven al calcul
estructural sabien quins esfor¢os havien de demanar al material segons la
resposta que era capag d’afrontar, restava un cami molt llarg per a trobar
noves possibilitats de resisténcia en llums més grans, amb menys seccid
de material, de formes exagerades o arriscades per uns altres materials,
en condicions climatiques o de situacions geografiques més adverses.

El formigd armat ja era un material conegut al segle XIx, si més no, pels
romantics. Avui dia tothom el coneix, €s un material que resulta d’introduir
barres de ferro en la massa del formigé —composta per una dosificacié
d’arena, graves, ciment i aigua— amb la finalitat que ambdds treballen a la
vegada en la transmissid de carregues derivades de laflexi6.” El formigd, la
resisténcia del qual a la tracci6™ és inferior a la resisténcia a la compressio,”
t¢ la missio d’absorbir els esforgos derivats de la compressid, mentre que
el ferro, millor per a la traccid, resisteix aquests esfor¢os i presta ajuda per
a suportar tensions longitudinals, en 1’eix de la pega, i esforgos tallants.”
Aixi, fonamentalment, si tenim a la ment una biga de seccié quadrada,
es colloquen més barres alla on el formigd haja de suportar traccid, fent
un repartiment de barres en les zones que suporten compressio. Tot aixé
era ben conegut per Luifia, que va aplicar aquests coneixements basics,
convenientment desenvolupats per resoldre I’estat tensional particular dels
elements que conformaven I’estructura del pont, a més de les bigues, un
forjat —que treballa basicament com una biga pero en dues direccions— ho-
ritzontal per la sola, i un amb la forma de ’arc.

Des de I’antiguitat es venia utilitzant en la construcci6 una argamassa
de calg i arena amb aigua. Son els romans els que avancen en la seua
composicid, fabriquen un formigd que és un conglomerat format per
grava o cddols en un morter hidraulic més resistent, de nom caementa,
producte de I’addici6é de putzolana —roca basaltica, que deu el seu nom a
la localitat de Pozzouli, Napols— a la calg i amb la substitucié de ’arena
per tova —roca porosa d’origen volcanic—, que va ser utilitzada, per
exemple, a la construccio de la ciipula de I’antic Panted, a Roma. Perd,
aquest Us no es va estendre després de la caiguda de I’Imperi Roma. No
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va ser fins el segle x1x quan els constructors tornen a arreplegar aquesta
idea. Apareix al 1845 el cement modern, produit a escala industrial, al
«clinkerizar», a altes temperatures, una barreja de calcaria i argila, amb
la qual es podria fabricar morter.

Com els avancos més espectaculars del segle xix, la consecucié del
concepte del formigd armat va estar el resultat de la victoria d’un par-
ticipant francés en una carrera de patents. El guanyador va estar Joseph
Monier, un simple jardiner, que va concebre la idea €] 1848, 1 que va rebre
la patent el 1867 per la construccié d’uns deposits i caixes per a flors,
encara que els primers treballs van ser obra de J. L. Lambot, qui mostra
el 1855 una barca que construi amb aquesta técnica i Coignet, qui, el
1861, fica barres de ferro formant una xarxa dins un forjat, que s’ompli
amb formigd sobre un provisional fals sostre de fusta. Segui evolucionant
amb I’experiéncia, i més endavant presentd altres patents: tubs i tanques
(1868), pannells prefabricats per a faganes (1869), ponts carreters i per
als vianants (1873), i bigues (1878). Perd, com no podia ser d’altra ma-
nera, les solucions de Monier eren rudimentaries. La venda de les seues
patents a dues empreses alemanyes va significar un desenvolupament
important de la teoria del formigé armat a partir dels estudis rigorosos de
la firma «Wayss und Freytagy», que competia directament amb la patent
europea de més éxit, la de Hennebique, el constructor d’obres de formigd
armat més gran de la seua epoca, basada en assaigs experimentals per la
millora de perfils metal-lics, que reberen ’atencié d’investigadors, com
Wilhem Ritter, que desenvolupa el métode Hennebique. Aleshores un
nord-america, Thaddeus Hyatt, publicava el primer estudi del formigé
armat com a material i no com a patent, i hi feia paleses les diferéncies
que donaven avantatges a una estructura d’aquest tipus enfrontada amb
una de metal-lica, que era més lleugera i no necessitava d’un encofrat
que augmentava de preu els treballs. Precisament la caracteristica més
remarcable del formigo armat €s que pot ser emmotllable, se li pot donar
la forma desitjada, i s’aconsegueixen estructures més monolitiques, que
resisteixen més davant el foc i els agents climatics.

Amb aquest prometedor panorama —encara restaven quasi trenta
anys perque Freyssinet patentara el formigd pretensat, augmentant les
possibilitats de resisténcia— arriba ’any 1900, i la Gran Exposicié de
Paris va comportar el descobriment del formigo armat per al gran piblic a
través de les construccions temporals i de la quantitat de treballs artistics.
Perqué, sens dubte, el formigd té un significat estétic, funcional, poétic,
que Luifia va saber transmetre al pont Nou.

v1.1. LA INTRODUCCIO DEL FORMIGO ARMAT A ELX

Situar-se en un determinat esgla6 del desenvolupament técnic, donava
al material aci utilitzat el privilegi d’arribar a un determinat nivell, en el

135




77 Patrici FALco i Miquel Ors, Elx
(I La ciutar), Elx, 1994, p.191.

78 J. R. Navarro VER4, «El Pont
Nouy la historia de la ingenieria»,
Informacion, 16-11-1984.

7 AME, llig. 180, niim, 82,

80P, IparkrA Ruiz, «Para el tercer
puente», La Semana, Elx, 12-
06-1910.

81 1. R. Navarro VERa, Carrete-
ras..., p. 19.

José F. CAMARA SEMPERE

qual romandria fins que I’evoluci6 permetera pujar el formigd armat a un
ambit superior. E1'1914 s’inaugurava el pont sobre el Sapiinerbach, amb
un arc principal de 100 metres de [lum. Perd nosaltres parlem d’Espanya.
En una postal de 1’¢poca” que mostrava la imatge del pont Nou des de
baix de la rambla, emmarcant amb majestuositat el palau d’Altamira,
es podia llegir, amb indubtable interés propagandistic, «Nuevo puente
de Elche, de hormigdn armado. Arco central de 50 metros de vano»
juntament amb el nom de I’autor del projecte 1 del constructor. Perqué
aqueix era el nivell que es va assolir a Elx, el primer pont de formigd
armat d’Espanya, que és on ¢l coneixement s’atura per crear la llegenda,
tan repetida, la qual vol oblidar que el pont Nou es corresponia amb
un primer pont de formig6 armat, si, perd amb el primer de cinquanta
metres de llum, un récord que mantingué fins al 1929, quan es construi,
pel mateix Luifia, el Viaducte de Terol.

Tot i amb aix0, el formigd armat feia anys que s’utilitzava —o, millor
dit, s’experimentava— a Espanya. Mariano Luifia era un experimentat
enginyer en estructures de formigé armat, format a I’empresa d’un altre
enginyer de camins, José Eugenio Ribera, que és conegut, juntament
amb Juan Manuel de Zafra, com ’introductor de la nova técnica al
nostre pais i que compra la patent Hennebique. Segons Navarro Vera,”
els métodes de treball de Luifia aportaven un major rigor cientific. En
una carta” que 1’enginyer envia a ’alcalde de la ciutat una vegada que
es coneix ’adjudicaci6 del «Puente monumental», fa una referéncia ala
seua carrera professional: «Al tener el gusto de comunicarseloy, li remeté
un exemplar de la Revista de Obras Publicas en la qual ’alcalde podria
veure que havia executat «las més importantes obras de hormigén armado
(de dicho material sera ese puente) realizadas no solo en Espaiia sino
en el mundo y eso es garantia de que han de quedar ustedes plenamente
satisfechos del puente futuro». Una vegada llegides aquestes paraules,
no hem de oblidar les d’Ibarra, que reflectien el desconeixement de la
societat davant la incertesa de resultats del nou material, perque, segons
li sembla, les obres «que conocemos, construidas con ese material, no
ofrecen nunca la solidez ni la estabilidad de una obra de canteria, o de
hierro, digan lo que digan los partidarios del cemento, [...] un material
que por su naturaleza, se presta a levantar pronto y facilmente un edifi-
cio cualquiera propio para obras de corta vida».® A més de la descon-
fianca popular, I’ Administraci tenia molta precauci6 en la introduccié
d’innovacions. Quan els enginyers d’Obres Publiques d’Alacant van
haver d’informar dels projectes del concurs del pont sobre el Vinalopo
«desconocian practicamente el hormigén armado».®

Perd els enginyers de principis de segle xx no van ser reaccionaris
davant el progrés, mantenien vius els principis il-lustrats que havien
format els enginyers de les generacions anteriors. Adoptaren el formigd
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armat com el nou material de I’obra piblica i I’aplicaren als nous ponts
que algaven arreu de la geografia espanyola per a servir a les carreteres
que expandien les comunicacions d’un pais que a penes es deixava
apuntar a la modermitat. Aquesta la portaren professionals com Luifia. En
una fotografia que es conserva d’ell,*? es pot veure un home orgullés de
’aventura que ha comengat o que esta a punt de comengar, un d’aquells
homes del x1x que es llangaven de cap, sense pensar en el risc d’una em-
presa que qualsevol altre prendria com una bogeria, perd que ell, si ens
refiem de la fermesa en la seva mirada, podia demostrar racionalment que
aconseguiria. I ho aconsegui, en aquest cas. Van ser precisament aquells
elements que el forjaven el que van fer possible una obra bella, per la
seua senzillesa, alhora que Util, per travessar la pregona rambla amb 22
metres d’algada maxima sobre rasant i 78 metres de longitud.

«El nuevo puente-viaducto de Elche, sobre el rio Vinalopd, se com-
pone de un tramo central abovedado, de 50 metros de vano, rebajado
al 1/4, que es actualmente el mas importante de Espafia de esta clase, y
dos tramos rectos laterales, de 12 metros de luz. Los tres tres tramos de
hormigdn armado y se apoyan en estribos de fabrica.»® La carrega de la
sola, d’espessor mitja 0,16 metres i 7,30 metres d’amplaria —originaria-
ment, 5 metres per la calgada central i 1,15 metres per a cada voravia—,
es transmet a la volta mitjangant 10 diafragmes transversals de formigd
armat, 5 a cada costat del punt més alt de I’arc, que tenen 0,40 metres
d’espessor, i terminen en columnes aillades, entre les que se situen les
baranes. «Sobre los estribos de la boveda se alzan dos elevados pilarotes
de mamposteria y silleria, cuyos extremos sirven de asiento a cuatro
remates decorativos de silleria; las coronaciones de estos remates son
de estilo morisco, como muchas construcciones de Elche, que conservan
huellas de la dominacion drabe.»®* Aquests remats sostenen els quatre
fanals de ferro forjat, material que no havia estat completament deste-
rrat de la construccid i que encara servia per als treballs més acurats de
P’arquitectura, com ara els treballs de forja, en una bona época per als
detalls ornamentals. Aixi li va quedar el pont a Luifia, I’nica obra de
formigd armat durant moltissims anys a Elx, on se seguiria construint
amb la maconeria i els carreus, i també el ferro.

vii. CONCLUSIONS

No es va traure partit de ’experiéncia del nou pont, o com a minim
no una experiéncia immediata. Els arquitectes il-licitans van tardar molts
anys a utilitzar el formig6 armat, encara que molts dels projectes que
signaven estaven pensats per ser algats amb el nou material. Serrano Peral,
criat en el racionalisme, va veure com les circumstancies depriments de
postguerra obligaven el cinema Alcézar a no poder construir-se tal com
va ser concebut. Perd, tampoc la construccid del pont va tenir un efecte
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sobre el nou barri. El diari La Defensa va ser dels més critics, s’esperaven
edificis fets amb «el moderno arte de la edificacién»,® que resolgueren
els problemes d’habitatge alhora que embelliren la ciutat. Solament
aparegueren bons exemples d’arquitectura als voltants del pont, tant a
un costat com a ’altre: I’edifici d’habitatges a I’embocadura de la plaga
de Baix (1920, A. Lopez, arq.) o la Casa Falcd (1941-1952, S. Pérez
Aracil, arq.). D’aquesta manera, el pont, més proper a 1’arquitectura de
la vila i del barri del Salvador, resultava deslligat de 1’eixample que va
permetre impulsar arran de la seua construccid. Era un pont no solament
desitjat i promogut per la burgesia local per traure rendiments econdomics
d’uns terrenys a 1’altra banda del riu, sind un pont que pertanyeria al seu
territori vital.

El pont de Canalejas havia nascut des del poder civil, al contrari que
el pont de la Mare de Déu, que nasqué per una pressio eclesiastica. Pero,
com el de ferro, amb una clara i tinica finalitat, va ser un pont al servei
dels interessos dels nous mitjans de comunicacio, en aquest cas, ¢l cotxe,
del qual es podien traure també grans beneficis. Aixi doncs, el 1926 es
concedeix llicéncia per instal-lar un aparell d’assortidors de gasolina a

la voravia que existeix a I’esquerra de 1’entrada al pont.

El pont Nou no va portar ni la moderna técnica constructiva ni el
modemisme arquitectonic, sind que va assentar les bases de la modernitat
en la consecucio rapida de diners per una burgesia que aleshores ja havia
gosat, fins i tot, utilitzar els horts com a terreny apte per a la construccid.
Lanova ciutat contra el poble vell. Vegenm, si no, al calendari de ’empresa
Sénchez Riquelme de Iany 1975 ressaltava una fotografia, en la qual
«desde el puente de la Virgen hasta el del Ferrocaril se nos muestra, con
la exuberante vegetacion y el contraste del Elche viejo con el nuevo, una
estampa elogiosa del pujante micleo urbano local»,® un dels productes,
si més no, de la ciutat real que avanga imparable i oculta per la ciutat
enyorada als calendaris i les postals.

Amb totiaixd, aquesta obra piblica va acabar seduint fins i tot Ibarra,
que confiava poc en la memoria d’aquells il-licitans contemporanis i dels
seus hereus, per als qui atrapava 1’anima del pont dins les ampolletes
amb les tires de pergami. Perd, fins a quin punt —que és el mateix que
dir durant quants anys— la utilitzaci6é continuada del pont Nou al culte
automobilistic a la ciutat, garantira la conservacié d’un cos arquitectdnic
tan bonic?
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