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TEMPS 1 ESPAI

(Testimoni grafic d'una evolucid)

Per FRANCESC ITARTE | VERICAT
| JOAN JOSEP GARRIT i CALLARISA

APUNTS PER A LA HISTORIA DE L'AUTOMOCIO A ULLDECONA

Deldia17 al 20 delmes d'octubre de 1996
| dintre de les Festes i Fira de Sant Lluc
d'Ulidecona, el Centre d'Estudis d'Ulldecona
va organitzar la segona Marato de recoliida
de patrirmoni local, que portava per tito!" Trau-
Ii la pols i porta-ho a la Fira" en la qual es van
aplegar objectes de dos tipus:

- Per una banda ventalls antics, objectes
molt significatius que han estat presentsenla
vida festiva i cultural d'Ulldecona, |

- Per una altra banda, fotografies antigues
en blanc | negre sobre tematica local.

El veritable exit de |la maratd va residir,
sens dubte, en la massiva collaboracié |
participacio populars, Els nostres veins es
van bolcar aportant-hi fotografies i docu-
ments gratics, la majoria dels quals inédits,
d'alguns dels indrets de la nostra vila, de
personatges, de festivitats, associacions, etc.
que al llarg de la histdria contemporania, van
existir, trepitjar i viure en aquesta foia
montsianenca. Les 429 fotografies que s'hi
van recollir ens mostren detalls que van de-
litar | encuriosir fa mirada dels visitants a la
Fira. Les fotografies que anaven aportant els
velns, aprofitant els avengos de la informati-
ca, eren escannejades al moment pel mem-
bre del CEU Francesc Lavega i retornades
als propietaris. Paral-lelament al treball
d'escannejar, un monitor canviant anava re-
produint | mostrant al pablic la col-leccid tal
com s'anava engrossint. Cal dir que en al-
guns moments |la quantitat de gent acumula-

da mirant les imatges canviants del monitor,
fins i tot, va arribar a dificultar el fet de transitar
per aquella zona de fa fira.

De tots és conegut que la imatge fotogra-
fica ha estat un dels descobriments técnics
mes transcendentals dels darrers cent anys.
Ho ha estat per ella mateixa per la innovacié
que representa, | sobretot pel valor docu-
mental que ens proporciona, no debades
es diu que una imatge val més que mil
paraules.

La fotografia, des dels primers daguerreo-
tips fins al segle XIX, va ser una técnica
utilitzada per retratar les persones, gue fins
llavors nomeés era possible fer en pintura.
Aix0 va donar lloc als albums familiars que
cada familia sol tenir i que recull els retrats
dels parents en diversos moments de la seua
vida. També, perd, des dels primers mo-
ments la fotografia es féu servir per captar
imatges de paisatges i monuments de tots
els racons i raconets dels nostres pobles.

Ala darreria del segle passat, quanva ser
possible imprimir la fotografia, es va comen-
caraaplicar en lail-lustracié de llibres, revis-
tes, postals imeés endavant, de diaris. Aixd va
permetre que l'activitat dels fotografs es di-
versifiqués a captar imatges dels més diver-
sos aspectes de la vida. En aquest punt va
ser quan es van comengar a publicar el que
coneixem com a targetes postals o postals
senzillament, les quals eren realitzades per
fotografs d'arreu de Catalunya -a Ulldecona
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Pobra animall Sort tenim encara gue només s pallal Fotografia feta sobre 'any 1950 al passeig de I'Estacid, wora o
“owillc de o banda de Tortosa, Bl cometer s Joan Calloisa Callarisa, o Potaquens, gua ransportava palla procedent
de o descdaraga dun vagd de fren. (Foto cedida per la familla Sallarksa)

1 les nostres comarques van fer una gran
tasca L. Roisin i Angel Toldra (ATV), pioners
d'agquesta activitat arreu de Catalunya- que
ens han deixat una gran quantitat d'imatges
dels nostres pobles i ciutats, diindrets pinto-
rescos, de monuments, de mitjans de trans-
port, d'activitals artesanals, agricoles, indus-
trials, festes populars...

Les imatges que recullen les lolografies
en general i, en concret, les postals o un
aloum familiar son per elles mateixes uns
documents que poden tenir un gran valor per
congixer i estudiar I'evolucia de la vida, dels
costums | de l'urbanisme dels nostres po-
bles. Per aixd pensem gue el fet d'aconse-
guir recollir i difondre un bon fons d'imatges,
més o menys curioses, de llocs, indrets o
personatges de la nostra vila o comarca és
contribuir a preservar un patrimoni que 6s de
1ols.

Fruit d'aguella Il Maratd de recollida de
patrimani local de la qual hem parlat més
amunt és aquest primer bloc de fotografies
que us reproduim juntament amb agquest
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modest text. A partir d'ara, en aguesta matei-
¥a seccio dintre de Ralls que titulem Temps |
Espai- Testimoni grafic d’una evolucio, inten-
tarern fer un repas de l'evolucit de la imatge
de la nostra vila i la comarca des del naixe-
ment de la fotografia fins gairebé als nostres
dies. No és un repas exhaustiu de la nostra
histéria {cosa que ja es fa a Rails en altres
treballs més rigorosos), sind una pinzellada
essencialment grafica de 'evolucid del terri-
torii de I'esforg de la gent per modernitzar-lo.
El material basic sera, com hem comentat, el
que la gent del poble ens va aportar a la
maratd de laFirade Sant Lluc de 19%6 i el que
a poc a poc ens faga arribar, Alguns col--
leccionistes coneixeran alguns dels materi-
als que oferim, perd la majoria hi trobara
imatges ja oblidades o simplement inédites.
Esperem que aquestes imalges | documents
grafics que recuperem facen d'aquesta sec-
cid de Rallsuna eina util per conaixer millor al
nastre entorn més immediat,

Elbloc de fotografies que avui presantem
lenen com a denominador comu els mitjans



de transport tant de mercaderies com de
passatgers, Encara ahir era habitual veure
un transit continu de carros i lartanes pels
carrers d'Ulldecona, anant a les tasques agri-
coles o venint-ne. Estirats per animals de tir,
se'ls utilitzava per transportar sacs d'olives,
de garrofes, la palla, la verema, el fem, e
ferratge o qualsevol altre tipus da material o
mercaderia. El carroi el matxo van ser durant
molt de temps també al mitja basic de des-
plagament de persones, la camaradao colla
de gent al camp a plegar olives o a veremar,
0 bé als pobles veins per disfrutar de les
festes de Sant Joan i Sant Pere a Vinaros,
com tambe a les habituals anades a les
ermites de I'entorn com les de Sant Sebastia
de Vinaros, la del Remei d'Alcanar o la de la
Salut de Traiguera. També els carros eren el
vehicle habitual per desplagar-se als pobles
vains devisilaafamiliars, als metges aTortosa
o a prendre el bany al Marjal. Durant seqgles
els carros i les diligéncies van solcar els
camins i la seua pols amb les classigues
rodes de céreol de ferro, A partir dels anys 60
amb l'enquitranament de carrers | camins,
les rcdes de goma es van imposar d'os

obligatori per tal de no malmetre carrers |
carreteres, El transport de paqueteria | de
mercaderies que arribava a 'estacid de fer-
rocarril d'Ulldecona també era distribuit als
pobles dels voltants utilitzant com a vehicle
de transport aquest mitja tirat per 'animal.

A casa si, a casa també, a les cases de
pagesos, no hi faltava el carro, "aparcat' a
I'entrada de la casa, una bona piqueta de
pedra vora el pou per abeurar, una menjado-
ra plena de garrofes i alfals i un corral per
encabir 'animal, quan no es disposava d'un
patl annex, Els aparells de junyir 'animal:
sello, feltres, sofres, retrangues, reculants,
cabegons, cabestres, bogals, brides, ventre-
res, tirandes, cascabells, i no sé quants apa-
rells mes, penjats d'una grossa estaca clava-
da a la parel mitjera.

Cada mati "de manyana’ i als tardets, a
I'hora de ‘retiro”, la processd i el circular
amunt i avall pel poble i pels camins era
continu. Els carreters més presumits, fills de
casa benestant, carregats amb la "camara-
da' de plegadores riallera | entonada, amb
animals jovens, lluien i presumien de bon
animal avangant a altres carros amb animals

El como i el matxo durand meit femips va see el mitia baske de desplocament per al fransport da arsoneas | Camegues,
(Fotografia cedida per Montse Rewira)
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Pepe Sofli el del bar Sport, sortint amb el carre | el burre
&l taller d'Ortiz d'aquells anys. Als anys 50 les factures devien porhar I'MYA Incids?
(Fotogrofia cedida per Pepe Sorl)

del taller de rodes després d'una reporacks, WOl



amb mes poca empenta. Eren temps en qué
no calia posar-hi lintermitent. Aquell sotrac
de les rodes pels camins, aquelles fementes
ascampades pels carrers, aquell reguerall
continu de most de raim durant la temporada
del veremar, rajant pels forats dels encerals
per tot el carrer Major, cami de la Bodega |
aquells crits | renecs secs i esgarrats, tracte
habitual entre amo i animal avui ja només és
un record en el temps.

Alesdarreries del segle passat, un artilugi
forga novedds va ser I'aparicid de la bicicle-
la, coneguda popularment com ‘lamagquina”,
la qual va constituir durant molt temps el
principal mitja de transport individual. La
primera bicicleta, aUlldecona, lava portar de
Barcelona el pare de qui durant la Il Repuabli-
ca seria diputat al Parlament Catala, Gongal
Ibars Meseguer: "el meu pare va guanyar un
prami en una carrara de bicicletes, alla per
I'any 1895, Va guanyar-lo a Castelld, i va ser

amb bicicletes d'aquelles de pinyo fort o fix,
ahl... Era horrords, i amb aguelles carreteres
que hihavial... Miraque finsitot pagavemels
peons caminers perqué ens deixessen un
caminet al costat de |a carretera perqué, hi
havia uns clots! Recordo una vegada, jo
essent jove, "vamos®, jovenet, pergué jo vaig
tenir la primera bicicleta que va venir al
poble. Al poble ens deien que érem uns
esmolets, que anavem dalt de la mola. Quan
ens veien: Mira un esmelet! A Alcanar quants
pollastres vaig arribar amatar jo, perqué com
que anaven pel mig del carrer, se't tiraven
dintre les rodes, 1... pegavem cada caiguda
que donava gust!,

Anys més tard d'aixd gairebé a totes les
cases va arribar a haver-hi una bicicleta.
S'utilitzava per desplagar-se pel poble i tam-
bé per anar a altres pobles del voltant, com
per exemple a la Ribera, a treballar als
arrossars. Era habitual veure el cabasset

Pepe 2ol ol do Sport, de passelg pel carer Major omb el caro | ol bure. Que g foto és anterlor als anys &0, 2rs ho
demostra el fet que les rodss encara s6n de cérools de fero. LAjuntoment dels anys &0, en temps de falcalde Farcadell,
v sar el gue vd implantor a Ullkhecona ko polémica ordenanca de s ablgoton de les rodes de goma,
(Fotografio cedido per Pepe Sodl)
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Transport de blat en camo | mata a la maquinag filladora de Fesplanada de la vora de 1o Bodego Cooparaliva als anys &0
(Foto cedida par Luis tarte Verdcat)

amb la berena del dia penjat del manillar o
lligat al portamantes. Fins i tot es podia arri-
bar a portar un sac de capeliut, o de farina
repartida entre manillar i portamantes, venint
de moldre dels maelins delriu de la Sénia o del
Servol, de nit, durant els anys de l'estraperlo,
en la immediata postguerra. El gran nombre
de bicicletes va repercutir en la proliferacio
detallers de vendaireparacié comeld'Arturo
Tallada, el de Poy, o el de Manolo "Gamba’,
entre d'altres.

Les primeres motocicletes que van arri-
bar a la poblacid van ser les de Guillem
Tenda Obiol (matricula T-518), Manuel Grau
Castell (BSA, T-2332), Viceng Ferreres Ma-
teu (C5-1028), Josep Bordes Roca(CS5-2211),
Genaro Mitjavila Querol (B-25420), Baptista
Roure Gonell (T-890), Joan Josep ltarte Ro-
meu (T-743), Joaquim Vericat Campos (BSA
T-2243), Agusti Ferré Vidal (B-27375) i Josep
Vidal Obicl (B-45250). La majoria d'aguestes
motos serienrequisades'any 1936, durantla
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guerra, i moltes ja no van retornar a la pobla-
Cio.

El segle XX ha experimentat un continu
progres tecnoldgic amb la incorporacio de
noves energies. El petroli permeté el boom
de l'automibil que a poc a poc ana substi-
tuint els carros de traccid animal, també
anomenals de sang. Amb el nou segle van
arribar a la comarca els primers automabils.
Ens imaginem 'expectacid encuriosida que
devia provocar l'arribada d'aquells primers
automobils amb motor a vapor, hibrids de
locomotora i diligéncia, que recorrien la dis-
tancia entre dos extrems del trajecte a l'esfe-
reidora velocitat de 18 quildmetres I'hora.
Ens imaginem el perill que una marxa tan
‘'supersonica’ comportava per al transit rodat
habitual del moment, amb el conseglent
esparverament de les cavalleries davant
d'aguell insdlit artefacte fumejant amb rodes
de rajos. Cal dir que els primers autormdbils
es construien a mitges entre els mecanics |
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Perrmis de conduir ndm. 399 astés lany 1922 pel Govern ol Oe 1o provineia a nom de Frollan Joques Cifrd,
Jue anys després 5 convertirka en propistan de ko linko d'autobusos qgue anava a Vinards,
Cocument cedit per Guadalupes Jogueas)

Exfravagaont automdiil dels primers anys 20 dels Magatzems Froilan Jogues, Aguest vohicls, a cavall sntre diligénclo |
cutomabil va ser construit tamibd o mitges entre un mecanic | un fuster canrosser. No ool dir que per o comarca, per ali
on anava, tofs els xiguets &l devien contemplar encurlosits | amb admiracia.

Foto cedida par Guadalupe Jogques)



els artesans carrossers, generalmant aquests
darrers, avesats en 'clici de constructors de
carruatges i diligéncies de fusta.

Els anys vint i trenta, abans de la guerra
civil 'automobilisme particular eracosaenca-
ra de quatre potentats capriciosos. Comenta-
ram que e parc autornobilistic d'Ulidecona &l
11 de desembre de 1925 el constituien no-
més sis vehicles. Elmes de marg de 1837, els
propietaris de turismes de la localitat eren: el
matge Antoni Alomar Estadas (Citro&n matri-
culat 'any 26, T-1916), Miquel Balada Castell
(Citroén matriculat l'any 28, T-2857), Marc
Guardia Forcadell (B-22640), Agusti Juan
Camps (T-2005), Doménec Mofre Alfara
(T-1515), Baptista Roure Gonell (T-4476),
Josep Orero Carnada (NA-2435), Angel Sa-
grista Cayla (Z-1377), Antoni Sansano
Montrés (T-4080) i Francesc Balagué Alfara.

Els primers camions gue va haver-hi a la
vila van ser els de: Miguel Balada Castell
(T-4515), Joan Badoch Barrera (T-4700), Cin-
ta Bedos Gil (T-4091), Pere Castell Fuentes

‘camid marca Graham T-2341 }, Mateu Coslta
Expdsito (T-5018), Baptista Badoch Barrera,
Manue!l Martinez Donderis (T-3363) 1 Guillem
Tonda Obiol (T-4737). Cal dir que els camions
no solament feien servei de transport de
mercaderies i de missatgeria sind que, mol-
tes vegades, eren requerits tambég per Lal
d'efectuar viatges de persones, com Per
exemple pujar a l'ermita, anar a visitar el
»miracle’ de les coves de Vinroma o anar als
bous de Vinaras, etc., tots plens de genl ‘a
arri*. La veritat s que aquesta practica hali-
wal devia esdevenir un veritable perill.
Enaquells anys dues empreses esconsa-
graren a la comarca a l'explotacia de l'autc-
mobilisme col lectiu: 'empresa de Balagué |
la de Jaques. L'empresari Francesc Balague
Alfara durant algunes décades va tenir 'ex-
clusiva de 1a linia que cobria el trajecte de les
~ases-Alcanar-Ulldecona-Freginals-Santa
Rarhara-Tortosa | viceversa, (ue realiizava
transport de persones i d'equipalges. L'em-
prasari Balague any 1936 disposava de 5

Anuast espectocular vehicle, un cups descapotalle de lamarca Donnet Zedel, &5 ol primear vehicle gque va i
=l 5r. Froilan Jagues Cifré. Per tal d'adauirir-lo wa haver de desplacar-se pescnalment g Parfs, alla pals primars anys 20,
Un cop a Espanyo. wa Fraver de elrcular encong und bona lemporadd per 1 mostra comarca sonse rnaircuiar,
pergué ks mahicules no existien {Foto cedida per Guacalupe Jaques)
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Limprassoncnt cupd descapotable morca Donnet dedel amb el seryvior Frolian Joguss o covall, un

DCansaguica o

cop a
mertricuky gue wa ser a T-721. Dirsm gus el nombre de vehicles matriculats Pany 1925 a kg nostra provincio era 1,400,
pas tant caloulsnm gue o -9 possibkemeant oo

a havar-sa matticulat Parny 22 o 23. Fxeu-vos amb 'anorma capd,
les rodes mossisses amb raigs. el volont g ko dreta, ko boma de ferre del paro-xocs, ek fors no Infegrats en o <

OmoEseril, 19
rixcder de recarnyi lotenal, en i, . fot un espectacular disseny clissic dels primens anys 20,

(Foto cedida per Guadalupe Joquos)

El sarwor Froilan Jogues o coavall dun alfre dek espectaculars aufomdizlls gue wa fenir durant als ares 1920-1930.
Com 'antedorn les rodes eren mossisses | sensa airg pand agqusstas amb aj

05 mas gruiuts, 2 volant continuova arant g
Iz dreeta, per tocar el claxen s'havia de fraure o md a lextedorn Un alfre *caruatge sense cavalls
Clals qua an aguslla Spoca aran nameés un jogust de caprite privatiu de familles benestants
(Foto cedida per Guadalupes Jogqueas)



Alg recerca del lloc idonl per al pantdl Marge dret del riu 5&nia g les rodalies del Moll de ‘Abal, any 1925,

Gnp dulldeconencs en un dels viatgss per buscar el oo més adeauat per tol de construir la futura preso per al panta.
Lo lligstima és que no es puga vewne la matricula del cotks, Sind, encars avui podiem amilbor g condgxer-ne o manca,
&l modesl i el propistan d'agquest curkas i sipectacular cotke de l'époog
(Fote cedica per ka Comunitat de Regants d'Ulldecona)

omnibusos (Un d'aquests era el Chevrolet T-
2192 i un altre el Saurer T-2739), els quals |
van ser requisats per al front, com també va
Passar amiz la majoria de turismes dels par-
ticulars que hem citat. L'empresari Froilan
Jaques Cifré, era el propietari de la linia
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Rossell-La Sénia-Ulldecona-Vinards i vice-
versa. Acabada la guerra, de set autocars
que li havien requisat només en va poder
recuperar dos, els altres cinc, es van perdre
pel front o devien passar la frontera francesa
amb laretirada republicana. Posteriorment, a



Un cltre docurment grafic irepetible: Momniods® maticula T-1691 (probablement maticuat l'ony 1925) propistat de
‘Brmpresd Jagues. Aquesta emprasa des diabans de o guerra gue k explotova a linka diautobusos entre Rossall, b Sanlo.
Videcona | Vinords, A la fotografia veiem un grup de gent, un dels omib brusa | roba de "maning',
retratats al peu de l'ermita de o Pletot, Possiblemant ara &l grup de passatgers "al complet, o gue. obsenont kK
fetagrafia, dubtern que el vehicls tingués espal suficient per poder encabir-hi ni que siga un parell de persones meés da
les que podam comptar a la fotegrofia, (Fofo cedida per Guadalupe Jooques).

lzs darreries dels anys 60 aguestes dues
empreses van ser absorpides per la Hispano
de Fuente en Segures (Hife), fundada l'any
1915, la qual manté encara el servei reqular
de transport de viatgers entre aquestes po-
blacions.

Agquells primers omnibusos Hispano-
Suiza, Chevrolets o Saure, aquells camions
amb manovella al davant que igual transpor-
taven mercaderies com persones, aquelles
matos amb sidecar juntament amb les bici-
cletes, a pec apoc, vananant reemplagant el
bestiar ferrat de peurodd. Comencga a caval-
car-se amb els nous ginys amb rodes pneu-
matiques.

Després de la guerra, les classes mitja-
nes espanyocles van poder comengar a
disfrutar de cotxe utilitari amb 'arribada del
Biscuter Voisin. Aguast popular automabil de
dues places amb motor de dos temps va
rebre aquest nom: Biscuter, perqué era com
dues scocters i el cognom de Voisin, per
l'enginyer francés que el va dissenyar, Amb
raccid davantera i descapotable! "Una pas-

sada, tio!l", com diuen avui els jovens. L'utili-
tari Biscuter es va comengar a fabricar a Sant
Adria de Bessos perl'empresa Autonacional,
SA, mig en sérig i mig en bricolatge, -com es
not chservar en les fotografies- al final de
any 1953.

Pocs anys després arribaria el Seat 600.
El 600 és un petit gran cotxe presentat al Sald
de I'Automobil de Ginebra el 1955, dissenyat
per Dante Giacosa (1905-1996), prestigios i
conequtenginyer italiaquetreballavaperala
casa FIAT.

CQuan varen preguntar a Dante Giacosa
de quin dels seus colxes estava més orgu-
llés, contesta sens el menor dubte "del 600",
Aquest vehicle utilitari i amb el motor al
darrere, feia possible 4 comodes places.

A Espanya, primer es van importar algu-
nes unitats, perd aviat la fabrica SEAT va
comengar la produccid propia alafactoriade
la Zona Franca de Barcelona scbre la base
del model italia, fent aixi el que avui arribaria
a ser un mitic cotxe: el 600. Va ser el primer
utilitari fabricat a I'Estat en gran escala, el
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El senvor Jagues fidel a la marca del seu pimer aufomabil, no i va dubshor duss vagades i va repefir, Aquest &5 e
sagon vehicle francas marco Donnet. Tat | que 1es rodes encara son de rajos, |a s'inflen d'aire, el volant encara va ala
port dreta, perd jo no es pateix fant de fred pergué la carossena ja va fancoda, A la fotografio, agafada l'ony 1528,

hi apareix la ulldeconenca Maria Castell Vedcat, senyora de Jogues | al fons £'hi aprecia la sera de Femifa de la Pletort
vFoto cedida per Guoadalupe Jogues)

a : ' : - .56 i ¥

Espectacular automdbll dels anys 40-80, época en gué as disfrutava o suportava ogquests cotees sense necessitot de
ligrarse el cinturd de seguretat, en gué no calio preccupar-se dal fum del fub d'escapament | en qué no feia falta lancar
argicees mirades a Fogullo ndicodonn dal nivell de combustibds,

(Foto feta o Torfosa pel fotdgraf Doufi)
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Plaga Major d'Ulidecona Fany 45. Comitiva d'autoritats, forces vives | esclaves retornant a 'ajuntament,
Un cota de l'epoca cela passar lo comitiva. Es probable que el tema del desvament del trénsit rodat per fara de la
pobiacia es comencas a planfejar durant agquels anys? Fotografio cedida per Caindida farta).

cotxe que aviat es convertiria en el de les
classes mitjanas espanyoles. Las previsions
de vendas eren molt optimistes, perd |'éxit
assolitva superar qualsevol expactativa. Les
carreteres van comengar a patirembussos a
lesvacancesiels caps de setmana. EI600és
un vehicle amb motor de 633 cc i amb una
poténcia de 21.5 CV a 4.500 rpm, amb una
velocitat maxima de 95 Km/h. El 1957 es va
posaralavendaaEspanya amb el preu prou
significatiu de 70.000 pesseles, quantitat que
shavia de pagar al comptat. Avui seria un
preu d'aproximadament 2 milions de pesse-
tes. Del 600 se'n varen fabricar diferents
models: el comercial, el descapotable, la
urgoneta o siata formicheta, etc,

Un altre vehicle que va correr durant molts
d'anys per les nostres carreteres dels quals
encara en corre algun va ser el Citroén 2
cavalls. El Citroén 2CV tenia un molt reduit
motor de 2 cilindres horitzontals opostos |
anava refrigerat per aire. La carrosseria era
molt tipica i en alguna ocasid motiu de mofa,

Els models meas antics rebien el nom
d"arrugats” per les ondulacions que feia la
planxa de la carrosseria. El tauler de coman-
dament del 2CV era practicament buit, no-
mes amb un amperimetre | un velocimetre.
Una rodeta controlava des de l'interior la
inclinacio dels fars i era imprescindible per
ajustar la seua posicio als canvis de la sus-
pensit autonivelladora. La palanca dels can-
vis era del tipus tradicional Citro&n muntada
sobre eltauler, El fre de méa es trobava també
al tauler, aixi com el comandament de la
ventilacid. S'incloien dos eixugaparabrises
gue podien menejar-se manualment si falla-
va el motor. Podriem continuar parlant
d'aguest tema encara molt més extensa-
ment, aixi com de models de cotxes gue
s'han convertit en mitics com poden ser els
Hispano-suissa, els Seat 850, els Seat 127,
els Simca-1000, els Mini Morris... | de moltes
altres histdries i aspectesvinculats alman del
transport de persones iviatges per carretera,
I, per qué no, també dels inicis del ferrocarril
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Agui veiem un Flat 508 denominat Balila que fambé va ser proplietat del seryor Frollon Jogues. A linferor la saua filla
Maria Asumpeid Joques. Cobe matricula B-63165. Ballo en italid significa "pefit vakent
Faixd 85 el que era aquest popukar vehicle dels anys 40. Posterament, cap ok anys 60 &l seryor Joques sl va vendre,
molt ben venut* segors la seua fika, al propietan de la casa Ausonio de Barcelona,
(Foto cedida per Guadalupe Jaques)

Fotografia probablement ardedor als anys 50 que ens situa a Mépoco en qué convivien en harmonio
vehicles de frocckd a song i vehicles a maotor.
Lo fotografio estd feta ol dovont de 'hiostal de Justa, a b veda de a poco de o Diputacid | vang el canar hAcajcr,
(Foto cadida per Cotl Brusca)
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a llldecona, de l'autopista, enfi... Mo acaba-
riem mai! De sequr que encara sortiria de
moltes calaixeres de les cases i dels albums
familiars una gran quantitat de fotografies
gue ens aproparien a aquesta tematica. Pen-
semn que l'objectiu gue preteniem en aquest
nostre treball era modest i ja I'hem assolit
suficientment. El nostre propdsit era simple-
ment racuperar uns documents grafics i re-
cordaruns esdevenimentsialgunsfets anec-
dotics viscuts al llarg del segle que acabem,
gue, de sequr, tenen una bona part de con-
notacid histérica. Amb aguestes linies voldri-
em tambeé retre un homenatge a tols aquells
vilatans, pioners en el ransport de persones
| mercaderies que en el decurs dels anys
s'esforcaren pel desenvolupament de les
comunicacions alanostra comarca, aportant
tots | cadascun d'ells el seu pefit granet
d'arena per anar avangant en el mon de les
comunicacions.

Avui dia, que les noves generacions des-
coneixen practicament qué vol dir anar a
peu, que el cinema, la radio i la televisio
deixen lloc a la Internet i als ordinadors per-
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sonals, pensem que si amb aguest modest
treball gue teniu a les mans hem pogut per
uns momenis fer reflexionar els meas jovens i
refrescar la memoria dels més vells sobre
aquesta apassionant tematica ens tenim ja
per satisfets. Desitgem que, potser algun dia,
@s podra confeccionar un estudi molt més
ampliiaprofunditsobre la evolucid i el desan-
volupament dels mitjans de transport i comu-
nicacio a les nostres terres, De malterial pen-
serm no en faltaria. Per exemple, a través del
fons de I'arxiu de 'Ajuntament es podria fer
unseguiment, any rere any, de l'evolucit dels
impostos i arbitris sobre els vehicles rodats.
Alli es podria veure clarament la evolucid |
I'inici de la davallada dels carros a la pobla-
cid que devia coincidir amb l'increment con-
tinuat dels vehicles a motor durant els anys
60-70. | per qué no fer fins i tot el seguiment
dels vehicles rodats al llarg de tot el segla?
Pensem que I'Administracio local de I'impost
municipal sobre els vehicles rodats pot ser
una font forga completa i aclaridora sobre
I'evolucic dels vehicles a la nostra poblacio.

e segur gue en podrien sortir unes grafi-
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Luwcs Chnsler Rowval maticulo B-59367 propistat de Mateu Costa durant els arnys 50
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ques | estadistiques forga curioses | moltes
coses més. Hi ha també a I'Ajuntament un
curios inventari detallat dels animals amb les
seues caracleristigues com ara 'algada, e
pes, elcolor delpél, el propietari, 'edat. ., [ins
i tot, apareixen els noms dels animals, que si
Moro, Piston, Pitxel... en fi. Forga curios de
veritat! L'arribada del ferrocarril a les nostres
comargues també és un camp practicament
no treballat i inédit, aixi com l'arribada de
I'autopista, aquest darrer, tot | que és un fet
relativament recent, les noves generacions
no coneixennihanviscut el procésdelaseua
construccid | pensem que ja se'n podria
comencar a parlar. Confiemn i desitgem que
aquestes notes podran servir algun dia com
a punt de partida per a algun estudi mes
complet | elaborat sobre els vehicles i els
mitjans de transport a la nostra poblacic. Cal
tenir present, en definitiva i ja peracabar, que

al coneixement del passat ens ha d'ajudar a Autocar marca Dodge de fempresa Jaques aparcat a
i y a placa Major d'Ulldsconda duiant 1a immedlomo

comprendre el present, perd, sobretot, a pastguena. Cal ressaltar lo Inexsténcla de vehicles

construir un futur millor per a tots. i e e

Fivera a lo facann de 'asglasia.
(Foto cadicda par Suacalupe Jadques)

Festo de Sant Crstdfor, paird dels conducton, a ki plaga de FEsglesia dUlldecona els anys 40, Amb ung modo marca Eso,
ura ncda bonica al ssient del darrere, un romet d'espigal a o ma, uno mica de pols fent duss valletas: per
ks buradas | o plaga Mapor encord sarse aenduilranar, unas gofetes dalgua benakda
| ja teninm und fastc ben lIuida per o un diurmnenge ol matl. (Foto cedida per Marda Cinta Viscarro)

_9{']_



. : - o
Pace Reig Martl, el Morano | el jove Camilo Burgto Mari a la Murada de Balx amb la vespa i el sidecar,
cavant del faller de IElectro Unidn, Any 1966. Bl Sidecar és &l selent addicional recolza® sobre una reda que s'adossa ol

costat d'una motociclata. (Fotografio cedida per Camilo Burato)

51 wol pujor algd més encara hi pot cabra! Bls anys 40-580 a manca d'autocar, bo era un carmid. S'anava amb aguest
sterna de transport a lermita, ol pantd, | encara més lluny... a les coves de Vinroma a veura of miracle de les coves”,
el vertader miracke postiblermnent va ser que o cop camid s'hi frenquessen les baranes per aqueliss coretenes planes da

corbes | de clots. (Fotografio cedida per Joaquim | Rosita Homs)
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El BlscOfer Vobin v ser un populor
chies placss amb motor de
dos femnps i descapotale,

La fotogrofa ans demostra
com aqusst Beciter va fer
I'henziciat de pujarn ka costa da
l'ermitd fins al més amunt,

El devia ajudor la Verge?...
(Foto cedida per Montss Rovirg)

Una oftro imatge osl
descapolabla Becltar Woisin,
Fotogrofia cedido per
hcntse Roviro)
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Un Blscdter Viokin omiz la copota
posado,
(Fotografia cedido per
Kontae Roviro)




El #00 &s un vehicle amb motor de 633 cc | omip una patencid
i 21,5 CV o 4,500 rpm, amb una valocitat mddma de

95 Kry'h, EI 1957 es va posar a ka venda a Espanya omb &l prau

sigrificatu de 70,000 pessetes, quantital gue fhovia de pagar

al comptal, Ayl sera un prau d'apickimadament 2 frilicns de
passates. A la fotografia J.). Brusca Blies, Uuis tarte Voot

Joan Miguel Subirats Casted, oprenent a condulr @ Ioutosscola
Amau da Vinards, (Fotografio cadida per Uui Htarte Varicof)

C:amid de ransport de missatgeda d'Anna Vedcat (Tronsports Bamon Carcelen els anys 50-60, linka de missatgena entre
Ulldecona | diversos pobles de la comanca. Anys després va dur la linka Pepet Vedicot, Gomofi,
A la fotografia apareixen fotografiots d'esquema a dreta Liuis larte, Pepe Beltran i J. Bosch.
£ris hion explicat gua aquest camid, com que jo era vel, costava molt dengegari aa vegades no s podia oconssgulr ni
donarit-hl voltes a la manovella del davant. Lestaclonoven a la rampao de la part postericr de 1o Bodega Coopenafiva
amb el propdst de, 8 convenio, envalar-lo costo avall. (Fotografio cedida per Luls forfe Verdcal)
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sersonal de lempresa dautocarns Jagues | primens passatgens fotografiots a ka Sénia &l dia 20 d'ogost de 1562, da dela
inqugurack de la linia de Castell de Cobres. Aquesta linka va durar poc temps [ gue oquest
autasar marea Chevralet va anar a parar al fons ofun bamane, fet que va dur al fotal abandd del serve.
{Fotografla feta per EBulogio Andreu | cedida per Fuadaiupe Jogquas)
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Cotxe de lirka marca Ford Hercules de 'empresa Frosan Jagues d'UWdecona estacionat ko década dels anys 50 al dovont de
l'esgiésia, loc hobituol de parada dels autocors de linies reguiars des de sempre. (Foto cadida per Guadalupe Jagues)

Imatge habitual durant el anys &0 del camer Garcia Valifo d'Udecona (ara Calvarl) una tarda de diumenge de
represantacia de Lo Possid, (Fofo Vidal de Vinords)

Comid Pegaso maticula M-262518 de transparts Matew Costa a ko ploga Major d'Ulidecona als anys 800 Aquesta empresa plonera del
OSSO K COmanca jo es Sadicova al fransport de missatgena | o recodania des d'abans de ko guena civil, Sue o maloda Dals
comborg Surcnt el franquisme esfiguessen maficulats o Madikd no era pura cosualital, Bl régim ofovornia lincrement del pone
autamabilistic de la capital de I'Estat agiitzont els frdmits en les maticulocions i rebaixant ka quantitat de Ampost de mofricukoacié,
Mo as podia corsentir de cop de les maneras gue Barcelana fingués més moticules que Moddd!
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Lsrmprass ranspors Badach das d'abans a guama civil que an lambit de tronsport de missatgeda | recoderio ha estat |
&5 Und emoresn amt una important fliota de coamiong ous comunica difdiiamant Barcalana amb kb nostia comanea,
Frup d'empleats ek aonys 80, (Foto cedida per Camilo Burato)

Zap da xdfers | empleals de lempresa rareports Bodoch
fotografiots davant d'un camid Pegoso als anys 0.
Fotografia cadida per Camile Burato)

Dl SEAT S00 es varen fabrdcor diferents models: &l
comercial, el descapotabls, la formichesto, et Alg
fotografio un dels autors d'oquest freball, Francess ttarte,
d k1 vedda ofiuna Sioko Formiicheta mictriculo B-5201 60,
rredtat Saat 00, meitat furganeta, ol carrer de Sant
Vicent dUldecona Fary 1968, Al fons un S2at S00 del
fipas nomal o comerchal.
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El Citrogn 20 tenia un radult mator da 2 cllindres hotzontalk oposats | anave refrigerat per aire, A lo fotegralia &n
podam vaurs un d'els en un any de quinguennals, (Fotogrofio cedida per Xavier Fernd)

Suin bon lustre que tenaen kes magones!... | sense uixar! Aquest antic tricicle o vehlcle a fres rodes era utilitz2al per 2
Cocperativa Agricola dllkkdecona per al ransport de fruites | preductes que comercialifzava. Agquesta fofegrafia es va
fer Fany 1968 al paweiq de [Estacld, (Fotogrofia cedida per la Coopearativa Agricola d'Uldecona)
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Autocar ndm. S de Fempresa Autocares Jagues d'Ulldecona fotografiat davant la platia de Vinards,
(Foto Alfonso - Vinards, cedida per Guadalupe Jaques)
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Vehicle Barrelrnos AEC de 41 ploces de lempresa Autocanss Jaques d'Uldecona 2l dia de la sorido dalz tallers da
114

'Carrpcernios Avafs” d'Arbdcies (Sirona), el dic agost de 1964, (Foto cadida per Guadalupe Jagues)
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