LA HISTORIA DELS TRAMVIES, UN REPTE PERSONAL

Albert GONZALEZ MASSIP: Els
tramvies de Barcelona. Dels
origens a 1929, Rafael Dalmau
ed., Barcelona, 1997.

Albert Gonzalez, com indica en
el titol del llibre, ens presenta un
treball que ressegueix la historia
i explotacio dels tramvies a
I'area de Barcelona, des dels
seus origens, el 1872, fins al
1929, data que en la seva opini6
marca el zenit de la xarxa. El Ili-
bre, el primer d'una obra que es
preveu que constara de dos vo-
lums, forma part de la tesi doc-
toral presentada per |'autor al
desembre de 1990. Com ens ex-
plica el mateix Gonzélez, el punt
de partida de la recerca iniciada
fou una mena de repte personal:
arribar a entendre el perque de
la desaparici6 d'uns tramvies re-
cordats per Gonzilez amb
nostalgia i en els quals, durant la
seva infantesa, de la ma de
I'avia, havia passejat en no po-
ques ocasions. Al marge, pero,
d'invocacions  folkloriques i/o
sentimentals, el cert és que el
treball que aqui presentem
desprén un tractament marcada-
ment aséptic, si no obertament
positivista, lluny, per tant, de
cap mena d‘aproximacié mera-
ment subjectiva. Organitzat en
tres capitols, el primer es dedica
a l'estudi del desenvolupament
inicial de la xarxa entre el 1872 i
el 1899; el segon, al periode
comprés entre el 1899 i el 1925
—que estaria marcat pel procés
d'electrificacié i de creixement
de les vies—, i el tercer, que
comprén els anys 1925-1929, on
es ressegueixen els inicis de la
nacionalitzacid de I'empresa de
tramvies i la seva evolucid fins al
1928, any en que I'empresa as-
soleix la maxima expansio,
Alhora, els tres capitols conser-
ven una estructura similar: pre-
sentaci6 del perfode analitzat,
historia i desenvolupament de la
Xarxa i analisi finalment, de les
particularitats de I'explotacid. A
més d'un resum de |'obra en es-

panyol i en anglés i d'una breu
bibliografia sobre els transports
al'area de Barcelona en general,
—que de fet explicita el poc que
ha estat estudiat el tema— el
Ilibre té, com un dels seus princi-
pals atractius, una important
compilaci6 de fotografies d'&po-
ca que permeten copsar perfec-
tament tant el sequit de trans-
formacions técniques que van
congixer els tramvies barcelo-
nins, com els no menys interes-
sants canvis urbanistics que la
ciutat va experimentar, especial-
ment a partir de I'arribada del
nou segle. Diversos mapes, di-
buixos i il-lustracions de la prem-
sa satirica del moment, a més de
permetre'ns aproximar-nos al
debat ciutada —no sempre fa-
vorable— generat al seu vol-
tant, completen una obra que
sens dubte sera ben estimada
pels interessats a coneixer la
histdria dels tramvies a partir
d'una aproximacio erudita. Quant
a les fonts utilitzades, a més de
I'impartant referent que suposen
els treballs, entre d'altres,
d'Alberto del Castillo i Manel
Riu, el llibre es basteix, sobre-
tot, a partir de la consulta de
I'Arxiu de Transports Municipals
de Barcelona, i concretament, a
partir de I'estudi de les memo-
ries dels diversos exercicis i dels
Boletines informativos editats
per Tranvias de Barcelona.
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Pel que fa al contingut del text,
en el primer capitol, Gonzalez,
d'entrada, situa els entranyables
omnibus com els indiscutibles
primers vehicles concebuts com
a transport public regular, i per
tant, com a clars antecedents
dels tramvies. Fou justament la
comprovaci6 de la viabilitat i uti-
litat d"aquests vehicles de trans-
port pdblic de traccié animal el
que faria pensar aviat en la pos-
sibilitat d'establir també a
Barcelona, una linia de tramvies
que unissin, almenys en un pri-
mer moment, Barcelona |
Gracia. Després de diversos in-
tents fallits en el decurs dels
anys seixanta, finalment, el
1872 s'inaugura el primer servei
de tramvies de Barcelona —la
linia de Gracia— projecte dirigit
pel frances A. Soujul i finangat
amb capital anglés. Comengava
aleshores un llarg procés de cre-
acio de linies i companyies
ferries que, com es pot suposar,
no sempre es realitza de forma
coherent ni ordenada. Amb tot,
I'expansi6 de la xarxa viaria fou
rapida: el 1874 la linia del tram-
via s'estenia cap a Poble Nou; el
1875 ho feia cap a Sants; el 1877
—després de no poques dificul-
tats administratives i problemes
competencials— s'inaugurava
la linia de circumval-lacio, que
havia de recérrer des de la con-
fluencia de la Ronda de Sant Pau
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El tramvia 142, un convertible de la série 140-165, passa davant I'Hotel Colon, I'any
1809, Il-lustracid reproduida a la portada del llibre d'Albert Gonzélez Masip, Els tram-

vies de Barcelona.
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amb el Paral-lel fins a |'Estacié
de Franga; el 1879, després tam-
bé de no poques dificultats, arri-
bava la inauguracié de la linia de
Sarria, etcétera. De costat a
aquest procés d'expansi6 de les
vies, el capitol analitza també
les no menys complexes rela-
cions existents entre les diver-
Ses companyies promotores i
I'Ajuntament, aquest Gltim cada
cop més preocupat per les qies-
tions de seguretat. En el trans-
curs dels anys vuitanta, en part
per aquest mateix motiu, seria
font de constant enfrontament la
reiterada negativa municipal a
autoritzar I'Gs de traccié de va-
por en els vehicles que cobrien
linies estrictament urbanes. La
déecada, en general, estaria mar-
cada per I'acabament de les Ii-
nies obertes, per |'obertura de
nous vials —ramal dels banys,
linia d'Horta, linia dreta de
I'Eixample..— i per la consoli-
daci6 de la plaga de Catalunya
com a nucli de confluéncia de les
diverses linies, en detriment de
la Boqueria.

En el segon capitol, Albert
Gonzélez ens explica com el pro-
cés de sol-licituds de canvis de
traccié, per anar incorporant
progressivament  |'electricitat
—que fou obert el 1895 per la
Companyia The Barcelona Tram-
ways, C.L— seria aprofitat pels
diversos ajuntaments implicats
per renegociar les condicions de
les concessions fetes en els
anys vuitanta i millorar-les, per
tant, en defensa dels interessos
municipals. Després de moltes
dificultats, poques setmanes
més tard que a Madrid, i gairebé
vint anys més tard que a Berlin,
finalment al gener del 1899,
s'inaugura a Barcelona la prime-
ra linia de tramvies eléctrics. A
més del procés d'engrandiment i
expansi6 de la xarxa, Gonzélez
ressalta d'aquests anys la im-
portant dinamica de concentra-
ci6 de practicament totes les i-
nies en mans d'una sola
companyia: Les Tramways de
Barcelone, S.A. empresa que el
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quisicio del 75% de les accions
de la TBSAE —que controlava
les linies de St. Andreu, Horta,
Badalona i Can Tunis. Des
d'aleshores, serien poques les
variacions d'importancia efec-
tuades. Les inversions es con-
centrarien en la prolongaci6 de
nous ramals, en la millora del
parc mobil— tema aquest, cons-
tantment reivindicat pel munici-
pi per qliestions de seguretat—
i, com no, en |'adequacié dels
habits d'explotacié als canvis
provocats pel procés d'electrifi-
cacio.

En el tercer i darrer capitol, I'au-
tor ens explica com, si bé en el
quinquenni 1920-1925 els bene-
ficis repartits entre |'accionariat
augmentaren com mai —es re-
partiren taxes entre el 14% i gai-
rebé el 20%— de fet, la xarxa
de tramvies barcelonins arriba-
ria aviat al seu zenit. La pressi6
dels nous mitjans de transport
—autobds des del 1922 i metro
des del 1924—, i sobretot, el
problema de les més i més con-
flictives reversions de les linies
i dels equipaments en general, i
dels consegiients enfrontaments
amb |'Ajuntament, aixi com I'im-
parable creixement urba (..) s6n
algunes de les causes principals
que expliguen —malgrat els
seus darrers intents per millorar
la imatge— 'inici de la seva de-
cadencia i progressiva substitu-
ci6. E1 1925, a més, en plena dic-
tadura, comencava el procés de
nacionalitzacio de la LTDB.

En definitiva, un llibre interes-
sant, que sens dubte reobrira
I'interés de molts per un mén, el
dels tramvies, mai oblidat del tot
pels qui el conegueren i el recor-
den, encara avui, no sense certa
nostalgia.

Santi Vila

RECUPERAR LA PREMSA: DUES REVISTES REUSEN-
QUES DE LA GUERRA DEL FRANCES

El Eco de Reus (1814) i El
Centinela de la Patria en
Reus (1814), Reedicié facsimil.
Introduccid | indexs per Xavier
Ferré i Trill, Associacio d'Estudis
Reusencs, Reus, 1997, 240 pp.
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La consulta de la premsa, sobre-
tot de la vuitcentista, sol ser
sempre una de les principals di-
ficultats amb que topa I'investi-
gador. Un primer problema és el
de la seva localitzaci6. El segon,
I'estat precari en qué es troben
molts dels exemplars conser-
vats, sobretot els diaris i perio-
dics politics de la fi del segle,
que tot sovint es desfan entre
els dits d'aquell que els consul-
ta. La localitzaci6 és dificultosa
de manera especial per als pu-
blicats fora de Barcelona, una di-
ficultat agreujada per |'abséncia
de catalegs fiables (molt sovint
els existents son simples inven-
taris) i pel fet que aquests no do-
nen practicament mai la localit-
zacid dels exemplars. A més en
la majoria dels periddics politics
o0 els ideologicoculturals de la
primera meitat de segle s'hi
suma el fet que eren redactats
en castella i que per tant |'atil |
consultada historia de Torrents
i Tasis no els recull i menys en-
cara els analitza.

Sovint se senten veus o algu pu-
blica una crida a la necessitat de
reeditar de manera facsimilar
les publicacions més importants
o les de més mal trobar, perd a
I'hora de la veritat ningd no acull
la proposta, tant per les dificul-

tats de dur-la a terme com pel
seu reduit atractiu comercial. De
fet la situacio és forca generalit-
zada a tot I'Estat amb escasses
excepcions com la reedicio el
1989 d'El Bascongado (1813-
1814). Cal afegir que sovint es
tracta de peces Gniques i que un
incendi o qualsevol altra desgra-
cia en pot provocar la pérdua
irremissible, al costat de la im-
possibilitat temporal de consul-
tar-los quan son deixats en ex-
posicions de llarga durada. Per
aixd convé destacar la voluntat
de |'Associacié d'Estudis Reu-
sencs d'anar reeditant les publi-
cacions més significatives de la
rica produccid publicistica de la
ciutat, sempre que les dimen-
sions fisiques dels periddics, el
seu format o la llarga durada, ho
permetin. Fa pocs anys fou ree-
ditada la part coneguda de La
Veu del Camp, portaveu de I'ac-
tiva i radicalitzada Associacio
Catalanista de Reus, i ara, ini-
ciant la recuperacio cronologica,
ha facsimilat dos dels primers
periodics editats a la ciutat. El li-
beral Eco de Reus i I"absolutista
Centinela de la patria en Reus,
ambdés apareguts al final de la
Guerra del Frances, el 1814, a
les envistes de l'arribada a la
ciutat de Ferran VII. El primer pe-
riodic, el Periddico politico y
mercantil de la villa de Reus
(1813-1814), també liberal, no
ha pogut ser-ho a causa de la
seva notable extensio. La reedi-
ci6 posa a |'abast dels estudio-
sos dos periddics de dificil con-
sulta, ttils per congixer la difusi6
de les noves ideologies aixi com
I'arrelament de les velles, a la
ciutat que en aquell moment era
la segona de Catalunya, de-
mograficament i politica.

Ambdés periddics, primer ele-
ment a retenir, sén redactats in-
tegrament en castella, sense fer
cap concessié a la llengua del
pals; és més, el portaveu liberal
publica un article relativament
llarg per discernir «;jDebe ser la
ensenanza publica en lengua la-
tina, 6 espafiola?» sense fer cap
consideracid al catala malgrat
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que |'eix vertebrador dels raona-
ments és la voluntat de facilitar
I'accés a la cultura, activitat que
creuen mes facil si el mestre la
fa «en su lengua propia», quan
aleshores bona part de la pobla-
cié era del tot ignorant de I'es-
panyol. En canvi mostren un co-
neixement del passat historic
catala i I'afany d'apropiar-se
de la seva tradici6. Aixi el Eco
de Reus recorda que els cata-
lans tenien «su Rey constitu-
cional, su cuerpo legislativo, su
Diputacion» que desvetllaven
«la emulacién de Europa», men-
tre que el Centinela, retreia «la
inextinguible fidelidad de nues-
tros Creixells, Dalmau, Doms,
Moncadas, Pinés, Fivallers», els
primers, per vincular-hi el nou
constitucionalisme i els segons,
per exaltar la fidelitat cega a la
monarquia. Un segon element
que pot ajudar a establir amb
més fiabilitat un quadre de les
ideologies dominants en els di-
ferents sectors del teritori el
déna el fet que mentre que el Eco
s'imprimia a la impremta signifi-
cativament batejada com «de los
Amigos de la Constituciénn, el
Centinela, el periddic ultra, es
va haver d'imprimir per Miquel
Puirubi, a Tarragona, en no tro-
bar a Reus cap impressor que
volgués fer-ho.

L'index elaborat per Xavier
Ferré, autor també de la intro-
duccié, facilita la localitzacié
de les referéncies conceptuals,
onomastiques i toponimiques.

Pere Anguera



