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Mollet, de la bici a la moto

Iris Martos Sanchez*

“Cada hora té la seva inquietud. Pero és evident també
que l'avui procedeix de I'ahir i condiciona el dema, per-
que la vida és una trajectoria. Ens convé, doncs, coneixer
els punts determinats d’aquesta linia i és per aixo que la
historia és alliconadora'”.

Resum

Potser en molts casos valorem
el present com el maxim represen-
tant del que hem aconseguit i és ben
cert que estem gaudint d’una de les
epoques historiques amb major ren-
diment cientific i técnic. Pero no
podem oblidar els merits dels nostres
avantpassats, que ens han proporcio-
nat els nostres principis. Es en aquest
moment en que la rellevancia del fac-
tor historic ens permet analitzar que
el desenvolupament actual és resultat
d’un llarg cami de recerca que es va
comengar en un passat.

Un dels grans invents de la huma-
nitat va ser la roda, una peca clau en
la historia del moviment, des dels pri-
mers molins fins a esdevenir la peca
principal en un mitja de transport.
Pel que fa a la roda, podriem destacar
dos conceptes que la defineixen molt
bé: rapidesa i precisio; paraules que
representen molt bé la bicicleta com
a mitja de transport.

Amb tot, no ens aturarem a tractar
els creadors del que nosaltres conei-

*Historiadora, irismartossanchez@gmail.com

xem com a bicicleta, ni com aquesta
va ser modificada gradualment, pero
si que ens ocuparem d’allo que va
simbolitzar la bicicleta per a la pobla-
ci6é molletana.

Paraules clau: bicicleta, moto, Mo-
llet del Vallés, industria, tallers, ciclisme.

Figures 1. Miquel Expésito i dos companys al
carrer de Barcelona, a la década de 1930. Font:
Rosa Exposito i Pujol

Paraules d’Agusti Pi Sunyer per inaugurar el VI Congrés de Metges de Llengua Catalana. Recuperat
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1. Molleti la bicicleta

Per poder comprendre tot allo
que la bicicleta va significar per a
Mollet del Valles cal remuntar-nos a
la década de 1920, quan la poblacio
ja ha fet un pas ferm cap a la indus-
trialitzacio i concentra algunes de les
induastries més representatives de la
Catalunya del moment, com ara la
Pelleria, Can Fabregas, Can Mula o la
Farinera Moret6. La industrialitzacio
va anar de la ma de millores que van
produir-se en el transport de perso-
nes i mercaderies, fet que va com-
portar la mobilitzaci6 de la gent per
anar a treballar. El Baix Valles va pas-
sar a tenir millors connexions entre
Barcelona i els pobles de la vora i va
ser llavors quan la bicicleta va gua-
nyar pes entre les families. Aixi, tant
les dones com els homes de Mollet
van creure en la necessitat d’emprar
aquest mitja de transport per traslla-
dar-se fins a les fabriques o bé per
anar a treballar a d’altres poblacions
properes. Aquest fenomen va propi-
ciar que apareguessin a la poblacio
els primers tallers de venda i repara-
ci6 de bicicletes: Cicles Rabasa, Isern,
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Filba o Basoli, entre d’altres. Que, al-
hora, van permetre crear una notable
industria ciclista i, posteriorment, la
gran industria de la moto que es va
concentrar a Mollet.

La bicicleta no només va ser em-
prada com a eina de transport per
anar a la feina, sin6 que va comen-
car a utilitzar-se també com a hobby
per passejar els diumenges amb la
familia i els amics o, fins i tot, per
participar en excursions o curses. En
aquest sentit, després de la creacio
d’una penya ciclista local, a Mollet
també tingueren lloc una serie de
competicions.

2. El ciclisme a Mollet

Durant els anys trenta van aparei-
xer a Mollet diferents agrupacions es-
portives (atletisme, ciclisme, futbol,
basquet, handbol o billar) (ARIMON,
2013).Tot i les grans dificultats eco-
nomiques que patien moltes families,
I'esforg i les ganes de practicar esport
van donar peu a les primeres competi-
cions, també en el cas del ciclisme.

El ciclisme va apareixer a Mollet
de la ma d’una poblacié humil que va

Figura 2. Sortida d’una cursa ciclista, a la plaga de I’Església, a la década de 1920. Font: Rafael Gémez
i Forrellat
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lluitar per viure el seu esport a la seva
ciutat. L'any 1927 va néixer la Penya
Ciclista Mollet que, fins la seva desa-
paricié amb la Guerra Civil espanyo-
la, va facilitar I'aparici6 de diferents
proves ciclistes. També cal remarcar la
importancia de molts ciclistes de la
localitat que van ser rellevants a nivell
catala i nacional: Teodoro Montenys,
Pelegri Pi, Ramon Madaula, Jordi Gi-
labert, Melcior Mauri, Josep M. Caroz,
Damaso i Pedro Torres, Jaime Hernan-
dez, entre d’altres.

Algunes de les proves ciclistes on
els veins de Mollet participaven van
ser la Cursa de la Festa Major (més
coneguda com la “Carrera del Pavo™),
la festa de Sant Josep o la festa de Sant
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Eloi. Eren competicions locals de di-
ficultat mitjana, en queé es podien
trobar corredors amateurs o fins i tot
professionals, fetes tant en un circuit
urba com en un de campestre.

A banda de les competicions de
caracter local, el club molleta va
col-laborar en altres curses de més
rellevancia, com la Festa del Pedal’,
celebrada cada any en un municipi
diferent del territori catala. Mollet,
concretament, s’encarrega de gestio-
nar aquesta cursa els anys 1925, 1945
i 1966. No podem oblidar-nos, pero,
de la XX Volta de Catalunya o la Volta
a Espanya, en que Mollet va participar
en l'avituallament organitzat per les
veines del poble.
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Figura 3. Secci6 esportiva sobre el Ciclisme “Carrera del pavo” a la revista Vallés, del 3 de desembre

de 1944. Font: Arxiu Municipal de Granollers

?  Informaci6 sobre Mollet i la celebracié de la Festa del Pedal a la revista Vallés, de 1’1 de d’abril de 1945
(font: Arxiu Municipal de Granollers): “Después de las necesarias y previas gestiones se ha consegui-
do que la Fiesta del Pedal de 1945 se celebre en nuestra villa (...) La XIII Fiesta del Pedal, celebrada
el 3 de mayo de 1925 hall6 marco adecuado en nuestra industriosa poblacién. Hara, pues, 20 afios

de la anterior Fiesta del Pedal vivida en Mollet.”
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Figura 5. I’avinguda Burgos plena de gom a gom
amb motiu de la celebraci6 de la XXIX Festa del
Pedal, maig de 1945. Foto: L’Abans

Figura 4. Sortida del control de Mollet de la XX Volta Ciclista a Catalunya de ’any 1940. Font: familia
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3. Els tallers de reparacio de bicicletes

La situacio economica a I’Espanya
de principis de segle XX va compor-
tar que, a Mollet, I'any 1931, el mitja
de transport més utilitzat per a llargs
trajectes fos el tren, i la bicicleta per
a recorreguts de mitjana i curta dis-
tancia. El nombre de vehicles a motor
registrats era gairebé inexistent: 17
cotxes, 8 motocicletes i 186 bicicletes
(SUAREZ, 2000). Durant el periode
entre la Guerra Civil i la postguerra,
la bicicleta va gaudir d’un pes molt
important per a la societat fins a I’ar-
ribada de la industria de la motocicle-
ta, als anys cinquanta.

Aquesta gran afici6 dels molletans
pel mon de la bicicleta i la necessi-
tat de desplacament dels veins van
fer apareixer els primers tallers de
reparacio, lloguer i venda de bicicle-
tes. Diferents families de Mollet van
apostar el seu esforg i els recursos que
tenien per iniciar una nova industria
al poble: la bicicleta. Motivats per les
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oportunitats que se’ls presentaven,
diversos negocis com Cicles Rabasa
i Sola, Isern, Filba, Basoli, Enrich o
Escuin, van decidir apostar pel mer-
cat local. Es per aquesta rad que, si
se’'m permet, m’agradaria recordar
'esfor¢ d’aquests visionaris que, tot
i no tenir tots els recursos del mon,
van utilitzar els seus coneixements i
la seva passio, quelcom que ha per-
mes fer Mollet particip de la historia
de la bicicleta.

“El meu pare va comengar a
treballar de molt jovenet (aproxi-
madament als 11-12 anys) com a
aprenent a Itisa, la Industria Tex-
til Iberica SA a Can Mula [...].Va
ser contramestre de telers, tenia
coneixements de mecanica, pero
en el sector del textil. Com que
tenia aquests coneixements ba-
sics de mecanica, podia adaptar-se
i reparar diferents maquines [...].
[...] Sense deixar la feina a Itisa,
va obrir el taller de reparacio de
bicicletes. Entre 1926 i 1927 va
obrir la botiga. Ma mare contro-
lava la botiga al mati, mentrestant
ell treballava a la fabrica al torn de
mati, i a les tardes estava ell a la
botiga’.”
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Figura 6. Botiga de Basoli al carrer de Berenguer
IIIL. Font: familia Basoli i Ferret

Ben cert és que alguns dels tallers
préviament esmentats han estat enca-
ra més coneguts mundialment per la
seva aportacio en la fabricacié de mo-
tocicletes. Pero, per entendre aquest
pas de la bici a la moto, cal que parem
especial atenci6 als origens d’aquests
tallers.

En aquest sentit, I'any 1922 podem
localitzar, al carrer de Berenguer III, el
primer taller de reparacié de bicicle-
tes de la ciutat: Cicles Rabasa. Sime6
Rabasa i Singla, més conegut per ser
el creador d'una de les majors empre-

[ o ] Funddor OGO i [ |

Rabasa Simed Rabasa Singla 1922 | 1925

Cicles Rabasa i Sala Simed Rabasa Singla i Viceng Sola Pujol C. Espanya, 17 1925 | 1931
Cicles Isern Jaume Isern Plans | la seva esposa Maria Tarti Torras C. Berenguer IIl, 83 1926
Filba Ramon Filba Vidald Av. Jaume |, 70 1929
Basoli Antoni Basoli Valls C. Berenguer |l 60-62 1931
Bicicletes Rabasa Simed Rabasa Singla Ctra. Badalona, 9 (Martorelles)| 1931
Industria Ciclista Sola Viceng Sola Pujol C. Espanys, 17 1931
Enrich Joan Enrich Garcia C. Gaieta Ventallg, 27 1941
Escuin Basili Escuin Av. Jaume|, 1 1958

Figura 7. Tallers de Bicicletes de Mollet per anys. Font: Arxiu Historic Municipal de Mollet del Valles

3

Fragment de I'entrevista a Jacint Filba i Segalés, realitzada 'any 2017.
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ses del motociclisme catala, la Derbi,
va emprendre el seu primer negoci
després de practicar la reparacié de
bicicletes anys abans a la cuina de
casa seva. L'escassa competéncia del
sector va fer que, conjuntament amb
el seu cunyat, Viceng Sola i Pujol, el
1925 inaugurés una nova botiga a la
placa del Mercadal (ara, placa de I’Es-
glésia): Cicles Rabasa i Sola. El taller
va vendre i reparar bicicletes fins el
1931, quan els fundadors de la bo-
tiga decideixen de comu acord sepa-
rar-se per crear dues marques molt
competents. D’una banda, sorgi la
Industria Ciclista Sola, a Mollet i, de
I’altra, Bicicletes Rabasa, a Martore-
lles, que, posteriorment, competirien
en el mén del motociclisme com a
Ducson i Derbi. Pero no només ad-
quiriren importancia aquestes boti-
gues, ja que a mitjans de la decada
de 1920 van sorgir als carrers de Mo-
llet altres espais de reparacié de bici-
cletes. Per exemple, Cicles Isern que
obre portes I'any 1926 i, Cicles Filba,
que ho fa I'any 1929.

També cal recordar d’altres tallers
com Cicles Basoli, Enrich o Escuin.
Tots ells representaven families mo-
lletanes que es van aplegar en un
mateix gremi de botiguers i, en al-
guns casos, van donar-se suport. Es
per aixo que puc afirmar que tot
quedava en familia, no només per-
que entre ells es coneixien, sin6 per-
que alguns eren familia directa. Com
és el cas de la familia Rabasa, empa-
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rentada amb els Sola i els Basoli, tots
veins de Mollet.

Podriem pensar en la gran com-
peténcia que hi havia entre les di-
ferents botigues, perd no podem
oblidar que aquests tallers propor-
cionaven feina als ciutadans de Mo-
llet, garantint oportunitats laborals i
d’aprenentatge d’un ofici. Un exem-
ple n’és Basili Escuin que, anys abans
d’obrir I'actual botiga de I'avinguda
de Jaume I, va ser aprenent de Jaume
Isern. Cada taller oferia serveis di-
ferents, reparacions, venda de bici-
cletes, lloguer, venda d’accessoris,
fabricacié de components (portae-
quipatges, parafangs...) o, fins i tot,
fabricacié de bicicletes de marca
propia, com Cicles Isern, Rabasa,
Sola o Enrich.

Aleshores, segons les necessitats
del moment, variaven els serveis que
oferien els tallers. El factor economic
va ser el desencadenant de cada etapa
de les botigues. Durant molts anys, el
principal negoci va ser el lloguer de
bicicletes, ja que no totes les families
podien permetre’s la compra d'una
bicicleta particular. Principalment,
els lloguers eren per anar a la feina
(1920 -1940), pero amb el temps
van convertir-se en un passatemps de
les families per gaudir els caps de set-
mana. Com va fer Cicles Basoli, que
“als anys quaranta van comengar |...]
a llogar patinets, bicicletes i tricicles
amb demanda de diumenges i fes-
tius.” (ALIGUER, 1992).

Figura 8. Propaganda Cicles Isern de I’any 1911. Font: Arxiu Historic Municipal de Mollet del Vallés
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Figura 9. Funcions dels tallers de Mollet. Font: Arxiu Historic Municipal de Mollet del Valles

“Hi havia clients de totes les Podriem dir que la industria de
edats, va haver-hi époques diferents. la bicicleta, doncs, va tenir un pes
Als inicis sobretot es reparaven bici- prou important a la ciutat de Mollet
cletes per adults que anaven a tre-  des dels anys vint i fins als cinquan-
ballar, com a transport s’havia de  ta, com a mitja de transport de molts
tenir a punt. La gent la reparava els  treballadors per I'escassa competéncia
dissabtes per portar-la a punt el di-  del vehicle a motor. La bicicleta va ser
lluns a la feina. Després va venir una  un vehicle rentable fins a I'arribada de
epoca en que va haver-hi for¢a afi- la motocicleta a mitjans dels cinquan-
ci6 a la bicicleta de forma esportiva,  ta, fet que va propiciar la renovaci6 de
llavors es van reparar i vendre, bici- moltes de les botigues de bicicletes.
cletes de carreres i complements”.”  Cal dir, pero, que la bicicleta (tot i la
competencia de la moto i el cotxe) ha
estat, i encara €s, un vehicle ideal per
passejar pels nostres paisatges del Va- 199
lles, com és Gallecs.

Figura 10. Jaume Isern al taller del carrer de  Figura 11.Taller de Ramon Filba a I’avinguda de
Berenguer III, a la década de 1950. Font: familia  Jaume I, a la década de 1950. Font: Jacint Filba
Isern i Abril i Segales

4

Fragment de I'entrevista a Jacint Filba i Segalés, realitzada 'any 2017.
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4. De la industria de la bicicleta
alamotocicleta

Es curids veure com a Barcelona
I'any 1956 van matricular-se 46 cot-
xes, 16 camions i 354 motocicletes
(SOLER, 2001), fet que convida a
qlestionar-nos quins van ser els fac-
tors que van intervenir en el creixe-
ment de la industria de la motocicleta.

Durant la postguerra van sorgir
diferents necessitats. La lluita de la
societat per tornar a la normalitat
va fer que es valoressin tot tipus de
mecanismes per reactivar els mer-
cats. Aquest fet, juntament amb les
millores economiques dels anys cin-
quanta, va afavorir 'aparicié de noves
industries al pais, com va ser el cas
de la industria de la motocicleta. La
mMoto va presentar-se en societat com
a transport basic que, tot i tenir un
preu superior al de la bicicleta, do-
nava |'oportunitat d’estalviar temps i
oferia més comoditat al consumidor.

D’aquesta manera, la bicicleta es
va trobar intimidada per un invent de
forca similitud, perd amb motor. Per
tant, la industria de la bicicleta molle-
tana va tenir clar que li costaria com-
petir amb la motocicleta i per aixo els
tallers de Mollet es van posar a tre-
ballar. Anys abans, ja s’havien aplicat
els motors auxiliars per a bicicletes i
alguns dels tallers van importar motos
d’altres paisos, pero no va ser sufici-
ent. Aquestes experiencies previes
amb motors van resultar efectives per
obrir-se pas dins del sector del motor.

Va ser llavors quan els tallers de
bicicleta que hi havia a la ciutat van
haver de prendre decisions. No va ser
d’un dia per l'altre, sin6 que gradu-
alment aquells tallers de reparacio i
venda van iniciar nous camins. Per
tant, la bicicleta va continuar amb
menys pes economic, més centrada en
la practica d’esport que no pas com a
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vehicle de transport. Molts tallers van
esforgar-se per renovar-se i oferir al
poble allo que necessitava. Cicles Ra-
basa, ja a finals dels anys quaranta, va
transformar la fabrica per oferir com-
ponents de motocicletes, i adquiri
aixi els suficients coneixements com
per anys després crear la seva propia
marca de ciclomotors. El 1950, Sime6
Rabasa havia creat la companyia Na-
cional Motor, SA, després coneguda
com a Derbi, i el seu cunyat, la Indus-
tria Ciclista Sola SA, que més endavant
fabricaria les motocicletes Ducson.

Figura 12. Fabrica de motocicletes Derbi de
Martorelles. Font: Arxiu Historic Municipal de
Mollet del Valles

En qualsevol cas, no van ser els
unics en transformar el mercat de
Mollet. Cicles Isern va centrar-se en
vendre motos, crear algunes peces
auxiliars per a les motos de Derbi i
vendre tot tipus de complements. La
familia Filba, I'any 1947, va centrar
el negoci en la venda d’armes i objec-
tes de caca, pero sense abandonar del
tot la venda i reparaci6é de bicicletes.
De fet, també van ser distribuidors de
la marca de motocicletes Ossa. Final-
ment, no podem oblidar-nos de les
botigues Basoli i Escuin, que centra-
ren el comerg en el mén de la pueri-
cultura i les joguines respectivament,
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sense desatendre la venda de bicicle-
tes. Totes elles son botigues que han
lluitat per mantenir-se al llarg dels
anys i €s per aixo que encara poden
dir que ofereixen als veins de Mollet
el mateix servei des de 1950.

5.Lesdonesila bicicleta

No m’agradaria finalitzar I'escrit
sense reconeixer els merits d’aquelles
dones que van participar en el desen-
volupament de la industria de la bi-
cicleta a Mollet. Dones que, tot i els
costums d’aquells temps, van pujar
a la bicicleta per anar a treballar, es-
tudiar, o passejar pel poble. Els tallers
també venien i reparaven bicicletes
pensades especialment per a dones.

“Hi havia bicicletes de dones

i d’homes, els quadres es prepa-
raven de manera diferent perque
les dones no haguessin d’aixe-
car les cames amb la faldilla. Les
dones pujaven en faldilla, no era
gaire habitual veure una dona amb
pantalons en aquell moment®”.

Pero també veines de Mollet que
van emprendre un negoci gracies a la
familia, dones com Margarita Raba-
sa, Teresa Rabasa, Maria Marti, Josefa
Segalés o Montserrat Abril. Totes elles
van aprendre el negoci de la bicicleta
per donar suport als marits, germans
i fills per tirar endavant els tallers. Van
aprendre a vendre, a reparar i, fins i
tot, van col-laborar plenament en les
competicions celebrades a Mollet.

A la casa dels Isern, va arribar-hi
la jove Montserrat Abril, que va deci-
dir portar endavant el negoci famili-
ar amb el seu marit en Josep Isern i
deixar de banda els seus coneixements
com a mestra. Puc dir que ella va viure
la bicicleta, pero encara més la moto,

5
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Figura 13. Margarida Rabasa al carrer de Beren-
guer III, a la decada de 1920. Font: familia
Basoli i Ferret

i €s que la seva plena dedicaci6é dins
d’aquest sector és merit d'un llibre.
“Durant 'avituallament del Campionat
d’Espanya de motocros a Gallecs, vaig
arribar a fer 700 entrepans calents®”.

Potser aquestes dones mai van ar-
ribar a pensar en la importancia que
van tenir dins la poblacié o com van
superar el rol que se’ls havia imposat,
pero en qualsevol cas, també van for-
mar part i van ser protagonistes d un
capitol de la historia local de Mollet
del Valles.

Figura 14. Montserrat Rodriguez, Rosa, Mont-
serrat Mas i Teresa Escura, després de sortir de
costura, I'any 1962. La moto és una Ducson
Setter. Font: Montserrat Mas i Ollé

Fragment de 'entrevista a Jacint Filba i Segalés, realitzada 'any 2017.
Fragment de I’entrevista a Montserrat Abril i Pasqual, realitzada I'any 2017.
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