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Barcelona Plataforma Logistica i el seu impacte sobre
el delta del Llobregat

Aquest article vol aproximar-nos als grans canvis que ha
sofert el delta del Llobregat en els darrers anys i I'impacte
que han provocat sobre el seu territori. En el moment
present, i atenent el moment econdomic que s'esta vivint
(maig de 2009), alguns dels agents transformadors del
paisatge es troben momentaniament desactivats, pero la
dinamica dels darrers anys fa pensar que els impactes als
quals s’haura de sotmetre el delta no han pas acabat.

L'aposta de Barcelona i Catalunya per esdevenir porta
d’entrada a Europa

El mes d'abril de 1994 es concretava sobre el paper |-
posta de la capital catalana per esdevenir gateway' i hub?
del sud europeu mitjancant la signatura del Conveni de
Cooperacio en Infraestructures i Medi Ambient en el Delta
del Llobregat. Aquest conveni ha passat a ser conegut
com a Pla Delta i va ser signat per tot el conjunt d'admi-
nistracions publiques relacionades amb el territori del
delta del Llobregat, comencant pel Ministerio de Obras
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! Gateway. Anglicisme que, en el camp de la logistica, saplica
amb la idea de porta dentrada i sortida de mercaderies.

? Hub. Anglicisme que en termes aeroportuaris saplica als
grans aeroports que acullen vols de gran capacitat i llarg recor-
requt, els quals es nodreixen de vols d'inferior recorregut i
capacitat.

Publicas, Transportes y Comunicaciones del Govern
Central, Ia Generalitat de Catalunya, I'Ajuntament del Prat
de Llobregat, I'Ajuntament de Barcelona, el Consell
Comarcal del Baix Llobregat i la Mancomunitat de
Municipis de I'Area Metropolitana de Barcelona.

Aquest conveni signat per totes aquestes administracions
buscava adaptar les previsions i objectius del Pla General
Metropolita i tot el conjunt de plans i projectes sectorials
dependents de les diferents administracions signants, per
adaptar-los a les directrius per al planejament de les
infraestructures que s'havien de desenvolupar al delta del
Llobregat. Juntament amb aixo, el Conveni de Cooperaci6
en Infraestructures i Medi Ambient en el Delta del
Llobregat o Pla Delta buscava la cooperaci¢ en el desen-
volupament posterior dels instruments de planejament i
execucié necessaris per dur a terme totes les actuacions
previstes. L'objectiu de tot plegat és convertir Barcelona
en la principal plataforma logistica del Mediterrani.

Les principals actuacions previstes lany 1994 en el
Conveni de Cooperacié en Infraestructures i Medi Ambient
en el Delta del Llobregat (a partir dara I'anomenaré Pla
Delta) eren les seglents:

« Ampliacié de l'aeroport del Prat. Per a I'aeroport
es projectava una tercera pista daterratge i
enlairament, aixi com la construccié d'una nova
terminal i I'arribada de diferents mitjans de trans-
port public.

« Ampliacio del port de Barcelona cap al sud. Es
projectava construir una nova zona dactivitats
logistiques (ZAL-2), I'ampliaci6 amb nous molls i
dics mitjancant un gran dic, el dic sud.

+ El desviament del darrer tram del riu Llobregat
i actuacions mediambientals pal-liatives.

o La construccio de la depuradora del Baix
Llobregat.

o El desviament de l'autovia de Castelldefels, Ia
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(31 i la construccié de l'anomenada ciutat aero-
portuaria.

& La construccié d'un nou accés a la nova termi-
nal sud des de la C-31.

« La consolidacié de la platja del Prat com a nou
espai d'esbarjo ciutada.

o L'ampliacié del cinturd del Litoral.

& La construccio d'una via directa i de capacitat
entre l'aeroport i el port.

« Larribada de I'ample europeu de passatgers al
Prat de Llobregat i, al port, larribada de Iample
europeu per a mercaderies.

o Larribada de dues linies de metro en ple delta
del Llobregat, com sén la nova -9 i la L-1.
« L'ampliacié de I'autopista C-32.

e Lentrada en servei de lautovia del
Llobregat 0 A-2.

« L'entrada en servei de I'anomenada “pota sud”
de les rondes de Barcelona.

Baix

Totes aquestes inversions, per si soles, van significar un
impacte economic de primer ordre, de milers de milions
d’euros, pero també tot un sequit d'impactes ambientals
sobre el territori de grans proporcions.

En aquests moments, la major part daquestes actuacions
estan realitzades o s'acabaran de realitzar durant els pro-
pers mesos. L'entrada en servei del ramal de la L-9 del
metro entre el Prat i I'Hospitalet es preveu per al 2012, i
posara fi a tot aquest llarg perfode d'inversions publiques
en grans obres al delta.

Junt amb aixo, cal tenir presents les inversions privades o
les operacions mixtes entre diferents administracions i el
sector privat, estimulades i relacionades per I'aposta logis-
tica de Barcelona i del mateix Conveni de Cooperacié en
Infraestructures i Medi Ambient en el Delta del Llobregat.
Aquestes inversions han estat considerables i han incre-
mentat |a pressié humana sobre l'entorn natural del Delta
d’'una forma clara.

Els impactes territorials directes del Pla Delta

El resultat de I'impacte territorial, especialment el referent
al medi ambient, al delta del Llobregat encara s'esta pro-
duint en el moment present (maig 2009). La seva ava-
luacié en molts aspectes és dificil, ja que alguns dels
efectes s'aniran produint al llarg dels proxims anys, com
per exemple les possibles afectacions del tunel del TAV a
l'aquifer superficial; la subsidencia del Delta enfront de
tantes noves ocupacions en la superficie o bé les afecta-
cions a l'avifauna.

L'ampliacié de I'aeroport del Prat

Lany 1999 saprova el Pla Director de I'Aeroport de
Barcelona i Iany 2002, la Declaracié d'Impacte Ambiental
del Projecte d'Ampliacié de ['Aeroport de Barcelona:
aquest creixia en una nova pista, la tercera, una nova torre
de control, una nova terminal de passatges (la T-1,
coneguda també com T-Sud), la construccié d'una ciutat
aeroportuaria, aixi com larribada del metro i l'ample
europeu. L'objectiu de tot plegat és situar laeroport de
Barcelona entre els deu primers d'Europa, amb més de 40
milions de passatgers I'any, per esdevenir un aeroport hub
de referéncia dins 'espai mediterrani i del sud d’Europa.

Les inversions estrictament en laeroport superen els
5.000 milions deuros i comporten una ocupacio de sol
enorme: 81Ha de plataforma daeronaus, 580.000 m?2
d'edificis terminals, 50Ha destinades al centre de carreqa,
50Ha de parc aeronautic, 150Ha de ciutat aeroportuaria...,
en definitiva, més de 1.533Ha del Delta ocupades per Ia
infraestructura aeroportuaria.

Els impactes de I'ampliacié

El Pla Barcelona, com anomena Aeropuertos Espanoles y
Navegacion Aérea (AENA) el pla de millores i ampliacié
de l'3eroport, ha finalitzat amb la posada en funcionament
de la nova terminal T-1, I'estiu del 2009. A nivell de trans-
formacié del territori del Delta, el Pla haura significat I'ex-
tensio del recinte aeroportuari vers la nova llera del
Llobregat, vers la platja del Prat i cap a ponent, vers els
termes de Sant Boi i Viladecans amb la ciutat aeropor-
tuaria i nous vials per a la T-1. Les consequencies daques-
ta expansio han estat la perdua de terres de conreu de
primera qualitat, aixi com diversos espais humits al
voltant de la T-1, com per exemple I'espai que formava
part de la zona humida protegida del Remolar-Filipines,
anomenat el Pas de les Vaques, o la perdua del voltant de
30.000 pins de la pineda litoral del Prat, tot reduint-ne Ia
superficie a la meitat. La maresma de Can Sabadell, a
Viladecans, i les masies de Cal Roc de les Marines i Cal
Carboner, ambdues van ser enderrocades per donar pas a
I'extensié del recinte de I'aeroport.

Junt amb tota aquesta afectacié sobre I'entorn fisic del
Delta, cal tenir present també I'impacte ambiental produit
pels sorolls dels avions amb I'entrada en funcionament de
la tercera pista des del mes de setembre de I'any 2004.
Les afectacions per contaminacié aclstica han estat espe-
cialment molestes als barris maritims de Gava i
Castelldefels, provocant la mobilitzacié dels veins amb Ia
creacié de plataformes ciutadanes, com és el cas de Prou
Soroll de Castelldefels o I'associacio de Veins de Gava Mar
i la implicacio final dels ajuntaments de tota la zona.
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i Jaume Sans i Margenet.

La pressio dels particulars afectats a través de les associa-
cions de veins, juntament amb els partits politics de
l'oposicié i davant la passivitat inicial dels seus ajunta-
ments, va fer que a l'octubre de 2006 es fes un canvi de
configuracio dels vols dels avions en relacié amb |a tercera
pista. Aix0 va ser possible perque previament, al febrer de
2005, es va aprovar al Congrés per unanimitat una mocié
on es modificava la configuracié dels enlairaments i ater-
ratges dels avions, en aquest cas amb gir cap al mar o
oest, tot evitant al maxim volar per sobre els barris
costaners de Gava i Castelldefels. Aquesta configuracié
oest va tornar a ser ratificada al setembre de 2008 per
unanimitat per la Comissié de Foment del Congrés de
Diputats, afegint-hi aquest cop la revisio del mapa
estrategic de sorolls de I'aeroport del Prat. Aquest fet va
significar una reduccié important dels sorolls a Gava i
Castelldefels. A Gava, com a Castelldefels, s'han creat
unes oficines municipals de sequiment i queixes per tal de
garantir que els acords arribats entre AENA i els ajunta-
ments en el marc de la Comissio de Seguiment Ambiental
es complissin. El Prat ja disposava abans d'un organisme
assessor sobre I'aeroport. La novetat ha estat que Ia pro-
blematica mediambiental de I'aeroport ha passat a afec-
tar els municipis veins i els ha obligat a actuar d'una ma-
nera o altra, ja siqui per iniciativa propia o per Ia pressio
d'entitats veinals i partits de l'oposicio.

L'impacte ambiental de I'3eroport no acaba aqui. El febrer
de 2005, el Departament de Medi Ambient i Habitatge
presenta una proposta d'espais que s’ha d’incloure dins
dels espais catalans que han de formar part de la Xarxa
Natura 2000 (agrupa espais europeus d'interes per les aus
i pels seus habitats, que sén protegits). En aquesta pro-
posta inicial es preveia incloure I3 facana maritima des del
massis del Garraf fins a la nova desembocadura del riu
Llobregat. Aixo va provocar la reaccié contraria de diver-
ses institucions, com ara el Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat o la Cambra
de Comerc de Barcelona, ja que aquesta protecci¢ pro-
posada impediria en un futur I'expansié de l'aeroport del
Prat amb una quarta pista sobre el mar.

Les compensacions

Les compensacions de l'impacte dampliacio de les
instal-lacions de l'aeroport s’han traduit en la creacié de
dos parcs litorals destinats a conservar els espais naturals
existents, un al Prat, entre els estanys de la Ricarda i el del
Remolar, i un altre a Viladecans. Aquests parcs busquen
combinar Ia preservacio dels espais naturals que acullen
amb un Us public (encara que requlat), com ha estat per
exemple la cessié per part d’AENA a I’Ajuntament del Prat
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de la pineda de Can Camins i la creaci¢ d'itineraris senya-
litzats. En aquest cas, es tracta de les 31 hectarees que no
van ser tallades i ocupades per |'aeroport. Aquesta pineda
havia estat inaccessible per al public fins aquest moment
i presentava un bon estat de conservacio, amb preséncia
de nombroses varietats d'orquidies.

La pineda de Can Camins, juntament amb la recreacié de
l'estany de I'llla a la zona de Iantic camping de (a la
Gogo, han estat dues de les actuacions més destacades
de I'anomenat Parc Litoral al sector del Prat. El nou estany
de I'llla recull les aigues pluvials de I'aeroport i es troba
situat on abans havia existit I'antic estany, producte d’un
antic brag fluvial del riu Llobregat.

Pel que fa a Viladecans, I'ampliacié de I'aeroport ha com-
portat la desaparicié de tres campings i l'alliberament de
I'espai que ocupaven (pinedes i platges). L'Ajuntament
esta treballant per fer accessible aquest espai des de Ia
ciutat de Viladecans i I'any 2008 va posar en funciona-
ment el Cami del Mar, una posada al dia de I'antic camf
de les Filipines, ara ben pavimentat, i amb carril per a bici-
cletes. En aquests moments, I'Ajuntament de Viladecans
esta negociant amb AENA laccessibilitat a les pinedes
més proximes a l'estany del Remolar, especialment on es
troba Ca la Pilar, construccié de larquitecte modernista
Puig i Cadafalch, que s'esta restaurant.

L'ampliacié del port de Barcelona

El port de Barcelona és laltra gran infraestructura basica per
a laposta i consolidacio de Barcelona, i el delta del

Vista de

parcialment

Sans i Margenet

Llobregat, com a plataforma logfstica de referencia al sud
d’Europa.

L'ampliacié i potenciacié del port passaven necessariament
pel desviament del riu Llobregat. L'expansi¢ del port sobre
el delta del Llobregat va comencar a fer-se efectivament i
continuament des de la década de 1960, iniciant I3 cons-
truccié de nous molls i instal-lacions des del Morrot fins a
arribar a la desembocadura vella. Aquest fet va provocar un
impacte ambiental enorme sobre 'ecosistema del Delta, ja
que van desapareixer per sempre les platges de llevant del
Delta i la zona agricola de l'antiga Marina de Sants i de
I'Hospitalet. L'impacte sobre els aquifers va ser greu, els
efectes encara continuen i sén de molt dificil solucio, ja que
la construccié de darsenes terra endins del Delta va provo-
car-ne la salinitzacio. Cap a la meitat de la década de 1990,
el port ja estava esgotant els dltims espais disponibles i I3
seva ampliacié passava forcosament per desviar cap al sud
I'dltim tram de riu Llobregat.

El desviament del riu Llobregat

El desviament del riu Llobregat ha estat damunt la taula
ja des de final del segle XIX, quan l'enginyer de camins,
canals i ports Pedro Garcia Faria va proposar, l'any 1898,
un projecte de rectificacio del riu Llobregat. EI motiu no
era cap altre que millorar la salubritat de les persones que
vivien al Delta i voltants, afectats molt sovint i de forma
greu pel paludisme o el colera.

Al llarg del segle XX, amb lexpansio industrial de
Barcelona i les necessitats de creixement del seu port,
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sanira insistint en la idea de desviar el curs del Llobregat.
No és fins la deécada de 1970, concretament I'any 1972,
quan es redacta una primera proposta de desviament, i ja
a les acaballes del franquisme saprova el Pla General
Metropolita (1976), incorporant el projecte de desviar el
riu Llobregat des del pont de Mercabarna. Aquest fet va
provocar el rebuig de l'oposicié antifranquista i de la gent
del Prat, tal com es va comprovar en la manifestacio del
17 de setembre de 1976, Ia més nombrosa de la historia
del Prat, amb 20.000 persones al carrer.

El projecte de desviament va tornar a apareixer de la ma
del Pla Delta, I'any 1994. Aquesta vegada ha estat Ia
definitiva, tot i el rebuig inicial de I'Ajuntament del Prat i
una forta campanya d'oposicié de les entitats mediam-
bientalistes i veinals.

Finalment, les obres de desviament del darrer tram del riu
Llobregat van comencar el mes de juliol del 2001. El
setembre de 2004 ja estaven parcialment finalitzades, fet
que va permetre obrir la circulacié de I'aigua cap a la nova
llera (15 de setembre). Des d'aleshores el riu desemboca
2,5 quilometres més cap al sud a través d'una nova llera
de 3,5 quilometres de llargada per uns 250 metres d'am-
plada (abans eren uns 70 metres).

L'impacte en l'entorn

El desviament del Llobregat ha estat I'impacte més gran
de totes les obres del Pla Delta. El buidatge de milions de
metres cubics de terra agricola, graves, etc., amb Ia
desaparicio de conreus dalta productivitat, amb les
masies i tot el llegat patrimonial que aixo significa, junt
amb el trencament del paisatge quadricular del parcel-lari,
les xarxes de regadores o filloles, pluvials i camins ha
transformat aquest espai totalment i de forma irreco-
neixible. Perd les conseqéncies no només han estat
aquestes sin6 que s’ha produit una série d'impactes am-
bientals derivats del desviament:

Salinitzaci6 de l'aquifer

L'aquifer del Delta ha estat perjudicat per I'entrada massiva
daiqua procedent del mar, ja que la gran amplada de Ia nova
llera i el débil cabal d'aigua dolca del riu han facilitat la pene-
tracié riu amunt de laigua salobrosa. El castigat aquifer del
Delta ja es troba inservible en algunes zones. Aquest fet va
ser denunciat en el seu moment per la Comunitat d'Usuaris
d’Aigies del Riu Llobregat (CUARL). Aquesta mateixa entitat
ja va denunciar el projecte de desviament del riu Iany 1998,
i va arribar a aconsequir, el juny de 2004, que el projecte fos
declarat nul pel Tribunal Suprem. Malgrat aquest fet, les
obres de la nova llera ja estaven realitzades.

Llots contaminats

Un altre impacte important va ser |aparicié de tots els
fangs i llots existents en el llit del riu vell. El riu Llobregat,
riv industrial per excel-lencia, arrossega moltes particules
que, en el tram final del seu curs, son dipositades al llit
fluvial, ja que és el moment en que laigua és més soma.
Aquests fangs també presentaven una gran carrega de
materia organica. Davant d'aixo, el que s'havia de fer, i aixi
es preveia en la Declaracié d'Impacte Ambiental, era trac-
tar-los i gestionar-los per evitar futurs episodis de conta-
minacié i de sedimentacié en les possibles construccions
a lespai de lantiga llera. Segons lentitat ecologista
DEPANA (Lliga per a la Defensa del Patrimoni Natural), no
s’ha fet cap actuacio correctora i l'antiga llera s’ha col-
matat sense tractar els llots deqgudament.

Afectacions a la flora i fauna

Un altre efecte del desviament ha estat la desaparicié de Ia
llera vella com a espai humit. A l'antiga llera hi trobavem
una gran presencia davifauna com ara el martinet menut
(Ixobrichus minutus), el cabusset (Tachybaptus ruficollis) o
I'abellerol (Merops apiaster) per citar algunes aus. Moltes
daquestes aus estaven incloses en Ia Llei de Proteccié dels
Animals de Catalunya, aixi com en el Catdlogo Nacional de
Especies Amenazadas (2004) o fins hi tot en els Annexos |
de 13 Directiva d'Aus europea.

A nivell floristic, la construccié de la nova llera va repre-
sentar I'afectacio parcial dels prats humits, jonqueres i
pineda del sector de Ca I'Arana i de Cal Tet i en el sector
de Ia llera vella, de la perdua de la vegetaci¢ de ribera
existent en aquell moment. La llacuna de Ca I'Arana ha
passat a formar part dels Espais Naturals del Riu.

Mesures compensatories

Davant la magnitud de lactuacié del desviament i les
recomanacions de la declaracié d’impacte ambiental, es
van proposar i tirar endavant una série de mesures forca
ambicioses per tal de reduir-ne els efectes.

Aquestes mesures han estat la construccié d'una nova
zona humida, d'una mica més de 90 hectarees, al costat
de la nova llera, just en arribar al mar. Aquesta zona humi-
da es coneix amb el nom dels Espais Naturals del Riu, o
també com I'espai humit de Cal Tet-Ca I’Arana.

La construccié daquesta important zona humida també va
significar, d'entrada, la perdua de sol agricola a canvi de
quanyar sol destinat a zona humida. Els Espais Naturals del
Riu comprenen l'estany de Cal Tet, amb 13 hectarees de
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Vista de la nova llera del Llobregat des de la nova zona
humida de Cal Tet. Maig 2009. Autor: Jaume Sans i
Margenet

superficie, i tota una serie de calaixos de depuracié natural
de laigua procedent de pluvials. A més, aquest espai és
inundable en cas de desbordament del riu Llobregat. La
colonitzacié espontania i natural per part de la flora propia
d'un espai natural i de 'avifauna, estan convertint en un exit
aquest nou espai natural, que busca representar els dife-
rents paisatges que podriem trobar en el Delta.

L'estany de Cal Tet, que pren nom d'una antiga masia
desaparequda, salimenta de laflorament de laigua de
l'aquifer superficial.

Un darrer espai que s'ha incorporat a aquesta zona és la
platja del sector dels Carrabiners i del Semafor. En aquest
cas ha estat I'’Agencia Catalana de I'Aigua (ACA) la que ha
costejat Ia consolidacio i I'accessibilitat dels edificis de I'an-
tic quarter dels Carrabiners i del Semafor, aquest ultim
destinat a mitjan segle XIX a la vigilancia maritima.

Aquests espais han estat consolidats i se n’ha millorat Iac-
cessibilitat en compensacio d'una altra infraestructura
construida fa poc al Delta: es tracta de la planta dessali-
nitzadora metropolitana del Prat.

Conclusions

L'execucio del Pla Delta ha transformat drasticament el
paisatge del marge dret del delta del Llobregat com no ho
havia fet I'expansio industrial i urbana de les decades de
1960 i 1970 del segle passat. Les infraestructures cons-
truides, aixi com altres projectes relacionats, han dibuixat
un paisatge totalment diferent, irreconeixible en zones
com a la Bunyola, al Prat, o la maresma de Can Sabadell,
a Viladecans.

D'altra banda, i per primera vegada, com a conseqiencia
de les declaracions d'impacte ambiental del mateix Pla
Delta, han arribat grans inversions a favor de la preser-
vacio, millora i adequacié de les visites de les zones
humides i espais naturals deltaics. Aquestes grans inver-
sions no s’han cenyit només a salvaguardar el que s'ha
pogut, sind que per primer cop s’ha apostat per crear
nous espais humits alla on no n'hi havia, tot recreant
ambients i paisatges propis del delta del Llobregat greu-
ment amenacats. Aquest fet és novedds i alhora positiu
davant el resultat aconsequit en indrets com, per exem-
ple, els espais naturals del riu. Les possibilitats com a nous
espais de lleure ambiental en plena area metropolitana,
entomant el gros de visitants i evitant-ne als indrets meés
naturalitzats i probablement més fragils, ha d’ajudar a la
preservacio daquests Ultims. El paper daquests espais
naturals no solament és el seu valor mediambiental, sind
també el seu valor a nivell social com a lloc de relacio
amb la natura de les persones que viuen a I'area urbana
de Barcelona.

Han estat també els anys de la creacié dels dos consorcis,
el del Parc Agrari del Baix Llobregat i el Consorci per a la
Proteccié i la Gestio dels Espais Naturals del Delta del
Llobregat amb l'objectiu de voler preservar i millorar els
espais que gestionen.

Lles necessitats de més espai que puguin necessitar
aquestes infraestructures i de les activitats economiques
que s'hi associen, han fet augmentar com mai en la
historia del Delta la pressio sobre el sol lliure no urba-
nitzat, ja sigui en detriment de I'Us agricola o com a espai
natural. Es innegable que el Delta ha esqotat les possibi-
litats d'oferir més sol per a la metropoli sense que sig-
nifiqui la seva desaparicié com a territori que acull espais
humits i zones agricoles.

El mosaic d'usos i paisatges, sovint contradictoris i
enfrontats, juntament amb les pressions de tot tipus, fan
plantejar si serem capacos de gestionar la complexitat i
diversitat d'un territori com el delta del Llobregat.

Materials del Baix Llobregat, 15. 2009 (31-37)




Bibliografia

Diversos  Autors (2004). Anuari Territorial de Catalunya
2004. Barcelona: Societat Catalana d’Ordenacio del
Territori. 1EC, 2005.

Diversos  Autors (2006). Anuari Territorial de (atalunya
2006. Barcelona: Societat Catalana d’Ordenacio del
Territori. 1EC, 2007.

Diversos Autors (2007). Anuari Territorial de (atalunya
2007. Societat Catalana d’Ordenacié del Territori.
Barcelona: IEC, 2008.

SANs MARGENET, J. (2003). Barcelona Plataforma Logistica:
Un nou motor de desenvolupament economic per a 'area
metropolitana de Barcelona?Recerca del DEA (UB). Inedit.

Materials del Baix Llobregat, 15. 2009 (31-37)

Webs

http://www.aena.es/csee/Satellite?lanquage=ES_ES&pa
gename=Microsite /microsite&c=Microsite_FP&cid=10694
05187914

www.apb.es/ca/APB dossier
www.aj-viladecans.es/

www.deltallobregat.cat
http://www.depana.org/noticiari/noticia75.html

www.elprat.cat

http://www.gencat.cat/mediamb/rndelta/rn_llobre-
gat.pdf

http://mreyesvidal.bloc.cat/post /3699 /235368
http://www.prousoroll.org/




