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RESUMEN

El ensayo consiste en una reflexién critica de las premisas brindadas por Pierre Chaunu en
su monumental obra «El Pacifico de los Ibéricos» realizada hace mds de medio siglo. Se ex-
plicitan los limites e inconvenientes metodolégicos de abordar la bistoria del comercio por el
Pacifico con fuentes oficiales y se discuten algunas conceptualizaciones, términos y fenéme-
nos que Pierre Chaunu identifica como expresiones fidedignas de lo que en realidad fue el
Pacifico en la Monarquia espaiiola en su larga duracidn, de finales del siglo X1 hasta princi-
pios del siglo XIX, en momentos de las emancipaciones de los estados iberoamericanos.
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ABSTRACT

This essay consists in a critical reflection about the premises offered by Pierre Chaunu in his
monumental work «The Pacific in the Iberian World» written more than half a century.
After reviewing the methodological limits and inconveniences of the official sources for
dealing with the history of commerce from the Pacific, some conceptualization, terms and
phenomena that Pierre Chaunu identify as reliable and vivid expressions of what truly was
the Pacific in the Spanish monarchy in his large duration, from the end of XVI century to the
beginning of the XIX century, period of emancipations of the Ibero-American states, are
discussed.
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En el mes octubre de 2009 fallece a los 86 afios el historiador francés Pierre Chaunu, a
causa de un desafortunado accidente doméstico. Habia nacido en agosto de 1923, en
Francia, en la ciudad de Belleville. Fue uno de los miembros mas reconocidos de «I’Ecole
des Annales» y uno de los discipulos predilectos del maestro Fernand Braudel. En 1954,
asus 31 afios, defiende su monumental tesis doctoral sobre Sevilla y el Atlantico. El escri-
to llegara a ser el puntapié inicial para en los posteriores cinco afios (1956-1959), logre
concretar su tracendental obra de numerosos volimenes titulada Seville et I’Atlantique
(1504-1650).! La intensidad de su investigacién no tuvo pausas. Luego de explorar una
«historia total» del Atlantico, Chaunu se dedica entre 1960 y 1966 investigar lo que seria
la pieza faltante de ese gran rompecabezas del mundo econémico hispano: el Pacifico
espanol. Les Philippines et le Pacifigue des 1bériques, se edita en dos volimenes apenas
finalizada la historia econémica del atlantico sevillano.? Si uno repasa estas dos grandes
obras, salta de inmediato los ideales que, segtin el historiador francés, debe alcanzar todo
historiador: una historia total, de la larga duracién, abordaje geohistérico y la metodolo-
gia serial cuantitativa. Estos principios son aclamados en su obra posterior: Histoire
science sociale, del afio 1974

En el presente ensayo nos ocupamos de revisar los postulados historiograficos y me-
todoldgicos empleados en la obra de Las Filipinas y el Pacifico de los Ibéricos. Valdria re-
cordar que casi una década antes, como una suerte de «prueba piloto», el propio Chaunu
publicé un breve articulo referido a la decadencia del Galeén de Manila.* Pero es en su
extensa investigacion de 1960 donde se avizoran las ideas y definiciones histéricas de
gran aliento, no sélo sobre el comercio del Galeén de Manila, sino del Pacifico, del Atlan-
tico y atin de la historia global. Es sobre ese corpus de reflexiones y pensamientos, que
gozan y han gozado de un profundo impacto en la historiografia hispana e hispanoameri-
cana, que el presente ensayo se ocupa.

Como historiadores, le debemos mucho a Chaunu. Fue uno de los primeros en aten-
der con seriedad los fenémenos histéricos globales. Es verdad, su estudio se inscribia en
hechos suscitados en el mapa del imperio hispanico, pero se veia obligado a contextuali-
zarlos en geografias y estructuras socio-econémicas planetarias o lo que denominé el
«tercer gran circulo espacial» de las configuraciones de economia-mundo.” La particién
de China y del espacio asiatico en el juego monarquico no fue un hecho extravagante

1. Chaunu, Pierre, Séville et I'Atlantique, 1504-1650, 8 tomos, Paris, A. Colin y S.E.-V.PE.N., 1955-59.

2. La primera edicién en francés es: Chaunu, Pierre, Les Philippines et le Pacifique des 1bériques (XVI,
XVIE, XVIIE siecles). Introduction méthodologique et indices d’activités, Paris, S.E.-V.PE.N., 1960. De aqui en més
tomaremos como referencia en el texto principal como en las citas la primera versién en espafiol: Chaunu, Pie-
rre, Las Filipinas y el Pacifico de los ibéricos siglos XVI-XVII-XVIII: estadisticas y atlas, México, Instituto Mexicano
de Comercio Exterior, 1976.

3. Chaunu, Pierre, Histoire science sociale. La durée, I'espace et I'homme a I'epoque moderne, Paris, CDU
y SEDES, 1974. En adelante, citaremos la obra en su edicién castellana de 1985. Chaunu, Pierre, Historza.
Ciencia Social. La duracion, el espacio y el hombre en la época moderna, Madrid, ediciones Encuentro, 1985.

4. Chaunu, Pierre, «Le galion de Manille: Grandeur et decadence d’une route de la soie», Annales. Eco-
nomies, Sociétés, Civilisations, vol. 6, nam. 4, Paris, 1951, pp. 447-462.

5. Chaunu, Pierre, Historia. Ciencia social..., cit., pp. 109-114.
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para Chaunu.® El abordaje resulta innovador para su tiempo y nos lleva inmediatamente
a asociarlo a lo que hoy en dia son las abundantisimas aportaciones de la corriente Global
History. Mencionemos, por tdltimo, aquellos pensamientos y datos basados en series que
buscan cotejar, comparar y conectar una historia atlantica con otra del Pacifico; ejercicio
muy cercano a lo que hoy en dia se entiende como historia conectada o historia compara-
da. Asombra, en definitiva, las desafiantes y globales hipétesis que aparecen reunidas en
tan s6lo unas contadas paginas de Las Filipinas y el Pacifico de los Ibéricos. Recordemos
que gran parte de la obra esta dedicada a la presentacién de graficos, cuadros y series
sobre el mundo comercial que gird en torno a Filipinas y Acapulco, con la movilizacién
del Galeén de Manila. Es justamente el enorme esfuerzo cuantitativo y serial realizado
por Chaunu lo que de alguna manera lo autoriza a presentar amplias ideas, de larga dura-
cidén y comparativas.’

Pocas resefias se realizaron sobre la obra de Chaunu. La mayoria publicadas en revis-
tas francesas en los afios inmediatos, buscan presentar la obra mas que discutir los pro-
pios contenidos e ideas que alli aparecen.® La presentacion formal de las resefias otorga,
de por si, pleno sentido a nuestro ensayo critico. Lo que nos alienta a revisar Las Filip:-
nas y el Pacifico de los Ibéricos son, en primer lugar, los enormes avances registrados en
estas Ultimas décadas sobre la historia econémica del Pacifico. Contamos con una nutri-
da y muy inteligente historiografia que ofrecen nuevos elementos y perspectivas para
construir un nuevo mapa del 4rea de circulacién mercantil del Pacifico. A menudo las
monografias del tema —quiz4 de manera inconsciente— ofrecen una perspectiva distan-
te a las que en su momento sugiri6 Chaunu, pero las diferencias muy pocas veces son
explicitadas. Ahora bien, lo dicho no significa en lo absoluto pensar que el clasico estu-
dio transite en la actualidad con un aire de indiferencia por los circulos académicos. Muy
por el contrario. Las Filipinas y el Pacifico de los Ibéricos marca, al igual que para el atlan-
tico lo fue Séville et I’ Atlantique, un hito historiografico, de lectura obligada en la reno-
vada ola de interés que actualmente goza la historia del Pacifico. No hay trabajo sobre el
Pacifico que no haga referencia a las nociones de Spanish Lake o el Pacifico de los Ibéri-
cos; términos que son mencionados de manera acritica desde que el historiador francés
los bautizo.

6. De hecho, Chaunu percibe el caracter endégeno e introspeccién que va configurando la realidad eco-
némica y politica de China a partir del siglo XvI. Fenémeno constatado por recientes estudios ocupados en la
historia global: «la navegacién china que, después de las audacias de los siglos XII, XIIT y X1V, y atin de principios
del XV, estd en pleno repliegue en el siglo XVi». Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 291.

7. Recordemos aqui que Chaunu funda en la universidad de Caen por el afio 1966 el primer «Centre de
Recherches d’Histoire Quantitatives.

8. Agradezco al Dr. Luis Alonso Alvarez por darme conocimiento de estas resefias. Faivre, Jean-Paul,
Journal de la Société des océanistes, vol. 17, nam. 17, Paris, 1961, pp. 75-76; Filho, Luis, Revista de Histéria,
vol. 23, nam. 47, Rio de Janeiro, 1961, pp. 266-268; Ricard, Robert, Bollettin Hispanique, vol. 64, ntim. 1, Paris,
Presses universitaires de Bordeaux, 1962, pp. 121-123; Coppejans-Desmedt, Hilda, Revue belge de philologie et
d’histoire, tomo 41, fasc. 3, Bélgica, 1963, pp. 913-915. Sabemos de la existencia de una brevisima presentacién
anénima de la obra de Chaunu al momento de traducirse al espafiol por el Departamento de Comercio Exterior
de México, en la revista Comercio exterior, 1978, pp. 482-483.
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La especializacién disciplinaria, contribuyé a mirar el Pacifico bajo diferentes rinco-
nes maritimos. Nadie podria discutir los enormes avances que realizaron los estudios
dedicados a las islas Filipinas, al gale6n de Manila y a su puerto de Acapulco o los referi-
dos al comercio entre Nueva Espafia y el Pert por el Mar del Sur.® Los efectos, sin embar-
go, fueron inevitables: se fragment6 el espacio y el tiempo de lo que fue, en realidad, una
«unidad» articulada en torno a tres ejes: las islas Filipinas, Nueva Espafia y el Perti. Atin
con las distancias interpretativas que enseguida presentamos, Chaunu respet6 esta mira-
da amplia y duradera y sobre ella nos asentamos: el de la historia de larga duracién, la
macro espacialidad del Pacifico y su comparacién con otras economias-mundo. Se puede
aventurar que, como en todas sus obras, en Las Filipinas y el Pacifico sincera su posicién
de manera casi determinante, descartando cualquier revisién o debate. Aquellos que nos
encontramos en desacuerdo con sus hipétesis, tendremos que, por lo menos, admirar la
audacia de grandes grandes postulados, apoyados en una acumulacién de pruebas docu-
mentales, todas ellas de caracter oficial, cuantitativas y seriales.

El articulo atiende seis problematicas. En primer lugar, se analiza los limites y alcan-
ces metodolégicos seleccionados por Chaunu para entender una economia mercantil con
alto grado de informalidad. Nos preguntamos aqui si las fuentes seriales y oficiales son
suficientes para reconocer la magnitud que alcanzé a tener el movimiento comercial por
el 4rea. Posteriormente, se discute su premisa acerca que el Galeén de Manila fue la mas
cabal representacién econémica del Pacifico monarquico. Para percibir una visién mas
integral, sugerimos considerar en la reflexién la modalidad con la que se incorporaron los
procesos ocurridos en el Pert y en Centroamérica. El tercer apartado atiende la periodi-
cidad de larga duracién de lo que llamé el Pacifico Ibérico, identificando los ciclos de
crecimiento y de crisis suscitados desde finales del siglo XVI hasta los afios finales del si-
glo XVIII. Si bien se verd un consenso general con su propuesta, presentamos algunas di-
ferencias que resultarian trascendentales a la hora de definir la identidad y el poder de
gravitacién que adquirié el Pacifico sobre otras 4dreas de la Monarquia, en particular so-
bre el Atlantico. En este sentido, en el cuarto apartado realizamos lo que quizés sea la
critica mas punzante a Las Filipinas vy el Pacifico de los Ibéricos. Discutimos su premisa
acerca de que el Pacifico fue la simple prolongacién de los intercambios trasatldnticos
coordinados desde Sevilla. Si para Chaunu, el Pacifico fue un 4rea «atlantizada» (en el
sentido de estar condicionada e influenciada por los destinos de la economia europea),
aqui buscaremos fundamentar lo contrario: que al menos hasta la primera mitad del si-
glo XVIII el Pacifico constituy6 un espacio con la capacidad para gravitar las relaciones
comerciales entre Espafia y América. El quinto apartado se detiene a repensar el concep-
to de Pacifico Ibérico o Spanish Lake que se reproducird de manera acritica por gran parte
de la historiografia. Se comunican las limitaciones que conlleva su utilizacién para la
concreta comprensiéon de los fenémenos econémicos suscitados por el Pacifico. Final-

9. Por cuestiones de espacio, decidimos no mencionar aqui la abundantisima y reciente bibliografia que
trata estos campos. En el transcurso del ensayo tendremos la posibilidad de mencionar algunas de las investiga-
ciones mas representativas.
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mente, el sexto apartado considera el Gltimo ciclo de vida del Pacifico monarquico. Se
discuten los factores de desintegracién y descomposicién sugeridos por Chaunu y se pro-
ponen nuevas razones y tiempos histéricos alternativos para repensar la crisis y la nueva
reconfiguracién del 4rea mercantil hacia finales del siglo XVIIT y principios del siglo deci-
mondnico.

Las fuentes seriales, y oficiales para develar la historia econémica del Pacifico

Innovador en su tiempo, Chaunu encuentra en la contabilidad de las cajas de administra-
cién territoriales de las islas Filipinas y Acapulco la fuente mas adecuada para la cons-
truccién de los indices de actividad comercial del Pacifico y la mas representativa para
identificar los ciclos de su coyuntura. En principio, no cabe mas que reconocer el enorme
esfuerzo de la reconstruccién serial.!® Las cajas se ubican en el Archivo General de Indias
(AGI) con los titulos «contaduria», «Filipinas» y «México». Siendo fiel a la historia de la
larga duracién, la revisién comprende desde los Gltimos afios del siglo XVI hasta finales
del siglo xviiL. El ejercicio metodolégico es muy similar al que realizé en Sevilla y el At-
ldntico. Aqui como en Las Filipinas las cuentas de almojarifazgos!'! son las que merecieron
por Chaunu mayor atencién. Con dicha metodologia, el autor busca llegar a uno de los
objetivos fundamentales que el historiador de la época deberia aspirar: una «historia
cuantitativa globalizante».'?

Ahora bien, resultaria arriesgado pensar que las cajas de administraciéon de Manila y
Acapulco son una adecuada y altamente fiable herramienta metodolégica para estimar
con cierta exactitud el niimero de navios que recorren las aguas del Pacifico, la variacién
de precios que sufren las mercaderias, como los cargamentos que se mueven entre las is-
las Filipinas y Acapulco. En otros términos, ¢las cajas de administracién reflejan, si quie-
ra con cierta estimacién, el comercio por el Pacifico? Creemos que no. Por més que este-
mos en presencia de datos «duros», que en una primera instancia se muestran como
sefiales de objetividad y neutralidad, la construccién de sus cargos y datas esta condicio-
nada a un sin nimero de variables y singularidades que presenta la historia del Pacifico
imperial. En primer lugar, la gran mayoria de los estudios sobre el galeén de Manila ma-
nifiestan insistentemente el notable contrabando que se realizé por el eje transpacifico.
Deberiamos reconocer que los funcionarios responsables de realizar y presentar las cuen-
tas impositivas, estuvieron vinculados al mundo de la corrupcién alentado entre funcio-
narios y comerciantes novohispanos. En esa red de contaminé, el soborno fue un usual

10. El propio Chaunu advertia sobre el enorme trabajo realizado: «¢Quién osaria pretender que no se
refleja ninguna parcela de Asia en estos mapas y graficos que hemos extraido y al precio de qué esfuerzos, de
centenas de legajo de papeles milagrosamente preservados de las contabilidades de Manila y Acapulco?s». Chau-
nu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico, tomo 1..., cit., p. 341.

11. Es un derecho que se cobra en concepto de importacion de mercancias ad valorem, cualquiera sea la
procedencia del navio.

12. Chaunu, Pierre, Historia. Ciencia Social.. ., cit., pp. 103-109.

Illes Imperis - 19 81
Mariano Bonialian



medio para la omisién real del movimiento de plata y bienes realizado por el Galedn de
Manila. Inmerecida indiferencia sufre en la obra del Chaunu el fenémeno del contraban-
do, el comercio fuera de registro, y el fenémeno de la corrupcién. Estos grandes proble-
mas no fueron abordados en la obra, s6lo merecieron una sola frase.”

De tal manera, valdria reconocer que las practicas informales que penetraron al cora-
z6n del comercio con Asia y de todo el Pacifico imperial obliga a considerar fuentes alter-
nativas, cualitativas, que pueden cotejarse con los documentos formales e institucionales.
Ante las limitaciones que presentan las series oficiales, creemos que es posible construir
un corpus de fuentes cualitativas que ofrezcan un cuadro coherente y mas cercano a la
realidad; aunque ello nos distancie de lo que comunican las plumas oficiales. Y aqui nos
tropezamos con uno de los principales problemas que presenta Las Filipinas y el Pacifico
de los Ibéricos: su pertinaz sujecion a lo que se llamé «sérielle». La exclusiva y casi obsti-
nada atencién a la historia serial del Pacifico no parece coincidir con lo que se expone en
las fuentes cualitativas. En efecto, en el caso de la historia del Pacifico se visualiza una
tension (hasta oposicién) de informacién entre lo que desprende la documentacién cua-
litativa con la cuantitativa. Una disociacién que no hubiera cumplido las metas de Chau-
nu." Un amplio abanico de fuentes alternativas se nos presentan para estudiar el fenéme-
no. Nos referimos a los innumerables memoriales e informes de funcionarios, economistas
y pensadores que ofrecen sefiales sobre la magnitud y las 16gicas de funcionamiento del
comercio por el Pacifico. Asimismo, las fuentes de notarias como testamentos, inventa-
rios post-mortem de tiendas y comisos conforman todas ellas un comzbo documental su-
mamente adecuado para develar la historia del Pacifico. La eleccién de fuentes y la meto-
dologia que conlleva condiciona buena parte de las miradas histéricas. Ambos elementos
resultan ser el punto de partida para diferenciarnos de las interpretaciones que ofrece
Chaunu en relacién a la historia econémica del Pacifico.

El Pacifico como sinénimo de Galeén de Manila

En el momento que Chaunu decide bautizar al Pacifico como un Spanish Lake, piensa en
el Gale6n de Manila como tnico elemento mercantil para una especifica 4rea maritima.
Su «Pacifico Ibérico» se limita en el 4rea comprendida entre el Pacifico Novohispano y el
archipiélago novohispanico. Ya tendremos ocasién de reflexionar sobre el concepto Spa-
nish Lake. Lo que ahora valdria preguntarnos es por qué razén la regién centroamericana
y por sobre todo el espacio peruano quedaron marginados de la definicién. Para el gran
historiador francés, desde el sur de Acapulco hasta las regiones costeras de la goberna-

13. Sefiala Chaunu: «el fraude es mucho mas grande en el Pacifico que en el Atlantico de Sevilla», en Fz/i-
pinas y el Pacifico, tomo 1..., cit., p. 263.

14. Y aqui entrariamos en contradiccién con lo que Chaunu intentaba compatibilizar: «la historia serial
de los sistemas de civilizacién debe ser un retorno a lo cualitativo», Vazquez de Prada, Valentin, «Pierre Chau-
nu. In Memoriam», Menzoria y Civilizacion, ntm. 12, Universidad de Navarra, 2009, p. 9.
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cién de Chile se construyé un simple comercio de cabotaje. Lo que se llamé en su tiempo
Mar del Sur fue incorporado al analisis hasta el afio 1622, cuando, segtin Chaunu, comen-
zaron las disposiciones legislativas peninsulares para la prohibicién del 4rea peruana al
eje asidtico.” Sin embargo, hay que recordar que las leyes que tendian a anular la relacién
por el Mar del Sur comenzaron més temprano, hacia 1580.' Es cierto que durante las
primeras dos décadas del siglo XVII las prohibiciones son mas insistentes y rigurosas, pero
la suspensién de todo agente peruano en el comercio asiatico rigié desde las dltimas dé-
cadas del siglo anterior.

Si bien la fecha de prohibicién resulta importante, lo que habria que subrayar es que
el espacio peruano y centroamericano nunca quedaron apartados del trafico asidtico. Y es
aqui donde ponemos reparos al planteo de Chaunu: el de imprimirles a esos espacios una
minima —sino es que nula— gravitacién en el eje transpacifico. La contratacién de la
China, que en la obra de Chaunu esta sujeto exclusivamente al delgado hilo entre Acapul-
co-Manila, tuvo, en la realidad, una expansién radial mucho mas amplia y temporal abar-
cando todo el Pacifico hispanoamericano. En Las Filipinas y los 1béricos se da como su-
puesto que el Pacifico fue el Galeén de Manila, términos que son utilizados como
sinénimos, como si estuviéramos en presencia de un 4rea maritima que sélo se compren-
deria a partir de los pesados movimientos de las naos de China. El supuesto se encuentra
muy alejado de lo que realmente sucedid, pues la interpretacién de Chaunu no sélo des-
valora los notables efectos que alcanzé el comercio informal del Gale6n de Manila, sino
que también opaca fenémenos mercantiles desatados por el Mar del Sur, particularmente
por el Perti. En otros términos, la vida econémica del Pacifico desde finales del siglo xv1
hasta mediados del siglo XVIIT no podria entenderse en su integridad si dejamos de lado
los fuertes lazos comerciales que el Pacifico novohispano generé con las costas del Pacifi-
co peruano. Nadie podria discutir que el Galeén de Manila fue un brazo comercial im-
portante para la economia novohispana, pero la magnitud de su comercio deberia com-
prenderse a raiz de que otros mercados del occidente hispanoamericano alcanzaron a
beneficiarse del trato oriental.

Vayamos por parte. Chaunu supone una nitida distincién de «tres clases de trafico»
en la ratio comprendida entre Filipinas y Lima:

Por un lado, el trafico de Filipinas, mas conocido bajo el nombre consagrado de trato de China
[...] por otro parte, la Carrera del Perti. Sus navios transportan hasta Acapulco la cantidad
suplementaria de plata que las minas de Nueva Espafia no alcanzan a abastecer [...] entre estas
dos carreras, se encuentra toda una serie de cabotaje: los sostenidos con la imprecisa California
o La Navidad [...] en los casos de Compostela, Valle de Banderas, Giametla, Caxutla, Huatul-
co ya puede hablarse de micro-cabotaje de transporte de viveres. Tehuantepec, Realejo, Sonso-

15. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 78.

16. «Real Cédula a Gonzalo Ronquillo, gobernador de Filipinas», Archivo General de Indias (AG1), Filipi-
nas, 339, libro 1, fs. 210-211, 11 de junio de 1582; «Consultas sobre la contratacion de Filipinas», AGI, Filipinas,
1, N. 66, s/n de fs. También: «Cartas y expedientes de gobernadores de Filipinas, 1565-1601, AGI, Filipinas, 6,
s/n fs.
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nate y Costa Rica representan cabotajes medios destinados a suministrar material [...] mas
abajo entre Panamai y el verdadero Perti de Lima y de minas, se sittia una zona intermedia,
protagonista de un gran cabotaje.”

La fragmentacién del Pacifico en tres niveles mercantiles s6lo podria entenderse hacien-
do caso omiso a las fuentes oficiales, a una visién legal e institucional. Tan sélo revisando
un conjunto de fuentes cualitativas y no siempre oficiales (comisos, cartas de mercaderes,
memorias de virreyes, etc.), se logra ver que «el trato de la China» permed y se difundié
por todos los puertos del Pacifico hispanoamericano, sin respetar los tiempos de las dis-
posiciones prohibitivas, ni la distincidn a la «clase de traficos» autorizados. Asimismo, la
«carrera del Pert» que como vimos se anul6 formalmente en los inicios del siglo xvii y a
la que Chaunu le otorg6 una vida bastante corta, més bien pervivié con ciclos de alta y
baja intensidad hasta la implementacién de las llamadas «Reformas borbdnicas» de la
segunda mitad del siglo Xv111, gracias a los movimientos clandestinos de navios novohis-
panos, panamefios y, en gran medida, peruanos. Ciertamente, estos barcos comercializa-
ron bienes locales, generando un trafico de cabotaje. Pero hay que sefalar que en los re-
tornos desde Acapulco o desde otros puertos menores como Banderas, Huatulco,
Zihuatanejo, Realejo y Sonsonate estos barcos se dirigieron hacia el sur movilizando no
solo brea, alquitrdn y manufactura novohispana sino, en su mayor proporcién, bienes
asiaticos descargados por el mismo galeén de Manila, como asi también castellanos y
europeos importados previamente por Veracruz al momento de la llegada de la flota pe-
ninsular procedente de Sevilla.'®

De tal manera, seria arriesgado pensar que el movimiento mercantil desde Acapulco
hasta el puerto limenio del Callao fuera sélo un comercio de cabotaje, de corta y media
distancia. El concepto de cabotaje aduce a un comercio de pequefia escala, un intercam-
bio que lleva a asociarlo, como las fuentes lo sefialan, a los «bienes de la tierra». La defi-
nicién no se acomodaria a las formas y practicas que generaron los actores mercantiles
hispanoamericanos para participar e integrarse en la globalizacién comercial de la época.
Los bienes locales como las mercaderias asiaticas y europeas llegaron a movilizarse de
manera simultdnea, y en algunos casos hasta «<mimetizarse», a través de la malla de puer-
tos situados desde el sur de Acapulco hasta Callao. Existe un dato sumamente importan-
te: gran parte de los cargamentos de la #ao de China consistian en insumos asiaticos, en
donde sobresalié la seda china en mzadeja y bruta de diversa calidad. La seda nzadeja
asidtica sufrid instancias de elaboracion en los talleres y obrajes novohispanos, para afia-
dirle otros tejidos u ornamentos locales. De tal manera, lo que era en un principio un
bien chino descargado en Acapulco se convirtié en Nueva Espafia un producto local que
al fin de cuentas logré su circulacién y consumo hacia los mercados de Pert.”” Entonces,

17. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., pp. 78-79.

18. Bonialian, Mariano, China en la América colonial: bienes, mercados, comercio y cultura del consumo
desde México hasta Buenos Aires, México, editorial Biblos-Instituto Mora, 2014, pp. 35-55.

19. Sobre la importancia de la seda 7zadeja de China en la importacién del galeén por Acapulco, véase:
Bonialian, Mariano, «La seda China en Nueva Espafia a principios del siglo xvil. Una mirada imperial en el
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un interrogante salta de inmediato: ¢cémo distinguir el comercio local del internacional
en estos complejos procesos de intercambio por el Pacifico? ¢Cémo diferenciar lo legal
de lo ilegal, el bien extranjero del local? En otros términos, el flujo de bienes locales, de-
finido por la historiografia como comercio de cabotaje, en varias oportunidades llevaba
consigo un insumo europeo o asiatico al reexpedirse desde Nueva Espafia hacia los mer-
cados del Pert y regiones mas australes del continente.

Deberiamos recordar también que desde 1580 hasta los primeros afios del siglo xvII,
Panama y los puertos del virreinato del Perti concretaron enlaces directos con Manila, sin
escala en Acapulco. El caso mas reconocido fue el contrabando de mercaderias asiaticas
que el mismo gobernador de Manila, Gonzalo de Ronquillo, establecié con los mercade-
res de Lima a través de su puerto del Callao.?* Estas comunicaciones transpacificas por el
area ocednica del Sur —que se veran reproducidas por redes mercantiles entre mercade-
res franceses y limefios en las primeras décadas del siglo XVIII—2' también deberian con-
templarse a la hora de definir las aperturas por el Pacifico de la costa del Per virreinal.

Al momento de definir el Pacifico debemos considerar con suma significancia el co-
mercio peruano, no sélo por su participacién directa con el comercio de Filipinas y Can-
tén, sino también con su regular y prolongado contacto con Acapulco, incluso luego de
las prohibiciones. La incorporacién de la franja occidental sudamericana a la historia del
Pacifico es de suma importancia para entender los puntos de revisién que se haran sobre
la obra de Las Filipinas y el Pacifico de los 1béricos. Chaunu tuvo razén de colocar al Ga-
le6n de Manila como el «corazén» del Pacifico. Pero creemos que dio un paso en falso al
presentarlo como el Ginico elemento mercantil minimizando al Pert y Centroamérica en
la vida del Pacifico.

Larga duracién y periodicidad en «Las Filipinas y el Pacifico de los Ibéricos»

Las grandes historias son las que se construyen, segtin Chaunu, en el tiempo de la larga
duracién. El descubrimiento de los grandes procesos histéricos se identifica cuando su-
peramos la visién del acontecimiento y las ondas de los ciclos semi-seculares.?? Las Filip:-
nas y el Pacifico de los Ibéricos, es un analisis de «tiempo largo» del Pacifico. Dentro de la
historia de larga duracién, Chaunu visualizé fases e interfaces de expansién, de creci-
miento y de contraccién. Presentamos aqui la periodizacién sugerida, desde finales del
siglo XVI hasta la tltima década del siglo xvIi1. En la segunda columna, se reconocen los

memorial de Horacio Levanto», Revista de Historia Econémica/Journal of Iberian and Latin American Economic
History, Madrid, 2016, pp. 1-25.

20. Twasaki Cauti, Fernando, Extremo Oriente y Perdi en el siglo xvi, Madrid, Mapfre, 1992.

21. Lespagnol, André, Messieurs de Saint Malo. Une élite negociante au temps de Louis X1v, 2 vols., Ren-
nes, Presses Universitaires de Rennes, 1997; Bonialian, Mariano, E/ Pacifico hispanoamericano: politica y comer-
cio asidtico en el Imperio Espasiol (1680-1784), México, Centro de Estudios Histéricos, El Colegio de México,
2012, pp. 228-252.

22. Chaunu, Pierre, Historia. Ciencia Social.. ., cit., pp. 165-170.
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periodos propuestos por el historiador francés. En la tercera columna, aparecen las que
surgen de nuestras propias investigaciones.

Ciclos de expansién y contraccién en la historia comercial del Pacifico

CIcLos CHAUNU NUESTRA PROPUESTA
1.° EXPANSION, 1590-1615 1570-1630
2.° CONTRACCION 1615-1670 1640-1680
3.° RECUPERACION Y EXPANSION 1680-1720 1680-1740
4.° CRisIs 1720-1750 1740-1750
5.° EXPANSION 1750-1790 1750-1790

Una aproximacion general vendria a mostrar grandes coincidencias entre las grandes
fases. A pesar de haber considerado fuentes diferentes, las dos columnas comparten los
tiempos de expansién y contraccién de la historia econémica del Pacifico. Pero existen
diferencias en los inicios y finalizaciones de las fases que, si bien a primera vista pueden
considerarse «menores», son de suma importancia.

1. ciclo: Expansion. Chaunu, advirtié de una primera expansion del Pacifico entre
los afios 1590 y 1615, reflejado en el crecimiento de las arcas de las cajas de las Islas Fili-
pinas y de Acapulco. Es un crecimiento inédito, que «muestra el vigor del imperio espa-
fiol y la salud de la Nueva Espafia», y nunca superado hasta finales del siglo Xv11I. A pesar
de las tendencias al crecimiento de ambas cajas, Chaunu not6 que el volumen global de
las entradas en la caja de Acapulco distaron de tener, desde el punto de vista econémico,
una importancia comparable a su par de Manila.?? La superioridad de recaudacién del
archipiélago se explicaria ante la notable actividad del comercio de cabotaje entre Can-
tén y Filipinas. El descenso a partir de 1615 ocurrid, siempre segin Chaunu, simultdnea-
mente y como efecto de la disminucién comercial del Atlantico-sevillano.

Ahora bien, segiin nuestras investigaciones, el primer periodo de expansién fue més
amplio: entre 1570 y 1630. La explosién comercial del Pacifico habria comenzado desde
la década de los 70, cuando la Corona espafola autorizé el libre y directo trafico entre
Filipinas con Nueva Espafia, Guatemala, Tierra Firme y el virreinato del Perti. El aumen-
to de las cajas de Manila y de Acapulco habrian obedecido a la intensa actividad comer-
cial que se registrd por todo el Pacifico —no s6lo de Acapulco— sin trabas legislativas ni
condicionamientos de cargamento.? El aumento de la caja de Manila habria obedecido al
trato con todos los puertos occidentales hispanoamericanos, sin necesidad de la media-
cién del puerto novohispano. Es mas, entre 1580 y 1590, las mercaderias asidticas que
llegaban a Acapulco se reexpedian al Perti haciendo registro y pagando impuestos como

23. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pactfico..., cit., pp. 234-235.
24. Bonialian, Mariano, China en la América colonial..., cit., p. 35.

86 Illes Imperis - 19

La historia econémica del Pacifico en su larga duraciéon



si no hubiese existido restriccién al trafico. La caja de Acapulco se beneficié de este he-
cho que Chaunu no parecen contemplar.”’ De todas manera, el contacto ilegal entre Aca-
pulco con el Pert continué con notable intensidad durante el primer cuarto del siglo XVIL.
Prolongamos el auge hasta 1630 porque, atn incluso con las prohibiciones impuestas a la
participacién peruana con la Real Cédula de 1634, el virrey de entonces, Conde de Chin-
chén decia en los primeros afios de la cuarta década del siglo que «en ningtin tiempo ha
habido tanta ropa de China que en el de la prohibicién» .2

2. ciclo: Contraccion, 1615-1670. A partir de mediados de la segunda década del si-
glo XVII, aparecen, segiin Chaunu, los primeros signos indiscutibles de «fatiga y debilita-
mientox» en la actividad mercantil del Pacifico. En 1620, se inicié una meseta de su co-
mercio, pero ya con tendencia al descenso y estancamiento. En 1640, pricticamente
todos los indices de las cajas evidencian un descenso «catastréfico y peligroso». Chaunu
dice encontrar una notable correspondencia con la primera gran crisis de la Carrera de
Indias en los afios finales de la segunda década del siglo XVII. La depresién del trafico por
el Pacifico, que serda muy marcada entre 1660 y 1680, se asocia con la desorganizacién
monetaria en Castilla, una «inflacién galopante», con precios altos y ficticios dado el va-
cio de moneda constante y liquida.?” Asi, vuelve a insistir sobre la intima relacién de co-
rrespondencia entre el Atlantico y el Pacifico; problematica fundamental que trataremos
en el siguiente apartado.

Para nosotros, la primera gran crisis comercial por el Pacifico se inici6 en 1640 y se
extendié hasta 1680; fecha final que coincide con la periodizacién de Chaunu. Fueron
décadas donde la #a0 de China no alcanzé los niveles de intercambio de bienes y plata
que registré en el periodo previo. Luego del auge en la produccién y comercio de la plata
potosina por el Pacifico, desde 1630 comenzaria a registrar un descenso del que no se
recuperara hasta finales del siglo XvIII. No es casual ver que desciendan los envios clan-
destinos de bienes asiaticos y europeos desde Nueva Espafia hacia el espacio del Perd.
Fueron realmente contados los casos de comisos de navios y de denuncias sobre contra-
bando por el Mar del Sur. Justamente, este adormecimiento del comercio garantizé la
estabilidad del comercio trasatldntico sevillano, régimen que encontrara un equilibrio
comercial entre las flotas de Veracruz y los galeones de Portobelo.?

3.« ciclo: Recuperacién y expansion, 1680-1720. A partir de las dos Gltimas décadas
del siglo xv11, Chaunu not6, en base al aumento en la recaudacién de las cajas de Acapul-

25. Entre 1591 y 1593, por bloqueos en el Atlantico y el peligro de escasez de mercaderias en el Per, se
llega a legalizar y a cobrar impuestos a mercancias asidticas para su reexportacién desde Acapulco hacia el Pera.
Por lo que los aumentos de dinero en las cajas de Acapulco también ocurren por la actividad con el Pert. Bo-
rah, Woodrow, Comercio y Navegacion entre México y Perdi durante el siglo Xvi, México, Instituto Mexicano de
Comercio Exterior, 1975, pp. 228-229.

26. Disponemos de mas datos que confirman este diagnéstico. Uno de ellos, el mas representativo, es que
en 1628 llega al puerto del Callao un navio con la notable suma de 2 millones de pesos en articulos asidticos que
habian llegado con el Galeén de Manila. Bonialian, Mariano, China en la América colonial..., cit., p. 55.

27. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 252.

28. Bonialian, Mariano, China en la América colonial..., cit., pp. 56-57.
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co y Manila, una indiscutible fase de expansién del comercio del galeén de Manila y
«para el conjunto de la economia del Pacifico espafiol».? Siempre sujetdndose a las cuen-
tas administrativas, afirmé que entre 1715 y 1720 los indices de almojarifazgos de Aca-
pulco y Manila alcanzaron cifras récords en la historia comercial del Pacifico. El apogeo
se comprende también porque, a principios del siglo xviI, Filipinas dejé de ser un costo
econémico al imperio; un costo en las finanzas ptblicas del estado espafiol. La recupera-
cién del impuesto de almojarifazgo en los tltimos afios del siglo XviI fue notable; fenéme-
no impositivo que se reflejé de manera mas tardia en las cuentas de Acapulco.”

Si bien podriamos compartir con esa generalizable idea de fase de expansién, habria
que detenerse sobre los factores de su auge y proponer su extensién hasta 1740, dos dé-
cadas mas de la fecha de cierre propuesta por Chaunu. Los aumentos de las cajas fiscales
son expresién de procesos econémicos mas complejos y profundos, sucedidos tanto en el
espacio asidtico como en Hispanoamérica. Recordemos que desde 1668 la economia de
China sufrird una escasez de numerario a partir de las prohibiciones que ejecuté Japén
para la exportacién de su plata. Asi, la plata americana sera la Gnica moneda que China
podia adquirir para monetizar su economia interna. Tanto navios europeos, armenios y
asidticos (como también espafioles que burlaron la prohibicién de ir a comerciar a China)
emprendieron una notable actividad comercial entre Manila y los puertos de Coroman-
del, Pontichery, Camboya y Cochinchina, entre otros. Desde el plano novohispano, no
debemos ser indiferente a la orden real de arrasar las plantaciones de cria de gusano de
seda por el interior del virreinato. Si bien el objetivo era defender la seda espafiola, la
medida no hizo mas alentar las importaciones de seda china en bruto y elaborada para el
consumo en toda Hispanoamérica. Y en todo este gran proceso de causas, se renuevan
los lazos ilegales entre las costas del Perti con los puertos de Nueva Espafia, movilizando
el cacao, la plata potosina de sur a norte y retornando textiles del oriente, castellanos y
europeos.’!

4.° ciclo: crisis. Chaunu sitGia una nueva crisis del comercio por el Pacifico en 1720,
donde las cajas de Acapulco y Manila se habrian contraido nuevamente. El estancamien-
to se habria prolongado hasta 1750 (fase D). Aun pensando que la caida de la recauda-
cién haya sido cierta, estamos lejos de pensar la existencia de una crisis comercial por el
Pacifico, al menos hasta 1740. Entre 1720 y 1740 se manifiesta el tiempo de mayor con-
flictividad entre los comerciantes novohispanos que apostaban al comercio del galeén de
Manila y los comerciantes peninsulares que traficaban por el Atlantico.’? Es mas, sostene-
mos que el crecimiento del comercio por el Pacifico durante las primeras cuatro décadas
del siglo XVIIT tuvo responsabilidad en la crisis, agonia y definitiva desaparicion (1739) de

29. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 246.

30. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., pp. 250-251.

31. Sobre mayor detalle del relanzamiento del comercio por el Pacifico, véase: Bonialian, Mariano E/ Pa-
cifico hispanoamericano..., cit., pp. 145-301.

32. El conflicto puede rastrearse en: Alvarez de Abreu, Antonio, Extracto historial del comercio entre
China, Filipinas y Nueva Espasia (1736), en Yuste Lépez, Carmen (comp.), México, Instituto Mexicano de Co-
mercio Exterior, 2 tomos, 1977.
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los galeones de Portobelo. Es decir, mas que una crisis, nosotros vemos un escenario de
opulencia comercial por el Mar del Sur, donde las entradas ilegales de textiles asiaticos al
Perti procedentes de México, junto con el auge de la exportacién de cacao, azogue, vinos
y plata hacia Acapulco, hicieron contraer, hasta colapsar, los intercambios realizados en
la feria oficial del atlantico sur. Sobre esta relacién con el comercio atlantico volveremos
enseguida.

Ahora bien, coincidimos en el punto de inflexién que ocurrié entre (1740-1750), que
serfa nuestro 4.° fase de brevisima crisis. Fue el momento del conflicto militar con los
ingleses, conocido como la guerra de la Oreja de Jenkins y que finaliz6 con la paz de
Aquisgran (1748). Un nuevo escenario comercial por el Pacifico comenzé a gestarse a
partir de la segunda mitad del siglo. Es el 5.° ciclo que torna a una nueva expansion; lo
que Chaunu denomina «fase semi-larga» de expansién y crecimiento hasta 1790.” Acor-
damos que las cajas de administracién de Manila y a partir de 1760 la de Acapulco vivie-
ron un inusitado crecimiento sin precedentes. Pero habria que recordar que no fue el
Galeén de Manila el factor responsable de la expansién (de hecho, el tradicional medio
de navegacién inici6 su declinacién hasta su definitiva desaparicion en 1815). La apari-
cién de compafias comerciales peninsulares surgidas al calor de «libre comercio» fueron
las que promovieron el nuevo dinamismo mercantil. Esas nuevas corporaciones incluirdn
ya definitivamente y de manera legal un libre comercio entre Per, México y las islas Fili-
pinas. Al final del ensayo nos ocuparemos de este particular periodo.

En definitiva, en términos generales podemos coincidir con las grandes fases pro-
puestas por Chaunu de una historia comercial de «larga duracién». Sin embargo, esas
observaciones que hemos puntualizado sobre las prolongaciones de expansién para el 1.°
y 3.° ciclo, resultan sumamente significativas para repensar el tipo de interaccién y de
efectos entre el Pacifico con el «mundo atlantico sevillano». Al proponer que los ciclos de
expansion fueron mas extensos (1580-1640 y 1680-1740) nos obliga a repensar critica-
mente la hipétesis de Chaunu relativa a la «correlacién positiva simple Pacifico-Atlanti-
co», puesto que, en esas particulares décadas de expansion, el Atlantico sufri6 una fuerte
contraccién que habria obedecido al crecimiento de los flujos ilegales por el Pacifico.

Chaunu y el Pacifico «atlantizado»: La correlacién positiva simple Pacifico-Atlantico

Cuando Chaunu se decidié por consultar las fuentes de las cajas de contaduria de las islas
Filipinas y de Acapulco ubicadas en el Archivo General de Indias (AGI), buscaba confir-
mar una idea preconcebida: una coyuntura del galeén de Manila en plena oposicién y a
contracorriente de la coyuntura atlantica de la Carrera de Indias>* Esa idea lo persuadié
en sus inicios de la investigacién sobre el Pacifico hasta el punto de realizar el titdnico
ejercicio de cuantificarlo. Al realizar el relevamiento documental, los niimeros le mostra-

33. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., pp. 257-260.
34. La hipétesis aparece en varios tramos de su obra Chaunu, Pierre, Séville et 'Atlantique. .., cit.
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ban un escenario opuesto, lo que seria para Chaunu una verdadera «decepcién». El ga-
le6n de Manila y del Pacifico resultaban meros elementos y dreas que se desprendian de
manera armoniosa y complementaria de la corriente comercial trasatlantica. El galeén de
Manila aparecia como un brazo mercantil ramificado de la estructura trasatlantica del
comercio espafiol. En textuales palabras del historiador:

El estudio del Galeén de Manila, llevada a cabo gracias a las contadurias de las administracio-
nes territoriales, conduce a una conclusién decepcionante: la negacién del Pacifico en tanto
que espacio econémicamente auténomo, dotado de dindmica propia, susceptible de alterar y
de influenciar el destino de la Europa del Atlantico.”

Estamos en presencia de una de la hip6tesis mas contundente y controvertida que aparece
en la obra de Chaunu. Desmenucemos el pensamiento del historiador francés. Desde la
fundacién del galeén de Manila hasta las independencias, el Pacifico habria carecido de
vida propia, sin presentar ninguin atributo que lo dotara de facultades auténomas. No al-
terd, no condiciond, ni gravitd los ciclos trasatldnticos de comercio. No fue a contraco-
rriente del destino de la Europa atldntica, sino que més bien lo alimentd. Visto desde la
historia global, el Pacifico carecia de identidad propia: «no pasa de ser una importante
fraccién de las divisiones de un Atlantico que ha devorado todo».*® Si alguna pertenencia
debia atribuirsele era la de ser un brazo extensivo de la economia ibérica. Como vimos en
el apartado de la periodizacidn, el Pacifico habria reproducido los ciclos de auge y depre-
sién comercial del atlantico americano-sevillano. De tal manera, «lo que en realidad fue el
Pacifico ibérico nos habla de una simple prolongacion, en el orden de intercambios, del
Atlantico hispanoamericano de Sevilla».*” Chaunu percibié un Pacifico dominado por los
ritmos de la economia atlantica, hecho que daria cuenta y confirmaria «la de una Europa,
dominante, omnipresente»;*® controlando el eje transpacifico. Sus palabras son elocuentes:

El Atlantico del siglo XvI, humanizado por la Carrera de Indias, aplasta con su poderio al Pa-
cifico, al que con tres conexiones anuales, como promedio, no lo alcanza a unir.”®

Sus argumentos acerca de un monitoreo y de un absoluto control del Atlantico sobre el
Pacifico fueron permanentes. Podriamos sintetizar el fenémeno en una breve frase: la
existencia de un «Pacifico Atlantizado». Siguiendo siempre el pensamiento de Chaunu, la
influencia de la economia sevillana trasatlantica molded y controlé los flujos transpacifi-
cos. Los indices de actividad del 4rea maritima que fueron desde Filipinas hasta Acapul-
co presentarian una «gran conformidad con la coyuntura larga europea y Atlantica».*

35. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 22.

36. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., pp. 22-23.
37. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 22.

38. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 341.
39. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 294.
40. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 230.
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¢Qué significa esta conformidad? El historiador francés la definié como «la correlacién
positiva simple Pacifico-Atlantico».

nos hemos limitado a la conclusién de alcance mas general, y a nuestro juicio mas indiscutible:
la existencia una covariacién positiva elemental Pacifico/Atlantico, traficos/precios europeos, a
un nivel de fases y de interciclos que, de manera irrefutable, unifican una economia mundial.*

Atendamos cada palabra de Chaunu, pues cada una de ellas encierra contundentes ideas.
El mundo del Pacifico fue compatible y se acomodé muy bien a los indices de actividad,
de precios, de ritmos de crecimiento y disminucién de una larga coyuntura euroatlantica,
particularmente a los ciclos comerciales de la Carrera de Indias. La coyuntura de larga
duracién atlantica-europea resulta, entonces, una herramienta valida para el «Pacifico
ibérico». Habria existido, segtin Chaunu, un «sorprendente paralelismo» entre las fases
del Atlantico sevillano y el Pacifico que hacen a la constitucién de «un mundo prodigio-
samente solidario».”? La hipétesis lo colmé de felicidad; de estar «contento [...] de haber
retribuido al Atldntico de Sevilla el trozo de galedn que le negaba la anacrénica geografia
de nuestro tiempo».*

Ahora bien, con todo lo sugerente que resulta ver una prodigiosa expansion ibérica
sobre el mundo del Pacifico, aqui pensamos de un modo radicalmente opuesto. Vayamos
por parte. Hemos advertido en el anterior apartado algunas diferencias en cuanto a la
periodizacién propuesta por el historiador francés; en especial, con los dos primeros ci-
clos de crecimiento y expansién del comercio por el Pacifico. Mientras que para Chaunu
la primera fase de auge fue de 1590 a 1615, nosotros la situamos entre 1580 y 1630. La
segunda fase de expansion la situé entre 1680 a 1720, mientras que nuestras propias in-
vestigaciones sugerian el periodo comprendido entre 1680 a 1740. Estas diferencias, que
en un principio podrian pensarse como insignificantes, resultan cruciales a la hora de
justificar la hipétesis contraria a Chaunu, es decir: que el comercio por el Pacifico desde
finales del siglo Xv1 hasta mediados del XVvIII gravité, condicioné e influyé en el comercio
trasatldntico espafiol.

Decifamos que la primera implosién comercial del Pacifico se ubicé entre 1580 y
1640. Fueron décadas que, como nos ensefié Assadourian, el espacio peruano presentd
un autoabastecimiento; es decir, los insumos y mercancias que necesitaba el centro pro-
ductor de plata de Potosi (eje econdmico) y la ciudad de Lima (eje politico-administrati-
vo) se obtenian a partir de una divisién social del trabajo de las zonas y regiones que
comprendian el virreinato del Pert.* Sin embargo, existian dos productos que Pert no

41. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 260.

42. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., pp. 231-232.

43. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., pp. 22-23.

44. Assadourian, Carlos Sempat, E/ séstema de la economia colonial, Lima, Instituto de Estudios Peruanos,
1982, pp. 135-221. Del mismo autor, «Integracién y desintegracion regional en el espacio colonial. Un enfoque
histérico», en Silva, Jorge y Juan Carlos Grosso (comps.), Mercados e historia, México, Instituto Mora, 1994,
pp. 141-164.
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generaba en su interior: seda y lino. Ambos productos, en mucha mayor medida la seda,
terminé por ser importada al espacio peruano desde Filipinas-China. La seda asiatica
podia llegar al Perti por intermedio de México con la llegada del gale6n de Manila® o por
la via directa Filipinas-Cantén, derrotero que funcioné en afios precisos durante esta co-
yuntura de expansién del Pacifico.* La notable importacién de tejidos asiaticos o tam-
bién de seda china semi-elaborada se saldé, en gran parte, con plata potosina, ya en mo-
neda, en pasta o bruta por parte. En este contexto, se deben inscribir las enormes salidas
de metilico desde los puertos del Perti rumbo a Acapulco para luego ser embarcada en
los galeones de Manila. Recordemos que la clasica obra de Borah sefiala que por estos
tiempos los galeones de Manila alcanzaron a llevar 5 millones de pesos anuales hacia Fili-
pinas, donde més de la mitad (3 millones) eran de las minas del Pert. Si bien extraordi-
nario, en 1597, el galeén de Manila export6 la exorbitante suma de 12 millones de pesos,
de los cuales 8 millones eran metélico andino.* Estamos en presencia de cifras muy leja-
nas a las propuesta por Chaunu y por la historiografia tradicional que nos hablan de mi-
116n o millén de pesos anuales.*® El drenaje de metalico peruano y novohispano por el eje
transpacifico, que se consolida desde 1580, no hace mds que «desmonetizar» la carrera
trasatlantica, poniendo en extrema gravedad la situacién financiera de la Corona espa-
fiola.*

No es s6lo la plata de Potosi la que se intercambié en Nueva Espafia por los produc-
tos asiaticos. El vino, el aceite y el mercurio aparecen como excedentes mercantiles que
arrojé ese espacio peruano autoabastecido. Con alta cuota de autonomia con respecto a
Espafia, el excedente mercantil del Perti lograba su escape a través del Pacifico rumbo a
las costas del oeste novohispano, quebrando el eje trasatlantico de Portobelo como cen-
tro de control sevillano. En este contexto, abundantes estudios dan cuenta del estado de
fragilidad en el que se encontraban los intercambios por el istmo en los afios finales del
siglo XV1 y primeras décadas del siglo siguiente.”® El vino espafiol que presentaba la com-
petencia del vino local, el hierro y los tejidos europeos que se veian desplazados por los

45. Bonialian, Mariano, China en la América colonial..., cit., pp. 35-55.

46. Twasaki Cauti, Fernando, Extremo Oriente y Perii..., cit. Del mismo autor, «La primera navegacion
transpacifica entre Pert y Filipinas y su trasfondo econémico», Anuario de Estudios Americanos, nam. 47, Sevi-
Ila, 1990, pp. 123-169.

47. Borah, Woodrow, Comercio y Navegacion..., cit., pp. 227-236.

48. Segin Chaunu, las salidas directas de plata por el Pacifico hacia el Oriente entre 1570 a 1780 alcanza-
ron un total de 4.000 o 5.000 toneladas; unos 25 0 30% de las cantidades de plata registradas por Hamilton que
se exportaban de América a Europa entre 1503 y 1650. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 263.

49. Alvarez, Luis Alonso, «El dafio de la tierra en desfrutarla de plata. La polémica de la desmonetizacion
en la carrera del mar del Sur, 1573-1593», en Yuste Lépez, Carmen y Pinzén Rios, Guadalupe (coords.), A 500
arios del hallazgo del Pacifico. La presencia novohbispana en el Mar del Sur, México, UNAM, 2016, pp. 284-294.

50. Para mayor detalle, véase: Vila Vilar, Enriqueta, «Las ferias de Portobelo: apariencia y realidad del
comercio con Indias», Anuario de Estudios Americanos, tomo XXXIX, Sevilla, 1982, pp. 275-340; Bonialian,
Mariano, «La «ropa de la China» desde Filipinas hasta Buenos Aires. Circulacién, consumo y lucha corporati-
va, 1580-1620%», Revista de Indias, vol. LXXVI, ntm. 268, Espafia, 2016, pp. 641-672; Suédrez, Margarita, «Se-
das, Rasos y Damascos: Lima y el cierre del comercio triangular con México y Manila en la primera mitad del
siglo XV1I», América Latina en la Historia Econémica, nim. 2, México, Instituto Mora, 2015, pp. 101-134.

92 Illes Imperis - 19

La historia econémica del Pacifico en su larga duraciéon



tejidos asiaticos perdian estimacién en el Perti. Mas atin, al menos desde 1570 la capaci-
dad de autoabastecimiento peruano junto con el notable desarrollo comercial del entron-
que ilegal Acapulco-Manila motivaron un abanico de informes de altas personalidades
politicas, econémicas y atin religiosas en Espafia y en Hispanoamérica sefialando el peli-
gro de una independencia econémica del Pert que derivaria en una independencia poli-
tica.”’ En suma, estamos en presencia de la primera gran contraccién del Atlantico gene-
rada por el Pacifico.

La segunda expansién del comercio por el Mar del Sur y del galeén de Manila la si-
tuamos entre 1680 y 1740. Nuestras investigaciones previas demostraron que la crisis
sufrida desde 1690 hasta el definitivo colapso y desaparicion de los galeones trasatlanti-
cos de Portobelo hacia 1739 obedecieron a un proceso de auge comercial entre Perd y
México por el Pacifico.” Los mecanismos clandestinos de practicas y agentes se repitie-
ron: si bien el espacio peruano se encontraba en proceso de fragmentacién y regionaliza-
cién, haciendo desaparecer aquel autoabastecimiento, la plata, el azogue y particularmen-
te el cacao de Guayaquil se convirtieron en excedentes mercantiles de exportacién para
el pago de los bienes asiaticos y europeos que se disponian en Nueva Espafia. Fueron los
grandes comerciantes de Lima los que alentaron este comercio, siendo indiferentes a las
ferias y galeones de Portobelo y obligando a los cargadores peninsulares por apostar en el
comercio de flotas con Nueva Espafia y abandonar el abastecimiento de la via oficial cen-
troamericana. De tal manera, el comercio por el Pacifico gener6 un doble efecto en los
flujos trasatlanticos peninsulares; a) alentando y promoviendo el comercio por las flotas
de Veracruz y b) contrarrestando el eje Lima-El Callao-Portobelo-Cadiz debilitando asi
los intercambios con los galeones de Tierra Firme.”

En suma, los dos fenémenos relatados nos llevan a una posicién opuesta a la pro-
puesta por Chaunu. El Pacifico no serfa una «simple prolongacién del comercio atldntico
peninsular». Por el contrario, estamos en presencia de un area mercantil con vida propia,
auténoma. En las décadas de ascenso y expansién de su comercio (sea legal o informal),
alterd los movimientos mercantiles del eje trasatlantico Sevilla-Portobelo, obligaindolo a

51. No podriamos desarrollar esta apasionante problemética en el estudio. Mereceria un trabajo indepen-
diente. Pero al menos vale mencionar los informes que explicitan esta problematica. El memorial del conde de
Villar de 1588 y del marqués de Cafiete hacia 1592 puede verse en: Cappa, Ricardo, Estudios criticos acerca de
la dominacion espaiiola en América, parte tercera, Industria Agricola-pecuaria, volumen vi, Madrid, Gregorio
del Amo, 1890, pp. 234 y 245. Los temores a un «quiebre de la relacién de dependencia con el Pert» aparecen
también en la «copia de carta original del Cardenal Arzobispo de Sevilla al rey sobre el remedio de la contrata-
cién de las Islas Filipinas con la Nueva Espafia y el Pert», publicado en Coleccion de Documentos inéditos para
la historia de Espasia, tomo VI, Madrid, Imprenta Viuda de la Viuda de Calero, 1845, p. 568. Por tltimo, vale
mencionar el informe del fraile Ignacio de Loyola escrito en 1605, que explicita el peligro de una independencia
politica del Pert con respecto a Espafia a raiz de los desastres mercantiles que se vivian en Panama: Que se tri-
pliquen los despachos tocantes a la contratacion con las Filipinas y a la mercaderia y ropa de la China que se prohi-
ben en el Peri, AGI, 1, 135, Sevilla, Charcas, 6 de mayo de 1605.

52. Bonialian, Mariano, E/ Pacifico Hispanoamericano..., cit., pp. 259-351.

53. Bonialian, Mariano, «Epicentro semi-informal del comercio hispanoamericano, 1680-1740», América
Latina en la bistoria econdmica, nim. 35, México, Instituto Mora, 2011, pp. 7-30.
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retroceder, contraerse y hasta desaparecer. La contraccién a principios del siglo XVIII
obligé a Espaia a redisefar sus rutas comerciales con el Pacifico sudamericano. Recorde-
mos la nueva ruta del Cabo de Hornos que se convirtié en el circuito dominante a partir
de 1750. Resulta dificil sostener la hipétesis de Chaunu que el galeén de Manila sélo llegd
a reproducir los ritmos dictados por la economia trasatlantica peninsular. Podriamos lle-
var nuestro planteo al extremo hasta llegar a la visién opuesta: si para Chaunu el Atlanti-
co se habia devorado el Pacifico, aqui sostenemos que la vida econémica del Pacifico
termind por devorarse el Atlantico. Vemos, en definitiva, un Atlantico que se vio pacifica-
do; un Pacifico que, al menos hasta la mitad del siglo XVIII, tiene la susceptibilidad de al-
terar los destinos de la Espafia atlantica.

Tampoco podriamos acordar con la afirmacién que el galeén «no pasa de ser una
importante fraccién de las divisiones de un Atlantico que se ha devorado todo». Es difi-
cil, asimismo, aceptar su objetivo cumplido de «haber incorporado al Galeén de Manila
en esa economia mundial con polo en Sevilla». Para nosotros, el Pacifico no sélo devora
piezas de la estructura mercantil del Atlntico, terminando por «pacificarlo», sino que
ese Pacifico cumple funciones vitales, como una fraccién importante, de la economia-
mundo asidtica. M4s que incorporarse, nuestro Pacifico parece apartarse, alejarse, del
polo mercantil sevillano ¢Cémo serfa posible integrar el galeén de Manila a un mundo
econémico peninsular que, durante el siglo Xv1, XVII y XVIII le cargé con medidas restric-
tivas y prohibitivas para impedir su desarrollo? El Galeén de Manila y, mucho mas, el
comercio por la Mar del Sur cargé con el mote de espacio marginal de la Monarquia his-
pénica. Pero de manera paradéjica, esa misma marginalidad le ofrecié notables oportuni-
dades para vincularse al mundo asiatico. El Pacifico hispanoamericano y fundamental-
mente las islas Filipinas, terminaron por amoldarse y ser piloteados por la coyuntura
china, una economia hambrienta de plata americana y muy lejos de la rada occidental, de
ese centro espafiol que nos presenta Chaunu.*

El Pacifico ¢Ibérico o indiano?

Llegados a este punto, nos preguntamos: ¢El Pacifico resulta ser un espacio concreta-
mente ibérico como lo bautizé Chaunu? ¢Estamos en presencia de un espacio efectiva-
mente espafol? El concepto Spanish Lake continta fuertemente arraigado en la historio-
grafia y, por lo visto en este ensayo, requiere de al menos una revisién. Una nutrida
bibliografia dedicada al estudio del galeén de Manila nos ha demostrado que en la famo-
sa embarcacién se depositaron los intereses comerciales de los novohispanos. Mas que un
galedn espafiol resultd ser un galeén novobispano.” Fueron los grandes mercaderes de la

54. «Alrededor de Manila, mezclan sus aguas una coyuntura china, lato sensu, india en un sentido mas
amplio, anexando alli Insulindia y otra americana, es decir atlantica. Esas coyunturas no son, de ningtin modo,
contradictorias», Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 291.

55. Bernal, Antonio Miguel, «La ‘carrera del Pacifico’: Filipinas en el sistema colonial de la carrera de
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ciudad de México los que a través de sus comisionistas, obras pias situadas en Manila y
su redes mercantiles controlaron el comercio transpacifico. Si a eso le sumamos que los
movimientos comerciales entre México y Pert por el Mar del Sur eran controlados por
capitales, agentes y productos de los grandes comerciantes de Lima y también por los de
la ciudad de México podemos afirmar que ese gran Pacifico hispanoamericano cobra un
perfil diferente al que nos pinté el cuadro de Chaunu.*

En base a estos elementos, nos inclinamos a otorgarle una identidad distinta: la de ser
un area maritima de circulacién comercial szdiana. Posiblemente, el concepto de Pacifico
espafiol se acomode muy bien a las décadas iniciales y de mitad del siglo XV, cuando las
expediciones de descubrimiento y exploracién espafiola fueron la practica comtn por el
espacio. El concepto también podria adecuarse a los procesos de transformacién que se
iniciaron en la segunda mitad del siglo xvI11 (1760-1790), tiempos en que las corporacio-
nes mercantiles peninsulares se aprovecharon de las medidas de «libre comercio» y en
tiempos en que las expediciones cientificas peninsulares se expandieron por la costa oc-
cidental de América, emprendiendo, a través de ambas medidas, un embate hispanico al
control indiano del Pacifico. Sin embargo, entre 1565 y 1740, habria que reconocer que
el Pacifico no fue mas que una frontera marginal, clausurada formalmente por el poder
peninsular, escasamente explorada y con una nula participacién de los agentes mercanti-
les propiamente peninsulares.” Si aceptamos estas aproximaciones, el concepto Pacifico
thérico o Spanish Lake adquiere su pleno sentido desde el plano de lo juridico, del dere-
cho histérico. Podria suponerse que en él descansa y se concentra una perspectiva euro-
centrista. Pero si nos reducimos a una lectura institucionalista cuyos ojos se posan en una
Europa como centro del mundo, cometeriamos el error de omitir la fuerza intrinseca y la
potencia econémica del 4rea, los agentes concretos que le dieron vida y, sobre todo, su
gran capacidad de impacto sobre el devenir trasatlantico.

En este sentido, el concepto inaugurado por Chaunu se traza desde la historia insti-
tucional y legalista. Aqui nos inclinamos a la utilizacién de lago indiano por ser un térmi-
no miés cercano a lo que realmente ocurri6 y respeta, en especial, la especifica historici-
dad que tuvo el Pacifico en su larga duracién. Apenas inaugurado el galeén de Manila y
con sorprendente medida dictada en 1570 para un libre comercio entre América espafio-
la, Filipinas y China, los mercaderes hispanoamericanos se alzaron como los verdaderos
protagonistas de sus aguas. Los llamados peruleros y los mexicanos se movilizaron con
sus caudales en el galeén de Manila con la finalidad de invertir en la contratacién asiatica.
El concepto de lago indiano no busca discutir el origen «fisiolégico» de los actores. La

Indias», en Cabrero, Leoncio (ed.), Espasia y el Pacifico, Legazpz, tomo I, Madrid, Sociedad Estatal de Conme-
moraciones Culturales, 2004, pp. 485-545; Yuste Lopez, Carmen, Emporios transpacificos. Comerciantes mexica-
nos en Manila, 1710-1815, México, IIH - UNAM, 2007.

56. Bonialian, Mariano, China en la América..., cit., pp. 27-82.

57. Revalorizamos aqui el concepto de frontera propuesto por Vives Anzacot, Pedro, «El Pacifico espa-
fiol: Frontera imperial, frontera americana», en Ganci, Massimo y Ruggiero, Romano (coords.), Governare il
mondo. L'imperio spagnolo dal Xv al XIX secolo, Palermo, Facolta di Lettere, Universita di Palermo, 1991,
pp. 245-257.
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mayoria de los mercaderes de la ciudad de México o de Lima fueron, en definitiva, naci-
dos o con descendencia peninsular. Mas bien, nuestra propuesta alternativa se explicaria
desde una perspectiva geoespacial y econdmica. La autonomia del Pacifico se construyé
gracias a la centralidad que asumi6 la Nueva Espafia en la estructura informal de comer-
cio; una centralidad que Espafia luché por combatirla. Los resultados peninsulares se
veran partir de la segunda mitad del siglo XVIII, tiempos en que ese el lago indiano co-
menzara su desintegracién y reaparecera una identidad peninsular en todo su esplendor
por el Pacifico. Ahora si, el lago espaiiol resurgira con fuerza en el contexto de las llama-
das reformas borbénicas. El siguiente apartado abordamos el problema.

El Pacifico, las reformas borbénicas e independencia. Crisis y descomposicién

Chaunu parece acertar cuando nos afirma que durante la segunda mitad del siglo Xv1II el
Pacifico goz6 de una expansion en sus intercambios. Es la llamada 5.° fase, comprendida
desde 1750 hasta 1790. Como regla metodoldgica para los periodos anteriores, el histo-
riador francés tomé como sefial de crecimiento los aumentos de las cajas de administra-
cién de Manila y Acapulco. Es el Ginico argumento que nos ofrece para sostener la idea
del dltimo ciclo de expansién. El planteo demanda revisién. En primer lugar, el periodo
tuvo singularidades que valdria considerar porque en verdad la naturaleza y el desarrollo
de su expansion fueron bastante diferentes a los ciclos de auge que se vivieron en épocas
precedentes. El crecimiento no fue responsabilidad del tradicional modo de navegacién
del galeén de Manila. La historiografia reciente demuestra con creces que el diagnéstico
de decaimiento del famoso galeén fue previo al siglo decimonénico, cuando las nuevas
compaiias de comercio ideadas desde Espafia le entablaron no sélo una férrea competi-
tividad a la tradicional embarcacién en el comercio paralelo con Asia, sino que también
los agentes mercantiles peninsulares comenzaron a aduefiarse del capital comercial depo-
sitado en el galeén. Estos dos fenémenos fueron duros acontecimientos para los novohis-
panos. El planteo de Chaunu, errado a nuestro juicio, es entendible al definir como siné-
nimos al gale6n de Manila y el comercio transpacifico. En suma, el comercio del Pacifico
crecié como bien lo dice Chaunu. Pero dicha expansién no se correspondié con un cre-
cimiento del galeén de Manila. También resulta comprensible su propuesta de pensar en
un quiebre de la historia del Pacifico ibérico durante la coyuntura de la independencia,
pues, como se advirtid, supone al galeén de Manila como «la prolongacién» del poder
atlantico sevillano en el Pacifico.

En las décadas de finales del siglo, la #ao de China experimenté un descenso en sus
intercambios; decaimiento del que no podra salir hasta su definitiva desaparicién en
1815.%8 La expansion comercial se dio gracias a las compafias mercantiles peninsulares

58. Bonialian, Mariano, «Comercio y atlantizacién del Pacifico mexicano y sudamericano. La crisis del
lago indiano y del Gale6n de Manila, 1750-1821», América Latina en la Historia Econdmica, vol. 24, nim. 1,
enero-abril, México, 2017, pp. 7-36.
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que desde 1760 comenzaron a participar activamente por el Pacifico, en el nuevo marco
de las aperturas portuarias, de rutas y de flexibilizacién comercial fomentadas por las le-
yes de «libre comercio» de los borbones y que tendran como tel6n de fondo la autoriza-
cién de Manila como puerto franco, abierto al comercio internacional.”

Chaunu parece desconocer el declive del galeén de Manila durante el transcurso de
la segunda mitad del siglo XvIII. Nos habla de un ciclo de expansién con una modalidad
muy similar a las fases anteriores. Colocé el quiebre final de la expansién comercial por
el Pacifico en un factor que ocurri6 en tierras europeas, sin considerar los cambios espe-
cificos que se vivieron por el 4rea. El fin del crecimiento lo explica a raiz de la invasién
francesa en la Peninsula Ibérica. Vale reproducir sus palabras.

En realidad més que las empresas capitalistas gaditanas del siglo xvii, fue la independencia
politica de Hispanoamérica, como también el drama de la convulsién del Atlantico, motivado
por las guerras napolednicas, lo que quiebra el venerable enlace transpacifico del Galeén, del
cual despendi6 a lo largo de mas de dos siglos la existencia politica de las Filipinas espafiolas.*

Para Chaunu las reformas borbdnicas representaron una continuidad en esa larga dura-
cién de la historia del Pacifico. Para nosotros, las reformas fueron un verdadero quiebre,
un parte aguas en la historia econémica del Pacifico. El quiebre de la unidad histérica
ocurrid, segtin Chaunu, recién con la independencia mexicana. No vislumbré la evidente
crisis del tradicional comercio transpacifico en la época borbénica, sino que curiosamen-
te prolongé el estado de su prosperidad hasta la primera década del siglo X1x.

Otra imagen histérica del Pacifico borbénico se desprenderia si partimos de un con-
junto de premisas distinta: un Galeén de Manila, mds novohispano que peninsular y un
Pacifico indiano que condicioné a un Atlantico en las épocas previas a las reformas bor-
bénicas. Es que con la aparicién de las compafiias comerciales peninsulares y los nuevos
derroteros comerciales disefiados desde la Peninsula para un comercio asiatico despla-
zando al tradicional circuito de la Nueva Espana, es evidente que la premisa de Chaunu
de un «Atlantico que se devora el Pacifico» pierde sentido. La atlantizacién del Pacifico
pareceria concretarse recién en el periodo del reformismo borbénico; no antes. De tal
manera, el punto de quiebre, de inflexién histdrica, en la historia econémica del Pacifico
parece ocurrir, a nuestro entender, a partir de la mitad del siglo XVIIl y no con la indepen-
dencia mexicana. Chaunu dice: «la independencia, la inexplicable guerra civil americana
de principios del siglo X1X, hace perder a la Nueva Espafia su antigua colonia».®! Para
nosotros, México habia perdido su «antigua colonia» en tiempos del reformismo borbé-
nico que lograra desintegrar el Pacifico indiano haciendo desvanecer la centralidad novo-
hispana que por més de dos siglos lograba controlar el 4drea.

59. Martinez Shaw, Carlos y Marina Alfonso Mola, «El comercio exterior de Manila bajo el Decreto de
Neutrales (1798-1801)», en Martinez Shaw, Carlos y Alfonso Mola, Marina (dirs.), Espasia en el comercio mari-
timo internacional (siglos XviI-x1x), Madrid, UNED, 2009, pp. 529-549.

60. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pactfico..., cit., p. 26.

61. Chaunu, Pierre, Las Filipinas y el Pacifico..., cit., p. 26.
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