LA FORMACIO DEL SANT CUGAT CONTEMPORANT

DOMENEC MIQUEL i SERRA

L’actual ciutat de Sant Cugat del Vallés déna una
imatge de si mateixa basada, en gran mesura, en el
seu component residencial de qualitat, en la moderni-
tat dels seus equipaments i en la facilitat de comunica-
cions. Es un municipi que ha superat la seva etapa
rural perd que sap mantenir-se a prop de la natura,
sense aglomeracions d’alta densitat, dotat d’una
estructura policéntrica i amb un funcionament admi-
nistratiu descentralitzat. Tot aquest conjunt de cir-
cumstancies -més altres que podriem afegir- fan que
Sant Cugat mostri una evolucié forca diferent a la dels
pobles veins immediats, Rubi i Cerdanyola.’ El que
intentarem esbossar en el present article sén alguns
dels elements que han ajudat a configurar aquestes
diferéncies i que han contribuit a la formacié del Sant
Cugat actual. Som conscients que moltes de les idees
apuntades encara necessiten una investigacié més
profunda i que, fet i fet, encara es mouen en l'inesta-
ble terreny de les hipodtesis. En aquest sentit cal enten-
dre que el treball té un fort component seminal, ja que
la seva publicaci6 vol ser un estimul a la recerca sobre
problemes concrets i mal coneguts de la nostra histo-
ria. A grans trets, la idea que volem desenvolupar és
forca simple: les condicions essencials i les directrius
que han de conduir a la construccié del Sant Cugat en
qué vivim apareixen al final del segle XIX i es mante-
nen substancialment inalterades al llarg del XX.

Aixi, les innovacions i els canvis del nostre segle
tan sols reafirmen unes opcions escollides preévia-
ment, sense desviacions importants. L’analisi es cen-
tra en cinc aspectes del segle XIX: I'especialitzacié

1. Aquest article correspon al guié d'una conferéncia amb el
mateix titol pronunciada el dia 12 de maig de 1994, dins el cicle
Sant Cugat, més de mil anys d’histérin, organitzat per 1’ Associacio
d’ Amics de la UNESCO.

2. Vegeu el treball guanyador del Primer Premi Gausac de
Recerca: Arribas, R.; Mddenes, J.A., 1994. «Les disparitats en el
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agraria, la formaci6 de la propietat capitalista, la con-
figuraci6 del terme municipal, I'obertura de la carre-
tera de Gracia i els efectes de la fil-loxera. Pel que fa
al segle XX ens limitarem a dos fets, I'impacte de
l'arribada del ferrocarril i les conseqiiéncies del boom
constructor de la darreria dels 60.

La primera transformacié econdmica important
que va sofrir Sant Cugat en el segle XIX va ser I'espe-
cialitzaci6 agraria. Es prou evident que en les terres
veines a un monestir benedicti sempre s’han conreat
vinyes i els testimonis escrits des del segle X aixi ho
confirmen. No sabem exactament quina va ser I'evo-
luci6 seguida per la poblaci6 al llarg del segle XVIII
en el qual es va més que doblar el nombre d’habi-
tants. El testimoni que déna Francisco Zamora de la
seva visita al poble i al monestir, el 14 de maig de
1785, no és gaire favorable i qualifica la localitat de
«miserable» a causa de la pobresa dels seus habi-
tants.” Entre les coses que desconeixem hi ha I'estruc-
tura agraria d’aquest segle i les diferéncies existents
entre els grans emfiteutes del monestir que vivien a
les maises del rodal i els petits camperols arrecerats
entorn el temple parroquial. La Guerra del Frances
sembla marcar un profund tall en el normal esdeve-
nir de la vila. La poblacié6 del 1787, segons el cens de
Floridablanca, era de 1.003 habitants, mentre que una
nota marginal a la Llibreta de Contribucions de 1821,
tan sols en consigna 772. Aquesta pérdua de poblaci6é
cal suposar que va fer créixer l'oferta de terres conre-
ades i, juntament amb l'opcié de la vinya, sera la
base del dinamisme mostrat en el segle XIX.

creixement de Cerdanyola del Valles, Rubi i Sant Cugat del Valles:
tres vies de consolidacié urbana del sud del Valles Occidental
(1960-1991)». Gausac, 4, pag. 11-37.

3. Zamora, Francisco de, 1973. Diario de los viajes hechos en
Cataluria. Barcelona. Curial.
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da d'una gran tempesta de 1867 crearen fortes crisis
locals que abocaren a la ruina els estrats més febles
de la poblaci6. Malgrat aquests episodis negres de
caracter puntual, la tendéncia fou de prosperar i amb
el creixement econémic milloraren els equipaments
técnics dels pagesos i s’incrementa I'especialitzacié
laboral. La vinya, doncs, permet un increment pobla-
cional important que arriba gairebé als 2.500 habi-
tants, xifra que sembla el sostre maxim possible amb
la vitivinicultura.

Quadre 2. Sant Cugat del Vallés: cvolucid demaografica

1553 405 habitants 1910 2.368 habitants
1920 2.874
1719 465 1930 5.190
1787 1.003 1936 6.045
1940 5.904
1821 772 animes 1950 6.992
1960 11.884
1857 2,483 1965 15.727
1860 2.543 1970 20.669
1877 2.548 1975 29.156
1887 2.523 1980 30.633
1897 2.191 1986 35.302
1900 2.120 1990 39.316
1994 43.373

Es especialment interessant veure els efectes
demografics que tingué la plaga de la fil-loxera, als
quals es sumaren els de la caiguda del preu del vi en
la darrera decada del segle XIX, per entendre el que
significava la vinya per a Sant Cugat. Les terres de
pitjors qualitats foren abandonades i una part impor-
tant de la poblaci6 es queda sense feina en una vila
agricola i sense alternativa de treball industrial. La
conseqiiéncia és prou evident: de la mateixa manera
que abans havia existit un flux d’immigracio, ara el
fenomen s’inverteix i comenga I'emigraci6, de forma
que el nombre d’habitants davalla fins a 1900. Igual-
ment es pot observar 'impacte que suposa l'arribada
del ferrocarril, el 1917. Merces al nou sistema de
transport rapid, que apropa les ciutats industrials
veines a Sant Cugat, la poblacié es doblara en poc
més de 10 anys. El fenomen de creixement posterior
a 1960 té unes caracteristiques propies que comenta-
rem en el seu moment. Aqui tan sols volem destacar
que, malgrat la seva aparent intensitat, va ser menor
que en les localitats veines.

En el primer terg del segle XIX, la vila de Sant
Cugat encara va viure plenament sota el régim se-

7. AMSC. Llibreta de 1817.
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nyorial del monestir. El nucli urba i el territori que
formava la primitiva demarcacié de la parroquia de
Sant Pere d'Octavia eren propietat eminent dels
«Senyors monjos», ja que es trobaven dins I'alou pri-
migeni del cenobi. A efectes practics aixo significa
que tots els habitatges i les terres d’aquesta circums-
cripcié havien de pagar un tipus de cens o altre al
paborde major en reconeixement del seu dret de pro-
pietat. Pero la influéncia del monestir s’estenia forga
més enlla d’aquests estrictes limits. Al llarg dels
segles havia anat adquirint les terres perimetrals, ja
fos per compra, per mutacio, per incautacio per deu-
tes no liquidats o per donacions pietoses. Alhora
havia esdevingut senyor de la Quadra de Canals
Roges i del seu Castell. Es pot considerar, doncs, que
la totalitat de l'actual terme de Sant Cugat restava
sotmes al monestir, que també en detentava la pro-
pietat eminent, malgrat que sols havia retingut per si
mateix una molt petita part de 1'itil. Els monjos no
explotaven directament el seu gran alou, sin6é que
des de molt antic havien adoptat una actitud rendis-
ta i havien cedit la major part de les terres en emfi-
teusi a pagesos. Aquesta distribucié es va consolidar
al final de la baixa edat mitjana, sobretot amb la
Senténcia Arbitral de Guadalupe donada pel rei
Ferran II als remenses. A partir d’aquest moment es
pot considerar que tota la terra estava assignada, lle-
vat d’algun mas ronec que no sera ocupat fins al
segle XVI. Amb la plantacio6 de vinyes, els emfiteutes
—que basicament eren els tinents de les masies del
rodal- es troben amb un excés de terres per a conre-
ar-les directament i opten per cedir algunes parcel-
les a petits pagesos i bracers del poble a través d’una
relacié contractual de tipus rabassa morta o de par-
ceries, formules que impliquen el dret a I'usdefruit
del bé en determinades condicions particulars, pero
mai cap prerrogativa de propietat. El 1817, per exem-
ple, a Buscarons (la Floresta) una part de la finca es
reparteix entre 50 rabassaires en parcel-les de 4 quar-
teres de mitjana, i a Can Villalonga cedeixen 11 tros-
sos que tenen entre les 1,5 quarteres i les 137

Les Corts de Cadis i el govern del Trienni Libe-
ral intentaren acabar amb aquest tipus de propietat
feudal en que I"eminent i I'atil poden restar en mans
diferents i ser alienats de forma independent. El
dinamisme econdomic que movia la Revolucié Indus-
trial exigia la unificaci6 de la propietat en unes soles
mans, tal com avui la coneixem. Aquest, doncs, va
ser un dels objectius basics perseguits pels liberals, i
el mecanisme legal per aconseguir-ho foren els suc-
cessius decrets de desamortitzacié sobre béns immo-
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tal-1a la nova rectoria, malgrat I'evident asimetria del
canvi.

Molt més important va ser la conversié en pro-
pietat burgesa o capitalista dels ttils emfitéutics.
Després de l'incendi del monestir, el juliol de 1835,
els pagesos consideraren que havien esdevingut pro-
pietaris de les seves terres i cases i deixaren de pagar
els canons anuals. El 1839, Miquel Armada, arrenda-
tari per la Hisenda Publica de les rendes de la Pabor-
dia Major, es queixava de la negativa a satisfer les
contribucions. El 1843 la situaci6 era tan tibant que
hi va intervenir el delegat d'Hisenda recordant
I'obligaci6 de fer els pagaments mentre no s’hagués
formalitzat la redempcié del cens. Per tal d’augmen-
tar la coercié sobre els pagesos, Armada nomena
com a apoderat seu Josep Massana, el masover de
Can Mates."” Curiosament al pages li va costar molt
decidir-se a fer la redempci6 de les seves emfiteusis.
Aquesta actitud té una doble explicacié. D'una
banda, li era molt comode continuar pagant un cens
infravalorat. De l'altra, li calia un minim de capital
per a poder redimir-lo. Tanmateix cal reconeixer que
es donaren moltes facilitats. Els terrenys es valoraren
capitalitzant els canons anuals, que corresponien a
realitats de segles passats, sense tenir en compte les
inflacions viscudes. El preu assignat es podia pagar a
terminis, en 8 anys, amb un primer pagament del
20% del total. Perd no calia pagar amb diners, siné
que es podia fer amb titols de deute piblic conside-
rats pel seu nominal, quan en la realitat la cotitzacié
oscil-lava entre un quart i un terg segons el moment.
Aixo significa que els emfiteutes transformaren len-
tament els seus utils en propietat burgesa i a uns
preus molt avantatjosos. La conclusié general del
tema és evident: la formaci6 de la propietat capitalis-
ta no va alterar el repartiment de la terra. Tan sols els
que tenien la condici6é d’emfiteutes del monestir van
poder accedir a la plena propietat, de forma que la
resta de pagesos seguiren en les mateixes situacions
anteriors i s’hagueren de conformar amb els contrac-
tes de rabassa morta o d’arrendament. Finalment, cal
dir que el nivell de pobresa general va permetre que
subsistis el sistema censatari, especialment dins
I"ambit urba. Molts solars de les zones d’eixample de
la vila, fins i tot en el primer terq del segle XX, foren
solament venuts en util i no en propietat plena; pero,
a diferéencia de I'antiga emfiteusi, no existira clausula
de perpetuitat i seran redimibles.

La forma geometrica del terme municipal va
canviar diverses vegades al llarg del segle XIX. Aixd

12. AMSC. Comptes.
13. Sobre la historia de la Quadra de Vilanova i del seu plet
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no té res d’estrany, ja que es tracta d'un pur conven-
cionalisme creat per 'home en funcié de certes
necessitats administratives o jurisdiccionals que poc
tenen a veure amb la realitat geografica. La Revolu-
ci6 Liberal va crear noves racionalitats entre les
quals es troba la Llei d’ Ajuntaments de 8 de gener de
1845, que intenta superar les velles estructures feu-
dals encara vigents. A partir d’ella, per qué una
comunitat de veins pogués constituir-se o ser recone-
guda com a municipi, calia que dins el seu terme
existissin almenys 50 cases habitades. Immediata-
ment es va plantejar el problema de les entitats juris-
diccionals menors com eren les Quadres, que podien
tenir una unica casa. Totes les que no arribessin al
minim legal proposat haurien d’agregar-se a alguna
entitat veina per tal d’assolir la xifra reglamentaria.
A Sant Cugat el problema es concretava amb les
antigues Quadres de Vilanova i de Canals Roges
ambdues sotmeses al domini senyorial del monestir.
Vilanova va néixer en una centrifugacié jurisdiccio-
nal, quan Francesc d’Erill i de Palol va heretar la
Torre Negre i es va negar, noble com era, recon&ixer
a l'abat com a senyor seu. Aquest fet va originar un
llarg plet de més d'un segle, que sols es resolgué de
forma definitiva quan I'abat compra aquesta finca a
un descendent, ja en ple segle XVIII. Sempre fou una
entitat molt petita que assoli un maxim de 12 focs.
Després de la compra mencionada va resultar practi-
cament agregada a Sant Cugat, malgrat que existis
una certa independéncia nominal. EI 1846 es procedi
a la seva annexi6 com un fet totalment natural i
logic.”

Un xic més complicada va ser l'agregacié de la
Quadra de Canals. Aquesta era una unitat jurisdic-
cional d’origen medieval, forca allunyada del nucli
urba de Sant Cugat i formada per sols 18 cases de
pages disperses. La seva integraci6 a Sant Cugat es
va fer en el mateix moment que la de Vilanova, tal
com manava la llei. Tanmateix, la llunyania esmenta-
da motiva que s’hi mantingués la figura de l'alcalde
pedani per a resoldre petits afers propis. Molt aviat,
perd, intentaren assolir la independencia i el 1848 es
planteja de formar un terme propi ampliant I’estricte
de Canals amb el de la demarcacié parroquial de
Valldoreix, que també comprenia 32 masies de Sant
Cugat. Sumant ambdés s’arribaria al minim de 50
definit per la Llei. La cosa no era tan senzilla, ja que
dins el territori de Sant Cebria existien dos enclava-
ments de Sant Pere d’Octavia, can Cabassa i ca
n’ Ametller, i, d’altra banda, els masos de can Mont-
many, can Domeénec i can Barba pertanyien a Santa

amb el monestir: Galceran, Octavi, 1983. «La Quadra de Vilanova
de Sant Cugat del Vallés». Estudis Santcugatencs, 2.
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Eulalia del Papiol. La seva demanda, doncs, fou
desestimada per les autoritats governatives." Encara
va existir una tercera addicio. Es tracta de la finca de
can Busquets que, tot i que formalment pertanyia a
Santa Maria de Vallvidrera, va demanar de ser incor-
porada a Sant Cugat. Amb aquestes ampliacions el
terme municipal de Sant Cugat va aconseguir la seva
maxima extensié historica i, sobretot, va créixer la
franja de bosc.”

Vers 1848 comengaren els problemes amb el vei
poble de Rubi. Els confins termenals de Sant Cugat
arribaven fins a la carretera vella que actualment tra-
vessa la poblacié, de manera que confrontaven amb
el nucli urba que s’havia format a redés de la parro-
quia de Sant Pere. Molt aviat es crea un nou carrer
dins el terme de Sant Cugat, de manera que els veins
s’escapaven de la jurisdiccié i de la fiscalitat de
I’Ajuntament de Rubi, perod, en canvi, utilitzaven els
migrats serveis de 1'época. La primera qiiesti6 que es
planteja fou el cami que unia ambdues poblacions. El
tradicional seguia el tracat de I’antiga via romana,
per can Ravella i el pont de Can Cabassa fins a la
Riera, que calia remuntar per la riba per arribar
a Rubi. El que es proposava era donar caracter de
carretera al que passava per Campanya i can Sant
Joan, on es construi un pont el 1851. Tot seguit
comenga una nova disputa motivada per I'assignaci6
de riquesa ristica en els amillaraments. Donava la
casualitat que cap propietari de Sant Cugat tenia
terra de primera qualitat i que aquestes corresponien
totes a residents de Rubi. L'arbitrarietat del reparti-
ment era palesa i restava prou clar que la Junta de
Majors Contribuents abusava dels que, per no estar
empadronats a la vila, no podien formar-ne part."
D’altra banda, I'tinica fabrica de vapor del terme era
a la riera de Rubi i molt a prop d’aquesta poblacio,
de forma que els treballadors eren basicament rubi-
nencs, perd administrativament i fiscalment depe-
nien de Sant Cugat.” Tot plegat va motivar que el
1854 s’iniciés un expedient «d’agregacié de part del
terme de Sant Cugat al de Rubi», que volia resoldre
els diferents conflictes d’interessos. Finalment una
Reial Ordre mana fer retrocedir el limit termenal de
Sant Cugat fins al torrent dels Alous, on segueix ara.
Els recursos interposats en contra per I’Ajuntament

14. Altet, Josep, 1988. Mapa historic del terme civil de Sant
Cugat del Vallés, Rubi (part oriental) i Canals. Sant Cugat del Vallés.
RG editor.

15. Vegeu les dades del quadre 1.

16. AMSC: Amillarament de 1850. En la correspondéncia de
1850 a 1854 es troben diverses cartes de queixa per la riquesa atri-
buida.

17. Sola, i\ngels, 1991. «Sobre fabriques, fabricants i socis.
Puntualitzacions a partir del cas de la industrialitzacié de Rubi».
Arraona, 9.
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de la vostra vila foren desestimats. Amb aquesta ces-
si6 el terme empetiti un xic i prengué la forma i
superficie que té avui. Per a Sant Cugat la pérdua
significa quedar-se sense I'inica fabrica moderna
que tenia i sense els molins fariners, afer, aquest
darrer, de certa importancia, ja que els municipis
tenien l'obligaci6 de subministrar pa a les tropes que
s'hi allotgessin. El pretext fou esgrimit sense exit."

Un dels problemes més greus que va haver
d’afrontar Sant Cugat per al seu desenvolupament
va ser l'aillament. Des d'una optica geografica, el
terme, © almenys bona part, resta arrecerat a
I'extrem occidental del Collserola, que alhora el pro-
tegeix i li fa de barrera. La produccié vinicola pensa-
da per a l'exportacié exigia unes comunicacions
facils que no existien. Un informe de meitat de segle
explica que I'inic cami carreter que unia la vila amb
I'exterior era el citat de Rubi per can Ravella, encara
que poc temps després es va comptar amb I'alterna-
tiva de Campanya i can Sant Joan. Per anar a Barce-
lona amb carro calia donar la volta per Molins de Rei
o bé aventurar-se pel llit de la riera fins a Cerdanyo-
la, on s’enllagava amb el cami que venia de Sabadell.
En general els carreters preferien aquest darrer per-
que era més curt, malgrat que quan plovia o baixava
aigua pel torrent era perillés o esdevenia intransita-
ble. El seu s es generalitza a partir de 1856, quan la
linia de ferrocarril de Montcada a Sabadell va
comengar a funcionar.” Hi ha alguns testimonis sig-
nificatius d’aquest trajecte, com ara alguna carta de
l'arquitecte Elies Rogent anunciant la seva visita al
monestir, si la riera era transitable per la tartana.” El
transit de carros per aquesta ruta esta documentat
per les notificacions de multes de mal aparcament en
el poble de Sant Andreu de Palomar, on era costum
parar per a fer pa i trago. Hi havien dos altres camins
vers el pla de Barcelona. El primer era el de la vall de
Gausac, que s’adrecava a la vila de Gracia. Es podia
anar amb carro fins a Sant Medir, pero per passar la
muntanya calia fer-ho amb animals de bast. Era el
cami més recte i més emprat per cavallers i vianants,
especialment per les pageses que, a peu, anaven a
vendre les produccions horticoles als mercats del
pla. El segon era el que passant per can Mora, can
Trabal i can Flo es dirigia a Sarria. Fou un cami molt

18. Ayala, Ferran, 1993. «La segregaci6 d'un sector del terme
municipal de Sant Cugat del Valles I'any 1856». Gausac, 2, pag. 21-
31.

19. La linia de Granollers tenia I'exclusiva del trajecte Mont-
cada-Barcelona, fet que impedi una comunicacié directa de Saba-
dell amb la capital. Fou necessari que ambdues companyies arri-
bessin a un acord per a compartir les mateixes vies i, finalment, es
fusionaren. Aquesta linia es prolonga fins a Saragossa per Lleida.

20. AMSC: Correspondencia 1867.



emprat per a extraccio de llenya vers els nuclis del
pla. El viatger Zamora explica la importancia dels
boscos de talla de Sant Cugat, en els quals tenia
vspecial significacio la fusta d’arbés, molt demanada
pels forns de pa del Barcelones, perd també els brucs
i fins i tot les argelagues capaces de produir un gran
cop de foc. L'exportacié anual de llenya esta xifrada
en unes 600.000 carregues, quantitat tres vegades
superior a les extraccions de vi. Els principals explo-
tadors del bosc foren els masos situats dins l"antic
lerme medieval d’Aqualonga. Can Busquets, per
exemple, enviaven diariament una récula de 20 ases
carregats de feixines a clients fixos del pla. Resten,
encara, uns darrers itineraris menys utilitzats. Un era
vl que passava per Sant Crist de Llaceres i can Bell i
s'enfilava vers 1'Arrabassada molt abans que s’obris
la carretera i sense coincidir amb el seu tracat. L'altre
cra una derivacié del de Vallvidrera que, per can
Cortes, es trobava amb l'anterior i plegats s'unien al
que venia de Sant Medir. Falta parlar del cami vell
de Sabadell per coll Fava que, al nostre entendre i
almenys en bona part, era transitable amb carruatge.

El problema de l'aillament va contribuir a desa-
nimar els possibles intents d’industrialitzacié del
terme. A la riera de Rubi molt aviat es va poder com-
provar com els cabals d’aigua eren insuficients per a
moure rodes hidrauliques de certa poténcia, i molt
menys turbines. Pero, per a passar a maquines de
vapor era necessari un bon cami pel qual pogués
arribar el subministrament de carbé. El 1859, I'indus-
trial Narcis Menard va aconseguir una autoritzacié
per a plantejar un ferrocarril entre Rubf i el Papiol,
lloc on enllagaria amb la linia Barcelona-Martorell i
que tenia com a finalitat apropar el carbé angles a la
seva fabrica a un cost més baix que portat amb
carros. No va ser aquesta l'iinica temptativa de
millorar la comunicacié de la zona. El 1835 s’havia
pensat en una carretera Sarria, Vallvidrera, Valldo-
reix, Rubi, Ullastrell i Viladecavalls, i el 1856 en un
ferrocarril Rubi, Sant Cugat i Cerdanyola que havia
de permetre I'exportacié dels excedents de vi de la
zona.”?

L’enllag clau amb Barcelona va ser la carretera
de Gracia. La seva construcci6 era una empresa que
depassava les possibilitats reals d’un ajuntament
com el de Sant Cugat i sols va ser possible merces a
la intervenci6 superior de la Diputaci6 Provincial. Es
tracta d’una via que, des del pla, remunta Collserola
i seguint una llarga carena baixa fins a Llaceres i la
vila de Sant Cugat. L’obra va rebre el primer cop de

21. Boletin Oficial del Ministerio de Fomento (1859) Vol. 30.
22. Miquel, Doménec, 1987. «Les vies de comunicacié com a
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pic simbolic el 17 d’agost de 1868, pero I'immediat
esclat revolucionari de setembre l'atura per una llar-
ga temporada. La construcci6 s’allarga durant nou
anys i encara fou possible merces a les prestacions
personals dels vilatans. Finalment, el 1877, amb cer-
cavila, tedéum i dinar d’autoritats, es pogué inaugu-
rar la carretera. Per a Sant Cugat I'escurcament del
trajecte va significar poder disposar de més temps
per a efectuar el repartiment domiciliari de vi, una
venda que proporcionava més ingressos que fer-ho a
I'engros, o als fabricants d’aiguardent. Evidentment
també comengaren a proliferar els carros que havien
de fer el transport. Tanmateix, els boscos de Collse-
rola constituien un excel-lent amagatall a les bandes
de facciosos que assaltaven els pagesos en els seus
retorns i el mateix any calgué instal-lar un lloc de
mossos d’esquadra per a la protecci6 de tots aquells
que anessin amunt i avall.

Molt aviat es fa el descobriment de la doble
direcci6 de la carretera. Si bé en un principi foren els
santcugatencs els que havien frisat per accedir rapi-
dament a la capital, els barcelonins també tenien
'oportunitat d’arribar més comodament a la vila. La
ruralitat que mostrava la poblacié li conferia una
aparencga d’indret sa, tranquil, una mica idil-lic mal-
grat una certa descurangca, atractiu al qual es sumava
la monumentalitat del monestir i el prestigi que se’n
deriva. Aquests encants podien ser un bon esquer
per atraure als estiuejants de Barcelona que
comengaven a escampar-se per les comarques vei-
nes. L'oportunitat no va passar desapercebuda a dos
propietaris, en Joan Margenat i en Joan Vilaseca, que
quasi immediatament comencen a urbanitzar les
terres que tenien al costat de la nova carretera tot
aprofitant les externalitats que aquesta els ha creat.
El 1878 s’esplanen un carrer paral-lel —-Barcelona- i
tres de transversals ~Cervantes, Tetuan i Bergara-
que configuren les dues primeres illes de I’eixample
sud.”

D’aquesta operaci6 cal destacar-ne dos fets
importants. Un, que la zona urbanitzada es crea jus-
tament a l'indret conegut amb el significatiu nom de
pla del Vinyet, una de les millors planes de conreu
veines al nucli. La seva edificaci6 comporta arrencar
els ceps que la poblaven, de manera que la vinya,
que havia estat el gran factor d’impulsié de la carre-
tera, esdevenia la seva primera victima en un
moment anterior als estralls de la fil-loxera i a la cai-
guda dels preus del vi. Aquesta opcio residencialista,
que inicialment tan sols sera de temporada, havia de

factor d'innovacié a Sant Cugat del Valles». El crit, 9.
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ser la que impulsés la modernitzacié6 de la vila i
sobretot ajudés a consolidar el sector terciari, molt
feble a causa de la manca d’industria. L'altre aspecte
a tenir en compte és la desconnexié existent entre el
sector urbanitzat i el nucli de la vila, separats per
una faixa de conreus i I'existéncia de la riera entre-
mig, que ajuda a establir una clara diferenciaci6
entre el poble i la colonia. Aquesta manera de fer es
repetira posteriorment de forma molt més accentua-
da en els indrets de nova residéncia a la primeria de
segle XX. La formacié del primitiu nucli de I’Arra-
bassada, les primeres vendes de parcel-les a Valldo-
reix i posteriorment a la Floresta i, encara molt més
recentment a Sol-Aire o a Can Barata, es faran
seguint el mateix criteri de separacié. Molt diferent
fou la urbanitzaci6 de la Plana del Pi del Cos o del
Poble Sec, i més modernament del barri de Sant
Francesc, on l'expansié no deixa zones buides. El
model que es configura no mostra una poblacié que
creix sense solucions de continuitat, sind tot al con-
trari, una polinuclearitzaci6 en la qual tots els serveis
es concentren en el primitiu centre historic. Es evi-
dent que, en el cas d’aquesta primera urbanitzacio, la
proximitat dels carrers al nucli provocara que aquest
tendeixi a avancar vers ells i que finalment s’arribi a
la plena integraci6. Perd aixd no succei de forma
immediata. Ambdds sectors no s’arriben a soldar
completament fins que es cobreix la riera en el tram
que rep el nom de Rambla de Can Mora, al final de
la década de 1970, cent anys després de I'inici del
procés. El 1880 es completa el tram de carretera fins a
Rubi i s’estableix un servei de tartanes entre amb-
dues poblacions. Sis anys més tard s'inaugura
I'enllag amb Cerdanyola malgrat que les obres no
estan acabades. Ambdues vies marcaran dos impor-
tants eixos de creixement al llarg del segle XX.

La fil-loxera és el darrer punt de reflexié del
segle XIX. El fet que la invasié de l'insecte fos pro-
gressiva va permetre als propietaris preparar-se
davant els efectes devastadors de la plaga. En aquest
sentit é&s molt possible que 'epidémia de I'oidium de
1856 tingués unes conseqiiéncies més greus per la
simple rad que va agafar per sorpresa i no es conei-
xia cap sistema fiable per a combatre-la. El 1886 es
crea la Junta Local per a la Defensa contra la Fil-loxe-
ra, integrada per propietaris mitjans del terme: Joan
Aymerich, Jaume Bruix, Sever Jaumeandreu, Josep
Massana i Eduard Coll.* No hi sén els grans propie-
taris perqué aquests eren els de les masies de la
muntanya i la seva principal riquesa era el bosc.
D’altra banda I'Institut Agricola Catala de Sant Isi-
dre ja s’havia mobilitzat i havia creat un viver de

24. AMSC: Correspondéncia 1886.
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ceps americans a Ripollet, de forma que el desembre
del mateix any estava en condicions de subministrar-
ne a tots els que en sol-licitessin. Aixo significa que
I"inica soluci6 contra la plaga era arrencar les vinyes
i substituir les rabasses del pais per altres d’america-
nes resistents, les quals posteriorment s’empeltarien
amb les varietats autoctones de raim o fins i tot amb
altres importades de major qualitat o rendiment. Els
canvis exigien una inversié important, tant de diners
com de jornals, que no tots els pagesos estaven en
condicions de poder assumir. No era una simple
quiesti6 financera, sin6 també legal. Els contractes de
rabassa morta eren valids fins a la mort dels ceps
plantats en primera instancia, sense possibles substi-
tucions. Si s’havia de replantar, també calia renego-
ciar els contractes amb la propietat. D’aqui que els
que eren propietaris de les seves vinyes poguessin
sortir de la crisi fins i tot en posicions reforcades, ja
que I'entrebancada els havia permés modernitzar les
explotacions. Parcers, rabassaires i arrendataris foren
els més afectats i molts acabaren perdent les terres
que conreaven.

Una inspecci6 feta el 25 d'agost de 1887 constata
que fil-loxera ja ha arribat a Sant Cugat i hi ha diver-
sos focus d’infeccié entre Campanya i Graells, a les
vinyes d’Ignasi Mas, de Lluis de Clarés i de Magi
Llunell.* Malgrat la rapida intervencié per a intentar
l'aillament i la destruccié dels insectes, el contagi es
va estendre al llarg de 1888 i 1889. La situaci6 econo-
mica de la vila va esdevenir critica a causa de la gran
especialitzacié agraria sobre un sol conreu i per
manca d'alternatives en altres mercats de treball com
podia ser l'industrial. Tan sols la preséncia de la
carretera de Gracia va evitar un episodi de fam com
en l'edat mitjana. El 1888 era l'any de I'Exposicié
Universal de Barcelona i els pagesos aprofitaren la
major demanda de fruites i verdures fresques per
anar a vendre a aquest mercat. Qualsevol tros de
terra susceptible de ser regat fou convertit en hort i
cada mati sortia una corrua de carros i gent a peu
amb grans cistells que remuntava Collserola i baixa
vers el pla. Els més pobres es lloguen per a fer el
transport a altres i homes i alguns carros anaven a
treballar a les obres del port. L’Ajuntament es va
veure forcat a suspendre el cobrament dels impostos
i es troba sense ingressos per a fer front a les despe-
ses ordinaries. L’estalvi va fer retirar els fanals de
I'enllumenat public i durant dos anys no existi cap
llicéncia d’obra, ni tan sols dels estiuejants, de mane-
ra que la crisi es va estendre al ram de la construccié
i al comerg en general.

25. AMSC: Correspondéncia 1887.
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per a la modernitzaci6 de la vila, i no sols en els
aspectes urbanistics o constructius. Un bon exemple
fou I'edificaci6 del mercat en el solar que havia ocu-
pat la derruida església de Sant Pere, perd també va
ser la seva pressi6 la que canvia habits alimentaris i
introdui el consum de mantega i de carn de vedella.”*

El ferrocarril somiat va trigar molt a arribar a
Sant Cugat, fins a 1917. Havien existit una serie de
projectes previs pensats, fonamentalment, per al
transport de mercaderies. Cap no reeixi, llevat del
tramvia o «ferrocarril econdomic» que, des de Sant
Gervasi de Casoles, havia d’'arribar a Sant Quirze de
Galliners i que mai va passar del Casino de I’Arra-
bassada. Quan el tren arriba a Sant Cugat era un
suburba de tracci6 eléctrica destinat al transport de
viatgers i petita paqueteria. Aixo vol dir que I'antic
interes per a la producci6 agraria havia perdut signi-
ficacié i que, en definitiva, la imatge rural de la vila
comengava a declinar. El tren escurcava notablement
el temps de viatge fins a Barcelona i les prolonga-
cions vers Terrassa i Sabadell apropaven aquestes
ciutats industrials i les convertien en mercats de tre-
ball alternatius. Es justament el ferrocarril el que, des
dels anys 20 fins avui, permet viure a Sant Cugat i
treballar a fora.

La idea de l'enginyer Pearson era forca més
complexa que la construccié6 d'un simple tren de
rodalies i s’'emmarca bé dins I'ideal de la Catalunya-
ciutat que desenvolupen els noucentistes. El tren és
eléctric per a poder gastar els sobrants d’energia que
proporcionaven les centrals hidroeléctriques del Piri-
neu acabades de construir i amb un mercat encara
limitat. Pero també volia fer de Barcelona una gran
metropolis en la qual Sant Cugat seria una zona resi-
dencial de tipus extensiu. Es per aixo que també
adquireix els terrenys veins a la linia férria, que es
revaloritzen merceés a les externalitats que aquesta
genera. Ja hem vist que la plaga de la fil-loxera i la
caiguda dels preus del vi havien deixat molta terra
vacant i un excés d’oferta front una demanda esqui-
fida mantenia els preus baixos. Aixo fa que el seu
exemple sigui seguit per altres inversors de Barcelo-
na, que compren especialment a la zona de Valldo-
reix, una de les més marginals des d'un punt de vista
agrari. Per alguns propietaris la venda de les terres
significa 'inica possibilitat d’obtenir-ne uns benefi-
cis. El 1916 es presenta a aprovacié municipal el pro-
jecte d’urbanitzacié de Can Maj6, una de les partides

28. El Mercat fou inaugurat el 1911 en el lloc on es volia
construir un edifici per a I'’Ajuntament, el Jutjat i les Escoles Ptibli-
ques, que resta ajornat.
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més properes a la via férria en construccié i com a tal
beneficiada per revaloritzacions.” Amb l'arribada a
Sant Cugat del ferrocarril les possibilitats residen-
cials de la vila i el rodal augmenten, pero els terrenys
meés ben situats sén dificils d’obtenir. De ’estaci6 de
les Planes es passa a Sant Cugat i d’aquesta a Rubi,
sense baixadors intermedis. Es comenqa a especular i
a crear necessitats. El mateix 1917 es planteja un pro-
jecte urbanitzador a la zona entre els camins de Can
Maj6 i de Valldoreix, que signa I'arquitecte moder-
nista Eduard Balcells.” Pero el vertader interés inver-
sionista cerca zones més marginals i barates, malgrat
que es trobin allunyades del ferrocarril, que a I'hora
de la venda resulten ser més «sanitoses i tranquil-
les», més integrades a la natura i, sobretot, molt més
mancades dels serveis més elementals. Aixo el com-
prador ho descobrira més tard i ho acceptara com el
preu que cal pagar per al ruralisme. El 1918 comen-
cen les vendes al mas Roig i poc després a I'indret on
avui hi ha vall d'Or i I'església nova. A la década
dels trenta li tocara el torn als volts del mas Llunell.
Llavors Valldoreix ja tindra prou estiuejants per a
demanar que es faci un baixador a Sant Cebria.

Urbanitzar té un cost financer de projectes i
obres, i la major part de propietaris disposen de
terra, perd estan mancats de diners liquids per a
invertir, de manera que els és impossible embarcar-
se a 'aventura de transformar les seves finques rusti-
ques en urbanes. El capitalista esdevé imprescindible
i cal cercar-lo a fora de Sant Cugat. Els inversors de
Barcelona veuen les possibilitats de negoci i decidei-
xen posar-hi diners, ja sigui comprant per a revendre
o bé associant-se als antics propietaris de les terres.
Si al comengament de segle la infrastructura és ine-
xistent, en els anys 20 s’exigeix un plantejament
minim, encara que després s’ajornin les obres per tal
de facilitar el pagament al comprador. Poc preu, poc
servei. L'ideal de la casa i horfet té totes les possibili-
tats de materialitzar-se en una zona marginal on el
que sobra és 'espai i el preu segueix baix a despit de
tot. Aixd permet vendre parcelles més grans que
conferiran a l'area la seva forma extensiva, esponja-
da i poc densa. D'altra banda la seva proximitat a
Barcelona i el ferrocarril eléctric fara que no sols es
tracti de cases d’estiueig, sind també de cap de set-
mana. Hi ha una idealitzacié higienista de vida en
contacte amb la natura, de fugida de la concentraci6
urbana de la capital, que facilita I'expansié d’aquesta
urbanitzacié que, a l'época, significa viure amb

29. AMSC: Urbanitzacions. El projecte el signa l'arquitecte
Gabriel Busquets.
30. AMSC: Urbanitzacions.
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obre les portes a l'arribada del turisme, a l'era del
«600» i de les segones residéncies. Perd abans hi ha
un episodi previ que I'afecta particularment. Es trac-
ta del Pla Comarcal de Barcelona de 1953, el qual
inclou la vila de Sant Cugat dins el seu planejament.
Aixo significa que la ciutat de Barcelona s’expandeix
més enlla dels seus limits naturals i es vessa sobre les
comarques veines. En el present cas vol dir que la
gran reserva de sol agricola del Vallés Sud passa a
ser controlada des de la capital i resta al servei
d’aquesta. Comenca, per tant, el perill de la subur-
bialitzaci6 i de la pérdua d’identitat. El Pla del 53 es
basava en la teoria del zoning, que determinava 1'tis
generic de grans arees de territori, deixant el detall
del seu desenvolupament interior a la iniciativa pri-
vada i als municipis. Des de Sant Cugat aquesta pla-
nificacié imposada va ser forca mal rebuda, ja que
sovint no responia a les esperances que alguns pro-
pietaris havien dipositat en els seus terrenys. Aixi,
I’Ajuntament decidi fer un Pla alternatiu pel que fa
al terme, en el qual destaca la densificacié del nucli
antic i la supressio de bona part de les zones verdes
que tractaven d’esponjar-lo. No cal dir que aquest
Pla mai va ser aprovat per la Comissié d'Urbanisme,
perd, en mig de les anades i vingudes i propostes de
rectificacions, va servir de base per a la concessi6 de
llicencies d'obra, que massa sovint es donaven en
funcié d’un o altre segons resultés més favorable a
l'interessat. Es pot parlar, doncs, d’ambigiiitat legal
pel que fa al planejament urbanistic fins a la revisio
del Pla Comarcal, el 1973. La conseqiiencia és prou
simple: es perderen la major part de zones verdes
interiors, com ara les faixes que vorejaven el torrent
de la Bomba a l'algada del carrer Alfons Sala, alhora
que, en permetre edificar en altures excessives en el
nucli historic, es desvirtuava i s'alterava la seva
imatge dominada per I'horizontalitat. D’altra banda
les circumstancies econdmiques havien canviat molt
des de la primeria de segle i resultava dificil mante-
nir les grans torres d’estiueig de Canovas del Casti-
llo, concebudes amb altres racionalitats i poc habita-
bles a I'hivern. A poc a poc es van anar substituint
per blocs aillats que també ocuparen els escassos
espais agricoles que restaven dins el nucli.

Al llarg de les décades dels 60 i els 70 es pro-
dueixen tres fendmens simultanis: la densificacié del
nucli, la creacié de nous eixamples i l'aparici6 de
zones industrials especifiques. Del primer ja hem
apuntat les idees basiques: edificacié de zones ver-
des i d'horts urbans, substitucié de torres d’estiueig
per blocs de pisos, grans algades en el centre historic.
A grans trets els promotors immobiliaris expremen
al maxim les possibilitats legals de l'ordenament
urbanistic i, en alguns casos —construccié de zones
verdes—, es vulnera amb la benedicci6 dels ajunta-
ments franquistes. Del segon punt l'exemple més
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interessant és el barri de Sant Francesc, iniciat el 1960
amb planejament de l'arquitecte M. Ribas Piera. Es
tractava d’'una zona semi-intensiva segons el Pla
Comarcal, que els seus promotors intentaren de con-
vertir en extensiva, rebaixant el percentatge de sostre
edificable. Aixi es crearia una zona de ciutat jardi,
amb habitatges bessons aillats, baixa densitat i, per
les dimensions de les parcel-les, assequible a econo-
mies mitjanes-baixes. Tanmateix, si bé a l'inici es van
complir els objectius proposats, al final dels 60 i
sobretot en la decada dels 70, el barri fou victima de
I'especulaci6 general i I’Ajuntament comenca a auto-
ritzar ocupacions del 80% de les parcel-les, que era el
doble del que permetien les ordenances inicials. A la
practica, les cases bessones van ser substituides per
petits blocs de pisos. El tercer fenomen va ser la crea-
cié de zones industrials especifiques a la perfiéria
urbana i properes a les vies de comunicacié. Fins
aquell moment Sant Cugat era un poble agricola,
practicament sense industria. La seva gran reserva
de so0l no sols va atraure els especuladors immobilia-
ris, sin6 també grans inddstries que cercaven
emplagaments propers a Barcelona, en indrets ben
comunicats i on el terreny fos assequible, sobretot si
es volien superficies relativament extenses. L’establi-
ment de Condiesel a Sant Cugat es fa just després
del Pla d’Estabilitzacio, que precedeix els Plans de
Desenvolupament, en el moment en qué Espanya
inicia un procés de forta industrialitzacié per a sortir
del seu endarreriment cronic. En aquell moment el
municipi encara no era el nus de comunicacions
actual, pero els grans projectes ja estaven dibuixats
en la planificacié general i I'empresa feia una aposta
de futur. Aquesta i altres implantacions tingueren un
efecte no desitjat pels defensors del residencialisme
de nivell mitja-alt, com fou una certa onada d'immi-
gracié obrera que s’intenta frenar dificultant nous
assentaments industrials i la suburbialitzacié que
podien comportar. Vers 1967-68, quan es desferma la
primera febre constructiva a Sant Cugat, els poders
factics hi actuaren, especialment després que el
monestir fos ocupat com a primera seu de la Univer-
sitat Autdnoma i aixd portés uns altres immigrants
d’alt nivell cultural i poder adquisitiu més elevat.*

El creixement de la demanda d’habitatges de
primera residéncia transformara Sant Cugat. Els pro-
pietaris del sol, sovint encara pagesos, no disposa-
ven dels capitals necessaris per a edificar, de forma
que la majoria optaren per vendre les seves
parcel-les o les permutaren per una part dels pisos i
locals que s'hi podien construir. Comencga la creacié
d’empreses promotores-constructores alhora que les
possibilitats de negoci n’atrauen d’altres de foranes.
Les oficines d’agents de la propietat immobiliaria es
multipliquen. L’Ajuntament decideix controlar un
creixement excessiu en extensio i traca una linia teo-
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mantenir relativament baixos els preus dels terrenys,
alguns dels quals foren novament ocupats pel bosc.

- Sera sobre els terrenys marginals on els pri-
mers inversionistes de Barcelona comencaran a for-
mar les urbanitzacions que, passant el temps, esde-
vindran nuclis secundaris de poblacié. L'arribada
del ferrocarril eléctric destinat al transport de passat-
gers propicia el seu desenvolupament alhora que
impulsava nous eixamples en el nucli historic.

- L’abundancia de sol urba va permetre mante-
nir els preus baixos en relaci6 a localitats veines, com
també els dels habitatges que s’hi construien. Aquest
fet va atraure poblaci6 jove i comenga un important
creixement demografic.

Igualment algunes grans empreses s’instal-laren
a la vila.

- La continuada i forta demanda de sol urba va
anar modificant els preus de I'oferta, que canvia de
signe respecte els pobles del seu entorn. El resultat

fou una certa emigraci6 de joves parelles a la recerca
del primer habitatge a indrets del rodal, on els preus
eren més assequibles, situacié posteriorment corregi-
da merces a les promocions municipals. Aixd no
impedi que continués el flux migratori, tan sols que
ara el poder adquisitiu dels nouvinguts tendi a ser
més elevat.

- La modernitzaci6 de I'ex-vila i ara ciutat, tant
pel que fa a infrastructures com a serveis és una con-
dici6é indispensable per a evitar un procés de subur-
bialitzacié —de luxe, tal volta— que la proximitat de
Barcelona propicia.

Finalment volem insistir en el caracter introduc-
tori d’aquest article. Moltes de les idees que s’hi
exposen no poden ser plenament justificades, avui
per avui, perqué ens manquen estudis suficients per
a recolgar-les. La seva publicaci6, doncs, tan sols pre-
tén estimular el debat que ens ha d’ajudar a com-
prendre, un xic més, com s'ha arribat al Sant Cugat
actual.





