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TEMPS I TERRITORI: MASIES, FABRIQUES 1 SERVEIS A NOU BARRIS,
D'UNA ECONOMIA RURAL A UNA ECONOMIA GLOBALITZADA

Imtroduccido

Tot seguit us proposem un passeig per un sector molt concret del districte de
Nou Barris. Els canvis d'as del territori serd el nostre principal eix d’estudi. Uobjectiu és
mostrar un espai que va canviant segons les necessitats de cada moment. I €s sobretot
en 'ambit urba on aquests canvis sén més rapids,

Ens ubicarem al barri de Porta, un dels catorze barris que configuren el districte
de Nou Barris, i més concretament, ens maourem entre fa zona delimitada per Pavingu-
da Meridiana, la ronda del Mig, el passeig de Valldaura i el passeig de Fabra i Puig,

Amb aquesta passejada, podrem observar I'evolucid econdmica i social de la zona.
Veurem com s’ha passat d'una economia agricola (les masies de Can Verdaguer i Can
Valent en s6n una mostra) a una economia globalitzada ('Heron City i el futur Corte
Inglés en s6n la prova).

Aixi doncs, comengarem el nostre itinerari per fes restes i els terrenys que confi-
guraven I'antic poble de Sant Andreu de Palomar i que representaven, fa tan sols un segle,
la base econdmica del que avui anomenen Nou Barris. Aquesta economia es basava, prin-
cipaiment, en 'agricultura, i els seus nuclis econdmics eren les masies. D’aquestes masies,
encard se’n podem veure dues que eren forca importants: Can Verdaguer i Can Valent.
Tant Puna com I'alira formen part del cataleg del Patrimoni de Ajuntament de Barcelona
i estan situades a I'antic cami de Piferrer, que unia els pobles de Sant Andreu de Palomar
i d'Horta,

Al costat d’aquest antic cami hi trobarem €l cementiri de SantAndreu, que actal
ment ocupa Villa formada pels carrers de Piferrer, Garrofers, Escultor Ordoéfiez i Pintor
Alsamora. $i continuem per 'avinguda de Rio de Janeiro, arribarem a Panomenada plaga
de Harry Walker. En aquest indret hi va haver fins a la década dels 70 del segle XX dues
importants fabriques: la Harry Walker i 1a Hispano Villiers. Actualment, en canvi, hi tro-
bem una plaga, un centre d'atencié primiria, un institut d’educacid secundaria, un col-legi
d’educacio infantil i primaria i un pavellé esportiu.

* Ha col-laborat ¢n la redaccié d’aquest article Ricard Fernandez i Valenti, gedgraf i antic membre del
Grup d’Historia de Nou Barris.
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El nostre passeig acabari a la zona coneguda com Can Dragd, que acull un parc
esportiu, el centre d’oci Heron City i el centre comercial d'El Corte Inglés, instal-lacions
situades on abans hi havia els anomenats Tallers del Nord, que foren inaugurats el
1880.

Can Verdaguer, Can Valent, el cami de Piferrer

Des d’aquest indret encara es pot evocar el passat rural de Nou Barris. Aquest pas-
sat estd relacionat amb el mon agrari i amb Ia vida que es feia en les masies situades a
prop de la Riera d'Horta o de P'antiga via d’enllag entre Sant Andreu i Horta, com ara les
masies Can Verdaguer i Can Vitlent.

Lrantic carrer de Piferrer, conegut com a carrer del Bruc abans de Pagregacio de
Sant Andreu a Barcelona el 1897, constituia una part del vell cami que comunicava 'an-
tic poble de Sant Andreu amb el d'Horta. Fins que no es va urbanitzar a rambla de Santa
Euldlia (avui passeig de Fabra i Puig), procés iniciat el 1877, el vell cami del Bruc era I'"G-
nica via d'enllag entre les dues poblacions. Amb la construccid de lavinguda Meridiana,
el 1962, el carrer de Piferrer va ser separat definitivament de Sant Andreu i ¢l 1984 es va
incorporar al districte de Nou Barris.

El recorregut que seguia €l cami des de Sant Andreu fins a Horta comengava a la
parroquia de Sant Andreu de Palomar i la plaga d'Orfila. Continuava pel carrer de
I’ Ajuntament, la placa del Comerg i ¢l carrer de Pons i Gallarza. En el punt de confluén-
cia d’'aquest vial amb la Riera de Sant Andreu, shi troba €l carrer de Concepcid Arenal
I'avinguda Meridiana, i s'arribava a P'acrual districte de Nou Barris aproximadament a
'al¢cada del llac del parc esportiu de Can Dragd. En aquest punt es bifurcava entre el
carrer de Garrofers, que conduia al cementiri, i el carrer de Piferrer. Tombava aguest
carrer en direccio sud-est, tot creuant el passeig d’Andreu Nin, el carrer del Pintor Alsamora
fins a trobar I'actual carrer de Piferrer, just davant de la masia Can Verdaguer. A conti-
nuacid, seguia pel carrer d’Alella en la seva confluéncia amb el carrer de Maladeta. Des
d'aquest punt crevava els carrers de Desfar i de Santanyi per darrere de la parroquia de
Santa Eulalia de Vilapicina i s'endinsava fins al carrer de Pi 1 Molist, gairebé a tocar de la
placa del Virrei Amat. Tot seguit creuava el carrer de Sant Iscle, i per darrere del mercat
municipal de la Merce seguia els carrers de Pere d’Artés i de Vilapicina fins asribara la
Riera d'Horta per acabar a la placa de Santes Creus, on hi havia Pantiga Casa de Ia Vila
d’Horta. Un cop descrit aquest recorregut, €s important indicar que el tram compres
entre el lac de Can Dragd i el carrer de Desfar era 'antic carrer de Piferrer al qual es fa
referéncia en el titol d'aquest article.

A banda i banda de I'antic carrer de Piferrer existien cases que dataven de finals
del segle XIX i principis del segle XX, Es tractava d’habitatges menestrals de dos pisos
amb un marcat caricter de poble, dotades fins i tot de quadres per al bestiar. No s’ha
conservat cap d’aquestes edificacions ja que foren enderrocades per obrir-hi la conti-
nuacio de la ronda del Mig, en el tram de 'actual carrer de Piferrer. Perd si que es poden
observar encara, al larg dels carrers del Pintor Alsamora i de Casas i Amigo, senzills habi-
tatges obrers d’una sola planta. Formaven part del primer barri de Porta, aparegut durant
la segona meitat del segle XIX i el comencament del segle XX, com 2 conseqiiéncia del
creixement demografic i urbanistic que experimentava Sant Andreu en aquella época.
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Antiga masia de Can Valent, actualment en un lamentable estat de conservacio. Vista des de 1'altra banda del
carrer de Piferrer. Fotografia cedida per I'Arxiu Historic de Roquetes-Nou Barris.

Can Verdaguer és la masia més ben conservada de Nou Barris. Vista des de I'altra banda del carrer de Piferrer.
Fotografia cedida per I'Arxiu Historic de Roquetes-Nou Barris.
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Aguest conjunt d’antics habitatges estd desapareixent a4 poc a poc i aviat se n’enderro-
caran ¢ls darrers, fruit de 'execucid del PERI de Porta.

Just al costat de Pactual carrer de Piferrer es troben les velles masies de Can
Verdaguer i Can Valent. S0n les construccions més antigues de [a zona i ens poden
ajudar a imaginar el paisatge agrari i plepament rural que fa uns guants anys es dibui-
xava en aquest territori. Can Verdaguer data del segle XVII i era una masia envoltada
de terrenys de conren de seca i d'horta que arribaven ben bé fins a la Meridiana. Fins
al 1987 bona part dels productes que la familia Samsd § Montagut conreava es venien
al mercat del Sant Andreu, situat molt a prop del vell cami de Sant Andreu a Horta.
Aquesta masia estd inclosa en ¢l cataleg del patrimoni historicoartistic de Barcelona.
L'edifici, amb la coneguda estructura basilical, consta de planta, d’un pis amb quatre
habitacions i d'unes goifes. Una gran sala central presideix la planta i el primer pis.
A baix hi ha la cuina amb una llar de foc i una llarga taula al mig. També se’n conser-
ven el corrals.

L'antiguitat de Can Valent es remunta fins al segle XVI.Aquesta masia destaca pels
seus ornaments arquitectdnics; actualment es troba en un greu estat d’abandonament i
amenaca d’enrunar-se; la teudada, de fet, ja €s va enfonsar: Ja fa anys, les darreres activi-
tats agricoles que s'hi van desenvolupar van estar relacionades amb Ia jardineria; poste-
riorment, va acollir el magatzem i el centre administrativ d’'una empresa constructora,
1, actualment, és propietat municipal i, com Can Verdaguer, es troba inclosa també en el
catileg del patrimoni de la ciutat,

El cementiri de Samt Andreun

El cementiri de Sant Andreu és testimoni d'una época en que no existia {'avingu-
da Meridiana ni Pactual divisié de districtes municipals, i en queé el terme municipal de
Sant Andreu arribava fins a Collserola. Per tal d’entendre com s possible trobar el cemen-
tiri de Sant Andreu de Palomar fora de la demarcacio de 'actual districte municipat IX
de Sant Andreu hem de fer una niica d’historia.

Des de Vedat mitjana, com era costum, la primitiva parrdquia de Sant Andreu de
Palomar tenia el seu propi cementiri. Estava situat aproximadament en una esplanada
entre 'actual església i el passeig de Torras | Bages. Aquesta situacié es va mantenir fins
al 1837, any en gué ajuntament de Sant Andeeu va decidir enderrocar Iz vella església
i construir-#’hi una de nova. Per tal de guanyar espai i evitar els problemes sanitaris gue
sovint ocasionava la preséncia del cementiri al bell mig de Ia poblacié, es va determinar
buscar-hii un nou emplacament fora del pucli urba, perd a la vegada relativament proper
i situat en un indret Hiure del perill que ocasionaven les rivades de les rieres o del Rec
Comyzal.

Un primer projecte establia instal-lardo a Pactual barriada de Prosperitat. Finalment,
pero, el 1837 es compraren ¢lfs terrenys del mas de Can Calg, emplacament actual del
cementiri. Aquest Hoc reunia unes bones condicions, d'una banda, es trobava en un indret
tranguil i a tocar de I'antic cami de Sant Andrew a Horta, el qual comencgava precisament
a la parrdquia de Sant Andreu. D'alira banda, es trobava en una llengera elevacié a res-
guard de la Riera de Sant Andreu, que €ra a Ja vora. Un cop envoltat, el cementiri, per un
mur d’una alcada considerable i d’haver rebut la corresponent benediccié, el 1839 es va
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Accés principal al recinte del cementiri de Sant Andreu, des del carrer dels Garrofers. Fotografia cedida per
I'Arxiu Historic de Roquetes-Nou Barris.

comencar a utilitzar. El cementiri se situa en I'actual illa formada pels carrers de Piferrer,
Garrofers, Escultor Ordonez i Pintor Alsamora.

L'any 1862 es va inaugurar el darrer tram de la linia del ferrocarril de Barcelona
a Saragossa, entre Montcada i Barcelona. Es tracta de les vies soterrades actualment per
I'avinguda Meridiana.Aquesta linia ferroviaria ja va suposar un primer obstacle, tot i que
lleu, de separacio entre Sant Andreu i el seu cementiri. Amb 'agregacio de Sant Andreu
a Barcelona el 1897, ¢l cementiri va passar a ser propietat de I’Ajuntament de Barcelona,
pero va mantenir el seus serveis per al nou districte municipal IX.A inicis del segle XX,
els tallers de reparacio dels Ferrocarrils del Nord, construits en els actuals terrenys del
parc esportiu de Can Drago, suposaven un obstacle més entre €l nucli urba tradicional
i el cementiri de Sant Andreu.

El 1955 les vies del ferrocarril van ser soterrades i, més tard, els tallers de repara-
cio es van tancar. La construccio de la Meridiana per damunt de la via del tren, durant
els anys 1965 i 1967, pero, va barrar definitivament el pas entre Sant Andreu i el seu
cementiri. Finalment, la reestructuracio dels districtes de la ciutat va convertir I'antic dis-
tricte IX de Sant Andreu, en els nous dos districtes de Nou Barris i de Sant Andreu. La
linia que delimitava aquests districtes era precisament I'avinguda Meridiana,amb la qual
cosa el cementiri es quedava definitivament en el territori de Nou Baris.

L'antic cementiri de Sant Andreu ha estat objecte de successives ampliacions i
reformes des de I'any 1839, a mesura que ho exigia el mateix creixement demografic
del poble de Sant Andreu, primer, i del districte municipal IX, després. A inicis del segle
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XX, I'Ajuntament de Barcelona va adquirir uns terrenys annexos al cementiri per tal d'am-
pliarlo. L'actual facana principal del carrer de Garrofers data del 1927,icap a 1930 se'n
va construir la capella.

En l'interior del recinte s’hi poden observar evidéncies de 'ampliacidé de comenca-
ments del segle XX, i se’'n poden distingir dues zones, la de P'any 1839 i 1a del segle XX.
El cementiri conté un recinte hebren amb tombes a terra, segons la seva tradicié. Aixi
mateix, també cont€ una zona reservada per a enterrar-hi cristians protestants.A la pla-
ceta d’entrada hi trobem els panteons de les families més importants, com els Basté, els
Fabra o els Guix. Una de les tombes més visitades és la del «capellanet» Francesc Pla,
També és forga visitada la tomba de l'il-lustre dramaturg andrevenc Ignasi Iglésias, que
va morir €l 1928. Destaca, per la seva monumentalitat, el panted militar, erigit el 1940,
pels guanyadors de la Guerra Civil,

La Harry Walker i la Hispano Villiers

Arribem ara a I'illa delimitada pel passeig de Valldaura, 'avinguda de Rio de Janeiro
i els carrers de Sant Francesc Xavier, de Badosa i de Baltasar Gracian, A finals dels anys
cinquanta i fins a la década dels setanta, aquests terrenys eren ocupats per dues impor-
tants fabriques: Autoaccesorios Harry Walker S.A. i Hispano Villiers $.A., coneguda pos-
teriorment com a Hispanomotor, S A,

Autoaccesorios Harry Walker $.A. s'ubicava al passeig de Valldaura, cantonada amb
el carrer de Sant Francesc Xavier i el carrer de Badosa. Ocupava els terrenys de Pactual
CEIP Santiago Rusifiol, I'IES Sant Andreu i la zona del pavelld municipal Valldaura més
propera a Pinstitut d’educaci6é secundaria. Tot i que la plaga que s’ha urbanitzat darre-
rament en la confluéncia del passeig de Valldaura amb I'avinguda de Rio de Janeiro porta
el nom «placa de Harry Walker», 1a superficie de la placa, el pavelld Valldaura i el CAP
corresponen propiament a 1'altra fabrica contigua, 1a Hispano Villiers S.A.

La Harry Walker era una empresa de construccié d’accessoris i recanvis per a
automobils, eines i aparells auxiliars per a tallers de reparacid, aparells per a estacions
de servei i equips de rec per aspersid. La planta de Valldaura disposava de les instal-lacions
propies d’aguesta mena de fabriques: tallers de forja i soldadura, naus per a premsa, pin-
tura i mecanitzacio, i magatzems de material i peces fabricades. El 1960, 1a superficie
total ocupada ja era de 3.400 m2. Posteriorment, va ser ampliada. Cap al 1970 donava
feina a uns 470 treballadors.

L'empresa havia estat creada el 1913 pel britanic Harry Walker, i es va consolidar
definitivament el 1926. L'objectiu de la nova societat era la representacio, inportacis,
fabricacid i comercialitzacié de maquiniria, aparells, accessoris i recanvis per a les indis-
tries de I'automobil. A mitjan segle XX havia desenvolupat una xarxa d'empreses filials:
Hispano Motor, SA, Construcciones d’Equips Diesel SA, Red Wright $A, Cadenes de Precisio
$A i Renold-Walker SA.A més, la seccid de petita mecanica pertanyia a 'empresa Solex,
instal-lacda a Franca i aTori (Italia). Fins al 1957 la Harry Walker ocupava uns terrenys del
niimero 47 del carrer Galileu, a tocar de la plaga de Sants. Aquell any es va traslladar al
passeig de Valldaura.

El fet que una planta industrial de la importancia de la Harry Walker s'instal-lés
en aquest indret concret respon a determinats factors que cal entendre dins el context
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Placa de Harry Walker vista des de la cantonada del passeig de Valldaura i I'avinguda de Rio de Janeiro. Fotogratia
cedida per Marta Grau.

dels anys cinquanta i seixanta del segle XX a Barcelona. A finals de la decada dels cin-
quanta, la industria espanyola, catalana i, per descomptat, la barcelonina comencaven a
aixecar el vol després de la llarga postguerra iniciada el 1939. Probablement, les noves
expectatives economiques devien animar la direccio de I'empresa a ampliar la produc-
cio i traslladar la fabrica a un indret amb terrenys més amplis i més barats que no pas
els de Sants. La barriada de Prosperitat complia aquestes condicions. La propera ober-
tura de la Meridiana i la remodelacio del passeig de Valldaura asseguraven unes bones
comunicacions.A mes, I'indret i la seva rodalia estaven destinats a la instal-lacio de fabri-
ques, com a perllongament dels poligons industrials de Sant Andreu i estaven inclosos
dins del Pla Parcial d’Ordenacio de Prosperitat i Verdum.

Al comencament de la decada dels setanta, la Harry Walker probablement va patir
els efectes de la crisi economica internacional que s’havia iniciat amb l'increment dels
preus del petroli.A més, el procés de desindustrialitzacio que va experimentar Barcelona
al llarg dels anys setanta i vuitanta també devia afectar I'empresa. Finalment, els seus pro-
blemes es van agreujar per les continuades queixes a I'Administracio que feien els veins
dels carrers de Sant Francesc Xavier i de Badosa, pels fums que sortien de la xemeneia
de fundicio i els sorolls dels extractors. Tots aquests factors van contribuir amb tota segu-
retat al trasllat de la Harry Walker a Sant Andreu de la Barca, el 1973,

La Hispano Villiers, S.A. va ser fundada el 1951 sota llicéncia de I'empresa brita-
nica The Villiers Engineering Company Ltd. Aquesta empresa havia estat representada a
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Espanya per lIa Harry Walker en els anys quaranta. Va iniciar la seva activitat el 1952, va
arribar a tenir 800 treballadors i ¢l 1968 va tancar definitivament {a seva planta de pro-
duccid. El 1953 es va fabricar a Hispano Villiers el primer motor; es tractava dun mono-
cilindre de dos temps. El 1954 va s’hi va fabricar el motor que equiparia fa majoria de
microcotxes, motocarros i d’alguna motocicleta de la Barcelona de 'época. Cal desta-
car, entre d’altres, el microcotxe Biscuter amb motor Hispano Villiers de 197 cc.Amb I'a-
paricié del SEAT 600, va finalitzar 'era dels microcotxes i Pempresa Auto Nacional, S.A.,
fabricant del Biscuter, va fer fallida. El mateix any, la Hispano Villiers 8. A. es va transfor-
mar en Hispano Motor S.A., i va passar a dedicar-se a la fabricacié de bombes d’aigua i
motors industrials. Dany 1968 Hispano Motors va tancar la seva planta de produccié del
passeig de Valldaura. I al comencament dels anys setanta el consell d’administracié de fa
Harry Walker fa controlava la Hispano Motor.

Durant la primera meitat de la década dels setanta del segle XX, la Harry Walker
va protagonitzar alguns fets destacats relacionats amb la situacié social i econdmica del
Nou Barris d’aquell moment. En primer lloc, els treballadors de la fabrica es van decla-
rar en vaga des del 17 de desembre de 1970 fins al 15 de febrer de 1971, En segon lloc,
els veins es van manifestar per aconseguir que els terrenys de la fabrica fossin destinats
a equipaments urbans. I'Associacié de Veins de Nou Barris va inaugurar, Uoctubre de
1976, un institut, el primer de totz Ia zona, en terrenys guanyats a la Harry Walker. Es trac-
ta de actual IES Sant Andreu.

1.a vaga de la Harry Walker va suposar una fita en la lluita per la miliora de les con-
dicions laborals dels treballadors a inicis dels anys setanta 2 Barcelona. Els empleats de
la fabrica van iniciar el seu moviment reivindicatiu 4 Ia tardor de 1970, ja que la inflacid
augmentava constantment i ¢ls salaris ho feien a un ritme molt inferior. La manca d'un
acord amb la direccié de 'empresa va generar kt vags, que ¢s va perllongar durant tres
mesos i va generar la solidaritat dels treballadors d’altres grans empreses com la Maquinista
Terrestre i Maritima ¢ Ia Solex de Tori (Italia). Finalment, els treballadors que havien estat
acormtadats van ser readmesos { van pagar als empleats els dies de vaga . Va ser una victd-
ria dels treballadors i del moviment obrer de 'época.

1a reivindicacié d’equipaments publics en ¢ls terrenys de la desapareguda Harry
Walker a partir dels anys 1975 i 1976 va representar també un altre episodi rellevant
del moviment veinal de Nou Barris. Fruit d’agquesta Huita i de la resposta positiva de
I’ Administracio fou la construccid de IES Sant Andreu, del CEIP Santiago Rusifiol, del
pavellé Valldaura, del centre d’atencié primiria i de Iz placa que recorda el nom de la
Harry Walker.

Els tallers de RENFE-Meridiana

L'any 1880 es van inaugurar uns tallers dedicats al manteniment i la reparacio de
locomotores de vapor que ocupaven una part del barri de Porta. Es tracta dels Tallers del
Nord. Pertanyien a la companyia Caminos de Hierro del Norte de Espafia, que explota-
va les Hnies Barcelona-Saragossa i Barcelona-Sant Joan de les Abadesses.

Aquests tallers limitaven al nord amb el carrer de Garrofers; al sud, amb el torrent )
de Can Piquer;a 'est,amb la Hnia ferroviaria que resseguia la futura avinguda Meridiana;
i a Foest, amb el carrer de Piferrer.
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Interior del tallers de RENFE durant ¢ls anys quaranta del segle XX, anteriorment coneguts com els tallers de
la Companyia de Ferrocarrils del Nord (Tallers del Nord). Fotografia cedida per I'Arxiu Historic de Roquetes-
Nou Barris.

Els tallers estaven formats per un diposit de locomotores, un magatzem amb peces
de recanvi i unes petites naus adossades dedicades a la reparacio, el repintat, el mante-
niment, la neteja i el desballestament de locomotores.

Durant el primer ter¢ del segle XX els Tallers del Nord es van convertir en un
important centre economic de Sant Andreu de Palomar. Fins i tot, van competir amb els
tallers del Clot, de la companyia MZA.

A finals de 1909, es va inaugurar un baixador de passatgers en I'encreuament amb
la rambla de Santa Eulalia (passeig de Fabra i Puig).

Amb els anys, els tallers van duplicar la seva superficie. Al nord limitaven amb la
carretera de Cornella a Fogars de Tordera (passeig de Valldaura), que podia travessar-se
per un pont sobre les vies del ferrocarril, conegut com el pont del Drago.

La postguerra va acabar amb la prosperitat economica. Els bombardejos de la
Guerra Civil van destrossar part del material mobil. Moltes locomotores no es van poder
recuperar i faltaven peces de recanvi.A més, les condicions de treball van esdevenir molt
precaries i els salaris dels treballadors molt baixos.

L'any 1941 es va crear la Red Nacional de Ferrocarriles Espanoles (RENFE), que
va unificar les companyies ferroviaries espanyoles de via ampla en una de sola.Als anys
cinquanta es va notar una certa recuperacio economica, ja €s va poder disposar de peces
de recanvi originals per a les reparacions i es van comencar a desballestar locomotores
de vapor per l'increment de la traccio electrica. Les condicions salarials dels treballadors
també van millorar.A partir dels anys seixanta, ¢ls tallers de RENFE van patir una decaden-
cia per dos motius:
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- La industria de Barcelona tendeix a marxar fora de la ciutat.

- Es deixen de reparar locomotores de vapor, perque la gran majoria ja eren elec-
triques.

La urbanitzacio de I'avinguda Meridiana a Sant Andreu i Nou Barris va soterrar la
linia ferroviaria i el baixador de Sant Andreu-Arenal. Lany 1964, els Tallers del Nord es
van tancar i abandonar. Durant els setanta i els vuitanta es van anar enderrocant de mica
en mica. A partir del 1990, en aquests terrenys es va construir €l parc esportiu de Can
Drago.

L'avinguda Meridiana

L'enginyer i urbanista lldefons Cerda, en presentar la seva proposta d'urbanitza-
cio del Pla de Barcelona, va estendre-hi una estructura ortogonal d'eixample. Constituida
per carrers rectes orientats en sentit NW-SW i SW-NE, va projectar cinc grans cixos de
comunicacio: dos de perpendiculars (passcig de Sant Joan i GranVia) i tres de diagonals,
dels quals un tallava en diagonal la trama dels carrers (avinguda Diagonal) i els altres dos
seguien les linies imaginaries de la Terra: I'Equador (avinguda del Paral-lel) i €l meridia
00 de Greenwich, del qual naixeria I'avinguda Meridiana.

La seva construccio fou molt lenta per culpa de diversos motius, com ara pel fet
que nomes s'havia consolidat ¢l tram compres entre el carrer Marina i el parc de la
Ciutadella. Entre el carrer Navas de Tolosa i la placa de les Glories es van anar erigint
alguns edificis alineats a 'avinguda, tot i 'ocupacio de la superficie pel ferrocarril, que
representava una barrera fisica.

En el territori de Nou Barris, 'avinguda no existia. El paisatge ¢l formaven les vies
del Ferrocarril del Nord, ¢ls scus tallers, ¢l baixador i un extens camp usat per a conreus
i pastures, i sovint algunes masies.
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En aquest fotomuntatge es poden veure les obres d'obertura de 'avinguda Meridiana, durant la decada dels
seixanta del segle XX, amb cls tallers de RENFE a l'esquerra. Fotografia cedida per I'Arxiu Historic de Roquetes-
Nou Barris
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Aquesta imatge s va mantenir aixi fins als anys cinquanta, moment en qué allau
d’'immigrants, la redaccio del Pia Comarcal de 1953 i P'arribada del metro fins a Fabra i
Puig Pany 1954, van rescatar d'una vegada per totes Ja idea durbanitzar Pavinguda
Meridiana, pensada ara, per0, com una gran via fipida per als vehicles. La seva construccid
€s va accelerar a partir dels anys seixanta, coincidint amb un moment d'impuls econd-
mic i amb la proliferacié de I'automobil.

La construccid de la Meridiana al seu pas per Sant Andreu i Nou Barris va tenir
com z principals consegli¢ncies la substitucit de la carretera de Ribes com a principal
via de comunicacié cap al Vallés; el soterrament de les vies del ferrocarril i de I'estacid,
i la clausura dels tallers; tot plegat Pany 1964; 'enderroc de Pauténtica Torre del Bard,
Pany 1967; un notable increment de la contaminacié atmosférica i actistica deguda a la
preséncia de vehicles de motor, fa degradacio del paisatge circumdant, i la interrupcio
de diversos carrers que connectaven les dues bandes, com és el cas de Pantic cami
d’'Horta a Sant Andreu.

La funcid de la Meridiana, a partir de Fabra i Puig, era clarament Ia d’una autopis-
ta, ja que ni carrers ni edificis no es trobaven al mateix nivell, i ¢l nombre de semifors
era gairebé nul. Tan sols el passeig de Valldaura i la Via Favéncia, a través d’un pas infe-
rior, permetien anar de Nou barris a Sant Andreu i a Uinrevés. Els vianants havien de tra-
vessar I'avinguda per uns ponts de ferro.

Aquesta sensacié de malestar es va mantenir constant fins que, a partir de P'any
1990, 1a situacié va comencar # millorar relativament. En primer Hoc, €s va construir €l
parc esportiu de Can Dragd en els antics terrenys que havien estat ocupats pels Tallers
del Nord, Pel que fa a altres infraestructures, els carrers del Pintor Alsamora i de Roselld
Porcel (protongacié del carrer de Garrofers) es van obrir fins a Pavinguda Meridiana, la
qual cosa va motivar, €n tots dos casos, Ia construcci¢ d'unes escales i unes rampesa la
banda de Sant Andreu, i la instal-lacié de semafors. Tot plegat facilitar als vianants P'accés
d'un districte a U'altre i quedava superat aixi Pefecte barrera. Posteriorment, la connexio
entre Pavinguda Rio de Janeiro i el passeig de Santa Coloma també va permetre la ins-
tallaci6 de semaifors, contribuint d’aquesta manera a reduir la sensacio d’autopista urba-
na i a millorar les connexions entre Sant Andren i Nou Barris.

Parc esportiu Can Drago

Actualment, el parc de Can Dragd no €s nomes un centre esportiu, sind que repre-
senta tamb¢ un loc de pas i de reunié dels veins i veines, de manera que ha esdevingut
una zona d'oci més del districte. Hi ha unes instal-lacions gestionades per 'empresa
Ubaefitness, SL i un camp de futbol gestionat per un club. La resta dels espais del parc
s6n publics i la ciutadania en pot fer Gs lliurement. Hi podem trobar pistes de petanca,
taules de tennis de taula, cistelles de basquet, i espais oberts per on es pot passejar i
seure.

Lorigen del nom prové d’'una masia anomenada Can Dragd. Aquestes intal-lacions,
que ocupen una extensié d'unes 12,6 hectirees, es troben en un gran espai situat
entre P'avinguda Meridiana, des del pont del Dragé fins al passcig de Fabra i Puig,i el
carrer Andreu Nin, des del passeig de Valldaura fins als carrers de Vélia i Ciutat de
Mallorca.
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Vista general de la pista d'atletisme del parc esportiu de Can Drago des de angle entre Favinguda Meridiana
i ¢l passeig de Valldaura. Fotografia cedida per Marta Grau.

El parc es troba en un lloc estrategic dins del districte si es t¢ en compte la importan-
cia dels carrers que I'envolten: l'avinguda Meridiana, la ronda del Mig o avinguda Rio de
Janeiro, el passeig de Valldaura o de Fabra i Puig.

Fins als anys seixanta del segle XX la zona va estar ocupada pels Tallers del Nord,
que ¢s trobaven al costat mateix de les vies del tren que, anys mes tard foren soterrades
donant lloc a I'actual avinguda Meridiana.

Laprovacio del Pla General Metropolita (1976) va assignar un us a la zona que ara
ocupa el parc esportiu Can Drago, tot i que no se'n concreta cap proposta. L'objectiu
primordial era solucionar la insuficiencia d’equipaments que tenia ¢l districte de Nou
Barris.

L'any 1984, amb la redaccio del Pla Parcial del sector RENFE-Meridiana, es va ini-
ciar el procés de renovacio d’aquesta zona (antecedent directe del que mes tard esde-
vindria ¢l parc esportiu de Can Drago) amb la proposta de la construccio d’un parc line-
al per sobre de 'avinguda Meridiana i la creacio d'un complex esportiu.

Entre el 1986 i el 1992, a Bacelona va haver una gran promocio dels espais espor-
tius com a consequencia de la celebracio dels Jocs Olimpics. En una part extensa dels
antics terrenys que ocuparen els Tallers del Nord es va comengar a projectar un gran
espai esportiu, molt important tant per al districte com per a la ciutat de Barcelona en
general. Aquest projecte fou iniciat I'any 1986 per les empreses Conycon, Dragados i
Tracsa-Bengnet, i dut a terme pels arquitectes Enric Pericas, Miquel Espinet i Antoni
Ubach, i per l'arquitecte tecnic Amadeu Saura.

La proposta del projecte del parc esportiu va ser redactada conjuntament per
I'Area d'Esports, els districtes de Nou Barris i de Sant Andreu i I'Area de Projectes i
Obres.
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Aguest gran espai es pot dividir en tres grans zones, segons les caracteristiques
de cada una.

La primera s’estén des del passeig de Fabra i Puig fins al carrer del Fintor Alsamora
(4,49 ha), amb el camp de futhol on juguen el F C.Alsamora i altres equips, Ia graderia
per al piblic, i el parc, on es troba la reproduccid dels Aurigues Olimpics de bronze de
Pau Gargallo, escultura realitzada el 1929 per coronar la porta d’accés dels atletes a Pes-
tadi de Montjuic.

La segona gran zona va des del carrer dei Pintor Alsamora fins al carrer de Roselio
Porcel (3,62 ha) i conté les piscines cobertes i climatitzades (una piscina gran, de 25
metres i 8 carrils, i una altra d'aprenentatge amb només un metre de fondaria, cosa que
ddna seguretat 2 1a gent amb dificultats per nedar), el llac i un espai de gespa tancat on
es practica golf.

1ia tercera zona, limitada entre ¢f passeig Validaura i el carrer de Rosselld Porcel (4,48
ha), inclolu Ia pista d'atletisme i fa palestra,

La pista és de 400 m de corda, amb 8 carrers delimitats i amb un radi de 36,80
m. El paviment esta fer de cautxi tant natural com sintétic, de superficie rugosa gra-
vada i de gruix constant, amb propictats també constants al ilarg de tota la pista. Durant
tot any, sobretot els caps de setmana, en aquest espai se celebren diferents actes cul-
turals i esportius. En aquestes instal-lacions practiquen esport moltes persones disca-
pacitades i es tracta de l'espai on , normalment, es realitzzen ¢ls campionats ¢'Espanya
de minusvalids.

La palestra €s la zona central del complex esportiu i €s on hi ha les oficines de
direccid i del personal administratiu de la instal-lacid, el taulell dinformacié i els ves-
tidors per als arbitres i els monitors. L'edifici també conté una sala de musculacio, dues
saunes (una a cada vestidor), una sala de reunions, una sala de maquines i una infer-
meria,

Les instal-lacions del parc esportiu sén de propietat municipal, perd les de la sego-
na i la tercera zona estan gestionades per 'empresa Ubaefitness, SL, que permet el fup-
cionament autonom de les instal-lacions mitjancant el Hoguer dels espais; els cursets; les
matricules i les quotes dels abonats.

La mitjana d’edat dels usuaris d’aquest espai se situa entre els 30 i els 65 anys; el
80% viuen al districte de Nou Barris i tan sols el 20% s6n de Sant Andreu. El radi ¢’in-
fluencia d'aquest centre és d’uns dos quilometres.

L'Heron City

El centre d’oci Heron City es troba situat en una zona en expansié dintre de Nou
Barris, concretament en ¢l complex de serveis i habitatges planificat arran de Ia urba-
nitzaci6 dels antics terrenys de RENFE-Meridiana. El solar en ¢l qual hi ha I'Heron City
estd delimitat per la ronda del Mig (carrer de Piferrer en aquest tram) i els carrers d’Andreu
Nin i del Pintor Alsamora.

En aquesta mateixa zona es localitza el conjunt d'instal-lacions esportives del parc
de Can Dragd, tres centres d’ensenyament secundari i un pare de bombers, UAjuntament
ha previst ubicar al costat del centre d’oci un centre comercial, oficines i altres equipa-
ments publics, A més, ¢l barri de Porta -com s’anomena la zona de la qual parlem- es
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troba en ple proces d'execucio d'un Pla de Reforma Interior que ha de modernitzar bona
part del teixit viari i dels habitatges mes antics.

Aquest sector en expansio de Nou Barris disposa d'unes excel-lents comunica-
cions; aixi, es pot accedir a I'interior del districte, tant a peu com amb vehicle motorit-
zat, pel passeig de Fabra i Puig, el passeig de Valldaura, el carrer del Pintor Alsamora i per
la mateixa ronda del Mig.Aixi mateix, tan aquesta ronda com 'avinguda Meridiana, molt
propera en aquest punt al nus de la Trinitat i a les rondes Litoral i de Dalt, apropen la
zona a I'interior de la ciutat de Barcelona i al conjunt de la seva area metropolitana.

La presencia, centenaria en alguns casos, d'altres edificis i equipaments propers
a I'Heron City ofereix un especial contrast amb aquest modern centre ludic. Just al canto
oest de la ronda del Mig, en el mateix punt on hi ha I'Heron City, es troba el cementiri
en us de Sant Andreu i la masia Can Pere Valent, avui en runes i en un estat d’abandona-
ment, pero inclosa en el cataleg del patrimoni municipal. A poc mes de cent metres en
direccio sud, respecte de la mateixa ronda del Mig, trobem Can Verdaguer, una altra masia,
en aquest cas, pero, habitada i en un bon estat de conservacio.

L'Heron City es va inaugurar ¢l 19 de setembre de I'any 2001 i va ser presentat
com una gran superficie comercial amb una nova idea de diversio i d'oci urba daltima
generacio, unica a Espanya i que respon al nou i avancat concepte que triomfa als Estat
Units i al Regne Unit. La seva oferta d'activitats, exclusivament de diversio, s'adreca a un
extens i divers ventall de consumidors i I'horari d’obertura al public ¢s molt ampli.Aquest

Complex d'oci vist des de la cantonada dels carrers del Pintor Alsamora i d’Andreu Nin. Fotografia cedida per
Marta Grau.
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complex d'oci, construit per 1a immobiliaria anglesa Heron International i la promoto-
ra espanyola Layetana, és el tercer centre d'aquestes caracteristiques que Heron International
obre a Buropa. El primer va ser a Estocolm i el segon a Las Rozas, molt a prop de Madrid,
el 1999 En el moment de la construccid de "Heron de Nou Barris, 'empresa anglesa
tenia previst inaugurar un centre d’oci idéntic aValéncia (Paterna Park) { un altre 2 Lisboa.
L'Heron City 'ha convertit en la tercera gran superficie de Catalunya dedicada a 'oci:
el 1995 ¢s va posar en marxa el Maremagnum, al port Vell de Barcelona,i el 1998 va obrir
les seves portes La Nit del Valles, a Terrassa.

Aquest complex arquitectdnic dissenyat per 'arquitecte Juli Capella consta de
tres edificis principals (de muntanya, de turd i de mar), una plaga central i tres portes
d’accés (la Lluna, U'Eclipsi i el Sob. La plaga a I'aire lliure, anomenada el Pla, €s el centre
geomeétric del complex i el lloc de confluéncia de les tres entrades al recinte, i on es
troba també la Torre dels Somnis, el Jardi Encantat i un sistema de sortidors d’aigua que
§'activa a voluntat del visitant.

La impressié de conjunt del recinte és d’'un enorme contrast entre P'exterior
sobri i Pinterior ple de moviment, llum i color. Les quatre facanes exteriors, de murs
verticals i elevats, decorats amb colors terra i ocres i amb petites finestres regulars,
centren tota Patencid del visitant des de qualsevol de les tres grans entrades que con-
flueixen en ¢l Pla.

L'Heron City ha provocat una profunda impressié entre el veinat. Hi ha hagut tant
reaccions a favor com en contra. Les veus favorables han argumentat Pefecte dinamit-
zador que el complex exercira en Peconomia d'aguesta zona del districte de Nou Barris.
A més, els responsables d'Heron City sostenen que Vimpacte negatiu per al veinat ha
estat molt reduit. Els establiments musicals han estat insonoritzats, Ia neteja és escrupu-
tosa i s’ha dedicat una especial atencid 2 la seguretat dins del recinte.

Les veus critiques assenyalen, en primer lioc, que P'efecte sobre 'economia de la
zona sera més aviat causa de desertitzacio. En segon lloc, desaproven Pamericanitzacié
dels costums d’oci que implica un centre ladic com PHeron City, caracteristica espe-
cialment emfatitzada per una estética hollywoodiana, tot i Padaptacié als gustos locals
que s’ha fet. També han gualificat ¢l complex de majestuds monument al servei d’'un
consum despersonalitzat per una oferta globalitzada i idéatica a altres Hocs del planeta.
A més, l'accés al centre d’oci depén en bona mesura del vehicle privat, ja que el 48%
dels visitants son veins de Barcelona i 'altra meitat prové de la seva area metropolitana,
Finalment, aquestes veus critiques també han volgut fer notar els problemes de segure-
tat que una excessiva concentracié de visitants podria generar.

A mode de conclusic

El territori en qué vivim estd sotmés a un canvi constant; les transformacions urba-
nistiques, socials i econdmiques provoquen les modificacions en el paisatge. Fs per aquest
motiu que considerem que aguesta passejada que hem proposat pot resultar molt 1itil
per visitar i observar els canvis que ha patit aguesta zona tan singular.

La singularitat d’aquesta zona és deguda, d’'una banda, a fa gran disponibilitat de
terrenys provocada pel canvi d'(s que han patit els camps de conreu i les masies, o els
solars d'antics tallers o fabriques, i d’altra banda, a unes vies de comunicacié (cami de

167



Piferrer, linia ferroviaria, avinguda Meridiana, ronda del Mig i passeig de Valldaura) que
han permes sempre 'establiment de masies o la instal-lacié de fabriques i serveis gue
necessiten estar ben comunicais amb altres zones de {a ciutat.

Atesos aquests dos factors, s'entén que la complexitat del canvi dels usos del s01
sigui més gran en aguesta zona que que no pas en la resta del districte. No s’ha passat
només de 1is rural a 1'as més aviat residencial, siné que també ha estat necessari 1'as
del sol per a la instal-lacié d'industries i d’empreses de serveis.

Caldria afegir, encara, que Ia zona esdevé singular també pels usos i les empreses
que han ocupat els terrenys que han estat centre de Ia nostra atencid:

1. Els tallers de reparacié d'una important companyia ferroviaria:Tallers del Nord.

2. Dues grans fabriques de Iz indistria de 'automocié (Harry Walker i Hispano

Villiers), filials d’empreses internacionals.

3. Dos complexos d’oci, I'Heron City i €l Corte Inglés, amb centres comercials i

de serveis, que s'’emmarguen dins de economia de la globalitzacio,

Tot i el risc de semblar molt agosarats, ens atrevim a afirmar que aquesta zona del
districte no respon al topic de Nou Barris, que diu que es va passar d'una zona rural a
una de residencial, després d'uns anys d’especulacié urbanistica afavorida per P'allau
immigratoria dels anys seixanta i setanta del segle XX,

Queda clar, doncs, que no es poden predir ni planificar encara els canvis que s'han
de produir en el futur en aquesta zona i en d'altres, ja que tot canvi ve condicionat per
les necessitats urbanes i socials de cada moment. Es per aixd que la ciutadania encara
pot incidir-hi.
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