Martf CHECA ARTASU

CONSTRUCCIO I ADAPTACIO URBANA DE SANT ANDREU DE PALOMAR AL
DISTRICTE IX {1897-1931).

Introduccid !

Des del darrer quart del segle passar s'havia iniciat a Sant Andreu de Palomar, un procés
de creixement urba fora dels limits tradicionals del municipi. Aquesta expansié havia estaz pro-
vocada per un espectacular increment poblacional, conseqiiencia directa de la instal-lacié d’'una
série d'industries a la zona. Les especials caracteristiques socioecondomiques i geografiques del
municipi andreuenc, sormés a la dictadura dels terrenys de cultiu regats pel Rec Comtal, impediran
una expansié homogegnia i discriminaran el terme municipal situart al sud d’aquesta séquia fene
que l'expansié es canalitzi en direccié nord-est, en un intent de connectar Sant Andreu amb
Horta, passant pel nucli de Santa Eulilia de Vilapiscina. Nuclis, aquests dos, que també
presentaven creixements poblacionals importants i feien prioritria, pel que fa a Pobtencié de
serveis, aquesta expansio.

Lopcid urbanistica que el consistori andreuenc va triar va ser la férmula del passeig (el
futur passeig de Fabra i Puig) iva trobar en la iniciativa privada d’urbanitzacié de Josep Maria
de Nadal, el 1875, la férmula de col-laboracié ideal per poder assumir el projecte.

Lagregacid de 1987 1 la consolidacid politico-administrativa que aquesta suposa, va ser
un important punt d'inflexi6 en aquesta construccié urbana,

[Y’una banda, va permetre tancar el larg procés d’expansié cap a Horta, consolidant la
construccid del Passeig de Fabra i Puig i d'altra va possibilitar {a realitzacid de projectes dissenyats
abans de 1897, que potenciaven la connexié de Sant Andreu amb Barcelona, Santa Coloma de
Gramenet 1 de retruc el Maresme 1 el Valles.

El treball que presentem com a continuador d'anteriors estudis?, vol mostrar la construccié
i adaptacid urbana i, per tant, la integracié a Barcelona de 'ex-poble de Sant Andreu af Harg de
les tres primeres décades del segle, a partir de Uestudi d'una série de projectes i propostes
urbanirzadores que es donen en tota 'extensié de la nova dimensié administrativa, resultant
després de Pagregaci6 ¢l districre IX.
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Politica municipal vers planejament urba.

Una breu sintesi de la politica municipal en matéria d’'urbanisme ens porra a considerar
una strie de fets puntuals, determinants per entendre les actuacions a 'antic municipi de Sant
Andreu de Palomar.

El 1897, es formalitzava un llarg procés politic per annexionar els municipis veins a
Barcelona. Procés iniciat el 1874 i que no culminari definitivament fins el 1921 amb P'agregacié
de Sarriz®. Aquesta incorporacié dels pobles imitrofes planteja problemes de connexié amb
VEixample i per extensié amb la Ciutat Vella. El projecte de Cerdd no havia previst la urbanitzacié
d’aquests pobles, ni s'havia desenvolupat de forma priciica, tot i que si tedricament, fins aquells
nous Hmits ciutadans. Es per aixd que aquestes necessitats connectores van fer aparéixer una
strie de plans urbanfstics com el de R. Alsina § Amils presentat al consistori barcelon( el 1900
amb el trol de “Memoria explicativa del proyecto de unificacion de Barcelona con las poblaciones
de su llano y reforma general de la ciudad ©. Un projecte que ha estat considerat un preambul del
projecte de Jaussely de 1903°. Iguaiment, una de les principals finalitats de I'agregacié, la
recaptacié fiscal, va ser motiu del desenvolupament d'una politica urbana creixent. La diferéncia
de taxes entre els pobles del Pla t Barcelona, justificada abans de 'agregacié per les difertncies de
nivell en els serveis i infrastructures urbanes, desapareixia amb 'annexié i per tant calia dotar
aquells municipis dels serveis necessaris | també igualar les caracterfstiques i condicions de les
edificacions®.

A nivell politic, 'inici de segle comportd l'aparicié de noves ordenances en matéria
d’urbanisme on es considerava les diferéncies en el reixit urba, fruir de Pexisténcia d'un fort
mercar immobiliari. El 1901, en guanyar les eleccions municipals les tendéncies oposades al
régim caciquil®, trobarem una insercid de projectes urbans d'abast per tal de posicionar
Phegemonia de la burgesia industrial i financera, la guanyadora d’aquelles eleccions. Lintima
relacié entre els politics que defensaven els interessos d’aquesta classe i els arquitectes que
defensaven un nou tipus de planejament urba organicista, oposat als esquemes geometritzans de
Cerda, va fer fructificar una serie de projectes que preveien aquelles noves necessitats urbanes”.
Entre aquests, cal destacar ¢l de la reforma interior 1 molt especialment, pel que ¢ de definicié
tedrica, la convocatdria, el juliol de 1903, del Concurs internacional davantprojecies de la zona
d'Fixample de Barcelona i els pobles agregats entre si amb la resta del terme municipal de Sarrict i Hovta.

La missié d'aquest concurs era aconseguir un avantprojecte dels enllagos i les possibles
connexions entre els pobles el pla i 'Eixample, El concurs va ser guanyat per Lied Jaussely amb
el projecte titulat “Romulus”, encara que el jurac atorga quatre premis més®. El 1905, Jaussely
iniciava els treballs del projecte definitiu que donaria al consistori Pagost de 1906 i serd acceprat
el setembre de 1907 i aprovat definitivament el desembre d’aquell any. Les Hnies d’actuacté del
projecte van ser: un sisterna de grans vies, ordenacié global del trafic ferroviari, un sistema de
centres d'equipament urbd ila diferenciacié i adaptacié dels teixits urbans a les funcions urbanes.
En aquest sentit fa una caracteritzacié de cadascun dels pobles agregats i aposta per la idea d'una
aglomeracié de diferents localitats amb les seves propies caracteristiques i que s'integren en el conjunt.
Segons ell, la ciutat ha de respondre a les necessitats de home, i és per aixd que introdueix concepres
com ¢l de la tayloritzacié de fa ciutar per poder atendre millor aquestes necessitats.
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El pla de Jaussely no es va aplicar mai, perd va genera, segons Torres i Capell: “un complex
procés, ple de polémiques, contradiccions i esforgos avortats, a través del qual es van perfilar i
concretar els principis inicials. Procés que es situa entre la data daprovacié de 1907 i la de
I'aprovacié del pla d’enllagos de 1917; encara que les seves conseqiidncies continuen fins al
perfode de la Dictadura, després de 1923.°

Emmarcats en aquesta polémica, els serveis municipals elaboraren alguns projectes
urbanistics de caracrer parcial, com el d’eixample de San Mart{ i San Andreu, fer el 1909 i el de
Les Corts realirzat el 1913.

A nivell politic, Pentrada dels radicals al govern municipal el 1903, sembla truncar els
processos d'aplicacié del plantejament orginic de Jaussely i dels arquitectes idedlegs de la Lliga.
Caldri esperar a 1914, amb I'arribada de dos regidors arquitectes, Mane] Vega del partit radical
i Guillem Busquets de la Lliga, per retornar a unes linies d’actuacidé unitiries respecte al
plantejament urbanistic.

En aquest periode, hem vist que es realitzen dos plans d'eixample que afecten a tres
municipis agregats. Plans que sén més una continuitat de la idea d’eixample del segle passat,
que adaptacions parcials del projecte de Jaussely. De fet, semblen conviure en la contradiccid,
puix que I'Ajuntament, segons Torres Capell, vol adaptar el projecte de Jaussely fent fragments,
perd destrueix la seva esséncia ideologica.

El projecte d’Eixample per a Sant Martl i Sant Andren (1909)

El projecte d’Eixampie per a Sant Martf i Sant Andreu presentat el 1909 i signar per
Parquitecte Ubaldo Iranzo Eires, cap dels serveis municipals d’edificaciones y ornato, sencabeix
perfectament en aquesta dinamica'®. La seva aplicacié, més aviat dubtosa puix que va ser aprovat
Vonze de febrer de 1920 i de forma definitiva a través de la Reial ordre del 29 de gener de
1925", sexemplifica a la realitat amb una strie d’actuacions, fragments del mateix projecte que
es faran a Sant Martf | mole especialment a Sant Andreu, entre 1909 1 1925, Aquesta fragmentacid
explicaria que el projecte hagi estat considerat com un complemental Pla general d’urbanitzacié
de Barcelona de 1917%2.

Una fragmentacié en les actuacions, que malgrat no recolzar-se en aquest projecte
d’Eixample de forma explicita, la tenim com un referent o una pauta més tedrica que practica
per posar en marxa les diferents actuacions. Una pauta que, a partir de I'aprovacié del Pla
general d'Urbanitzacié de 1917, es fard tal vegada més objectiva.

En el marc de I'analisi formal del pla d’Eixample d'Iranzo, el 26 d’agost de 1909 era
aprovat Vinforme de 'Associacié d'arquitectes de Catalunya, que estudiava I'esmentat projecte'.
Aquest informe signat pels arquitectes E. Mercader, Joaquim Bassegoda  Jeroni Marcorell, ens
presenta un projecte que estd en la linia de les tesis organicistes de Jaussely-Puig i Cadafalch,
perd amb algunes limitacions. De fet, I'esmentac pla, que sarticula en quatre apareats: Vies,
Nuclis urbans, Parcs i Jardins i Ferrocarrils, té molt en compte el tragat urb i I'adaptacié de les
noves construccions a la vies ja existents:

" Antiguos y carreteras - Se conservan todos ellos con perfecto criterio ya que constituyen el
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medio mds narural de comunicacidn y estin regularmente urbanizados.“’*

“ Nucleos urbanos existentes.- Cuerdamente aparecen respetados en su masa general . las
modificaciones en el ancho de varias calles, son en absoluro indispensables, dentro del sistema viario
de confunto; ¢jemplo de ello lo encontramos al pasar la carretera de Ribas por el poblado de san
Andrés; las nuevas alineaciones proyectadas en las calles Casasnovas y Mayor corresponden perfecta-
mente a la importancia de la via.”

Respecte a les actuacions més concretes pel que fa a l'obertura del futur Passeig de Torras
i Bages, aquest informe diu: “ Nuestro aplauso merece asimismo el estudio del ensanche inme-
diato a San Andrés hacia el lado SE. Hay alli variedad de soluciones; la direccién de las vias
principales se halla justificada”. Igualment, respecte a la connectivitat de San Andreu amb la
resta de nuclis habitats, divw: “Opinames por nuestra parte, que convendria establecer una via que
enlazara directamente el Pueblo Nuevo (hacia el cruce de las calles Enna y Lope de Vega con San
Andrés (cruce del ferrocarril de Francia y Manso)”.

Pel que fa als Parcs 1 Jardins, el pla diu:

* Parques y Jardines.- Bien estd el parque proyecrado junto al Besds, min cuando deberia tener
un caracter mds agreste; bien estdn los jardines inmediatos a la antigua iglesia parroquial de San
Martin, pero creemos que las masas de vegetacion sefialadas son en extremo escasas. “I5

Pel que fa a lapartat dels ferrocarrils, informe esmenta:

Queda por resolver wuna cuestion capital: nos referimos al emplazamiento de las estaciones y
la ferro-vias . La situacion actual de las mismas, no hay duda que es en extremo defectuosa, ya que
existen cruces a nivel de trenes entre si y con vias publicas donde el trinsito es considerable.

En el plano que nos ocupa se pretende basta ignovar su existencia; sobre las vias del fervocarril
se sefalan manzanas edificables y se trazan calles y plazas imposibles.”

Un pla d’eixample que malgrat la seva no aplicacié explicita i directa, tant a nivell tedric
com a nivell practic plantejava les diferents problematiques que en mattria de plantejament
urb es van donar al districte IX, al llarg d’una década i que en el moment de la seva aprovacié
va servir com a eina orientativa d’aquest plantejamenc.

De Sant Andreu de Palomar al Districte IX,
La poblacis.

Entre 1900 i 1930 es va produir l'increment demografic més fort de la historia de
Barcelona. A inicis d'aquest segle, la ciutat va arribar al milié d’habitants, sens dubte, les
agregacions dels pobles del pla que es van anar succeine el 1897, 19041 1921, van fer possible
aquest increment.

L antic municipi de Sant Andreu de Palomar no va quedar al marge d’aquest creixement
siné tot el contrari. Va assolir un creixement poblacional vertiginés que a la década dels vint va
arrtbar a ser del 47,45% .

Aixd, d’una banda, per primera vegada a la seva histdria Sant Andreu defugia del seu
marc territorial tradicional per incorporar el 1897, la Sagrera, part del Camp de l'Arpa i el Clot
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(Pactual zona de Navas). Aquesta ampliacié del territori es consolidaria amb Pagregacié d’Horea,
el 1904, amb 'incorporacié de bona part del seu terme municipal amb la seva poblacié al
districte IX, el resultar administratiu final d’aquestes unions.

D’alera banda, la immigracié va ser, perd, la principal raé d’aquest increment. Aquesta es
va disparar a la década dels vint assoling, llavors, les maximes cotes.

La majoria d’aquesta immigracié provenia de les altres provincies catalanes, de Aragd, del
Llevant i més tardanament del sudest peninsular (Miircia i Almeria). Les possibilitats de treball i la
necessitat de ma d’obra que 'economia de la ciutar generava explicarien aquesta arribada.

Al territori de Sant Andreu, aquesta va ser molt significativa per l'existéncia de grans
inddstries que podien absorbir els nous treballadors i pels baixos preus del sdl que van permetre
la instal-laci6 dels que arribaven.

Des d’aquesta perspectiva, aquest creixement poblacional va esdevenir el factor basic per
integrar a Barcelona, el territori dels antics termes municipals de Sant Andreu i d’'Horra.
Aquesta integracié del fet urbi es va fer seguint diverses férmules com ara:

A.La consolidacié de la xarxa de carrers de 'antic municipi andreuenc i el reompliment
dels espais ocupats per conreus i antigues lleres de rieres amb una nova trama de carrers.

B.La creacié d'eixos viaris que permetien la connectivitat del nucli andreuenc amb la
resta de la ciucat, perd també, amb els municipis veins (Santa Coloma de Gramenet, Badalona,
Sant Adrid,...) i amb la xarxa de carreteres que el posava en contacte amb el Valles i el Maresme.
Aquests eixos s articulen a tres nivells:

1.Potenciant fa connexié interna. Aquesta s'aconsegueix amb acctons
d’esventrament 1 reforma de I'antic viari.

2.Establint la connexid entre els nuclis d Horta i Santa Eulalia de ia Vilapiscina
amb Sant Andreu. Connexié potenciada per la consolidacié com a
via del passeig de Santa Eulalia.

3. Creant enllagos amb la xarxa de carreteres (de Cornella a Fogars de Tordera,
de Ribes i de Franga).

C.Laparicié de noves férmules d’habiracié per encabir els nous pobladors.
La unié d’aquestes férmules suposa 'aparicié de nuclis i barris als afores de I'antic poble
de Sant Andreu, la barriada d’Estadella, la barriada de Can Berdura, la de Roquetes, fa de

Charlort i la de la Trinitat, entre d’altres. Nous nuclis urbans que seran els embrions de la futura
urbanirzacié d’aquestes zones.
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ANY POBLAMENT

1900 35.875
1905 38.568
1910 42.292
1915 44 446
1920 50.899
1930 70.182

Poblacio del Dre. IX entre 1900 { 1930,
(Dades Anuaris Estadistics Barcelona i elaboracié propia)

La construccid urbana al districte IX.

Per a 'analisi del seguit de projectes directament relacionats amb el plantejament urba,

que de 1897 a 1830 es desenvoluparen a la zona del Districte IX, cal partir d'una série de
premisses inicials. D’una banda, 'enorme extensié del nou districte dificulta una unificacié de
criteris per a Fanalisi, alhora que fa imprescindible I'estudi de cada actuacié puntual en el contexe
urba en qué es produeix. [Yaltra banda, és convenient establir una classificacié centrada en
aquest retritori, amb una clara voluntat de categoritzacié, basada en la distribuci6 espacial d'una
série d'3mbits on es féu Uactuacid urbanfstica. Aix{, podem assenyalar 15 imbits o zones, alguns
dels quals s6n tracrats en aquest treball, on I'actuacié urbanistica es va dur a terme:

Nova urbanitzacié 1 aliniacions de carrers a la banda oriental del passeig de Santa Eulalia.
Accions que es fan entre aquest carrer i la Riera de Sant Andreu.
Projecte d'urbanitzacié de Camil Fabra als terrenys de la seva fabrica coneguda comVapor
del fil. Aquest projecte estructurar fa trama urbana a la banda occidental del passeig de
Santa Eulilia, entre aquest carrer ila Riera d’'Horta 1 el Carrer Gran de Sant Andreuila
travessera (futur carrer Concepcidn Arenal).

Definicié de la continuitat del Passeig de Santa Eulilia, en la seva connexid cap a
Vilapiscina. Establint noves urbanitzacions, entre les actuals plaga Garrigd i plaga Virrel
Amat i creant un nou enllag amb el Manicomi de la Santa Creu (el futur passeig Pi 1 Molist).
Reestructuracié del serveis municipals i creacié del nucli central administrariu, social i
politic a la plaga d’Orfila, fet que implica una reforma de la plaga i el seu entorn..
Creacid del carrer Malats, com a via de connexié entre el nuchi central i ¢f carrer de
Barcelona o Travessera i carrer Concepcié Arenal des de 1907. Via, aquesta, que connectard
amb un baixador de ferrocarril, Pestacié de mercaderies i tallers del ferrocarril del Norte,
i amb la carretera de Ribes i la de Cornella a Fogars de Tordera.

Urbanitzacié del carrer Concepcié Arenal entre ef nou carrer Malats i ¢l passeig de Santa
Eulalia.

Creaci6 i urbanitzaci6 del passeig Torras i Bages. Via que unird Sant Andreu i per extensié
a Barcelona amb Santa Coloma de Gramenet i Badalona.
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8.  Com a continujtat de Panterior, creacié del Passeig de Santa Coloma i traspas del riu Besos.

9. Intent fracassat de connexié amb el Poblenou amb el projecte de via, continuant el Passeig
de Santa Eulalia per la seva banda sud, des del carrer gran de Sant Andreu finsa la
carretera de Franga, futur carrer Pere [V.

10.  Creaci6 de l'estacié de mercaderies de la Companyia dels Ferrocarriles del Norte com a
activitat continuadora dels tallers de la mateixa empresa.

11.  Creacié de Pestacié de mercaderies de la Companyia Madrid Zaragoza Alicante (MZA)
a la Sagrera.

12, Naixement de noves barriades a zones excentriques al nucli central andreuenc. Amb
Paportacié de projectes d’urbanitzacié de particulars.

13.  Consolidacié de la trama i viari a La Sagrera i Camp de I'Arpa.

14.  Aparicié de tres nuclis d’habitatges acollits a la Llei de Cases barates de 1924.

15.  Replantejament del projecte de parc urbi del Besos i aparicié del barri d’Estadella.

La consolidacid del passeig de Santa Euldlia.

El 31 d’octubre de 1870, Padvocat i financer Josep Maria Nadal i deVilardaga (1839-
1908} va posar de manifest el seu desig d’urbanitzar el terrenys que posseia al poble de Sant
Andreu de Palomar, anomenats Camp d'en Nadal. Es per aixd que va encarregar un projecte
d'urbanitzacié a l'arquitecte Leandro Serrallach i Mas. Demani en ell, la construccié d'una
plaga i un carrer que portaria el seu nom. Larquitecte justifica 'execucié del projecte de la
seglient manera:

“..El pueblo de Sant Andvres de Palomar situado en la carretera de Barcelona a Granollers se
ba extendido en el sentido de la dicha via, como sucede con todas las poblaciones que se hayan en
andlogas circumstancias. La extraordinaria extension de aquel pueblo en un sentido, o sea de Norte a
Sud, comparada con la exigua que tiene de Fite a Oeste, manifiesta la necesidad de que la urbaniza-
cidn se desarrolle en el siltimo sentido, mayormente si se considera que hoy en dia la viralidad no la
recibe esclusivamente de la carretera, sino que tiene en su jurisdiccidn elementos industriales que
ocupan un considerable nimero de obreros, {...). Justificada de esta suerte que la wrbanizacion de los
terrenos del Sefior de Nadal es una mejoria vtil para la poblacidn, pues lleva una necesidad sentide,
cual ¢s la de ensanche en la direccidn de levante a Poniente...”

Fl 24 de novembre de 1870, ’Ajuntament de Sant Andreu donava el seu permis i aprovava
el projecte, tot i que va fer alguns canvis que afectaven el pagament de les indemnitzacions a
realitzar. D’aquesta manera s'iniciava un conflicte entre el propietari, Nadal, i 'Ajuntament,
que irbnicament va fer que el consistori andreuenc elaborés un projecte de passeig estretament
relacionat amb la urbanitzacié que Nadal proposava.

En aquells anys, PAjuntament veia necessari 'apertura d’'una via per a 'expansié del
poble vers la zona de Santa Eulalia de Vilapiscina i de retruc amb Horta, perd no Phavia pogut
portar a terme per la falta de recursos econdmics i no va ser fins que Josep M# Nadal va voler
urbanitzar les seves propietats quan va decidir actuar. En aquest cas, la cooperacié i fins i tot
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iniciativa d'un  propietari privat va ser el motor d’arrancada d’un projecte necessari per a la
poblacid. Aixi, el 10 de gener de 1877, Parquitecte municipal Pere Falqués Urp{ presentava un
projecte d’urbanitzacié, amb la referéncia del projecte presentat per Nadal; aquest projectava
Papertura i alineacié del carrer de Sant Hdefons com a via paral-lela i complementiria al nou
passeig, en un intent d’ordenar la zona planificada per Nadal. Segons aquest arquitecte el motiv
que genera 'elaboracié del mencionat projecte era:

“.. que la realizacidn del proyectado paseo de Sant Eulalia, contribuiria en su caso a dar
impulso a la urbanizacién de los terrenos a el contiguos y afectaria entre todos, en primer lugar, a los
mds proximos a su empalme con la carretera de Ribas; pero no por el solo hecho de estar cruzados por
esta via quedarian con buenas condiciones de enlace con el resto de la poblacién dichos rerrenos, los
cuales cerrados por la rieva de Horta, la fdbrica de los sefiores Puig y Fabra y las tapias de las casas que
constituyen la alineacion alta de la mentada carvevera, quedan completamente incomunicados con el
resto del pueblo, y aunque los atraviesa el paseo en proyecto, coma es por uno de sus estremos, poca vida
da a lo numerosos solares aleiados de ef hacia la citada rieva de Horra. Para dar vida a dichos solares,
hay que buscar una nueva via de comunicacion en sentidp paralelo al paseo (..), es decir, la prolon-
gacion de la ya existente calle de S. lldefonso, propuesta por Sr. Nadal en el proyecto mencionado de
octubre de 1870.7

El projecte de passeig semblava factible i el 18 de abril del mareix any 'ajuntament de
Sant Andreu va crear una comissié d’obres per iniciar la construccié. Aquesta va signar amb
J.M. Nadal un conveni de col-laboracié, el 12 de gener de 1878, elevat a escriptura pblica el 20
d’agost de 1880.

Quant a les indemnitzacions que shavien de satisfer, PAjuntament va arribar 2 un acord
amb Nadal, segons el qual aquest propietari se'n faria cirrec en un primer moment, mentre que
I'Ajuntament es comprometia a pagar-li després.

La col-laboracié entre Nadal i Ajuntament va facilitar ¢l desenvolupament del projecte,
malgrat patir una série de modificacions al lfarg dels anys de construccié del passeig sobretot en
el finangament d’aquest, que 'Ajuntament va fer recaure sobre la persona de Nadal. Aquestes
modificacions s'allargaren des de 1870 fins 2 1889 formalitzant-se en una série de convenis que
anaven facilitant la construccié del passelg, perd que incrementaven el deute de 'Ajuntament
respecte a Nadal. Fet, aquest, que fard de Josep Maria Nadal un personarge clau de la politica
municipal andreuenca en els darrers vine anys del segle passat i el factdtum que mediatitzara el
desenvolupament urba del poble.

Les dificultats econdmiques municipals, la nul-la gestié administzativa de 'Ajuntament i
la progressiva importancia, tant politica com econdmica de Josep Maria Nadal, fara per exemple
que no només negocii les indemnitzacions amb els propietaris afectats, sind que també les satisfa.
Aixi, per exemple, el 22 d’abril de 1880, es signd un conveni entre Nadal i Camil Fabra, el
propietari de 'empresa del mateix nom, en el qual |. M. Nadal es comprometia a pagar el valor
de la indemnirzacié que afectava aquest darrer propietari.

Lexplanacié del passeig i I'inici de obra esva fer entre finals de 1878 i I'any 1879 i es
fari coincidir el llarg de tot el projecte, des del c./Casasnovas {Factual carrer Gran de Sant
Andreu) al Cami de Sant Iscle ('aceual pl. Virrei Amat / Avinguda Borbd). EI 1883, 'obra
és declarada d’urilitac piiblica. Ef 1887 s instal-laran les canalitzacions de gas per a més de
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El terme municipal de Sant Andreu. Plnot de Barcelona y sus alrededores, 1890.
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doscents fanals; el 1890 s'obrira definitivament el passeig a la seva part baixa, a 'alada del ¢./
Casanovas/ Gran de Sant Andreu. Obertura que havia estat retardada per la negativa d’alguns
propieraris a cedir els seus terrenys i que ara permetia que el trinsit del carrer Gran utilitzés la
nova via.

El 12 de juny de 1890 s'anuncid piblicament el projecte de travessies, obra de Josep
Domenech Estapi, arquitecte municipal de Sant Andreu i per tang, el punt de partida de la
veritable configuracié de la via.

El canvi de passeig a rambla amb passeig central i laterals per a carruarges, fet el 1892,
juntament amb la plantacié d'uns platans i la col-locacié de bancs, seran els trets definitoris de
Parquitectura i el paisatge del passeig . Aquest canvi va produir la conversié de la via en un dels
punts neuralgics i eix de 'activitat civica i social de Sant Andreu, aixd va promoure la urbanitzacié
de la via

En primer lloc, el propi Ajuntamens andreuenc, abans de 'agregacid, va mostrar interés
en promoure la via. Una promocié que pretenia activar la dotacié d’alguns serveis necessaris per
al poble. Aixi, el 1894, I'Ajuntament va comprar una casa, numerada amb el nimero 9, propietat
de Pablo Marti Basté “con objeto de destinarla a Escuelas municipales de nifios y habitaciones para
profesores”. Es un clar exemple de promocié municipal de la nova via. Aquesta promocié va tenir
els seus fruits amb la instal-lacié d’escoles i d’altres centres privats, com per exemple el nou
convent de les monges de Jesis Maria, dedicades a P'ensenyament i inaugurat el 17 de setembre
de 1908'¢. En el mateix sentit, hem de considerar la ubicacié al nimero 35, del col-legi Badosa
o Sant Andreu, a inicis del segle'” i el ja posterior Collegi de Catalunya, a finals de la década
dels vint d’aquest segle.™

Respecte als habitatges, trobem una major dispersio pel que fa a la seva construccid, perd
també una clara generalitzacié de fa utilitzacié del passeig com a zona residencial de les classes
més benestants del poble' .

Especialment al llarg de la segona década d'aquest segle, s'instalden els primers establiments
comercials 1 el passeig es consolida com a valor lidic i social; cal destacar, en aquest sentit, la
inauguracié, a la segona meitat de 1921, del Teatro-cine Odeén®, la ballada de sardanes per
celebrar la inauguracié de Ventitat La Sardana Popular de Sant Andreu, el 29 1 30 de maig de
1926 i les posteriors ballades que aquesta entitat realitza al passeig” . La fundacié, el novembre
de 1922, del club esportiu de les Filatures de la Fabra 1 Coars, amb seu als terrenys del vapor del
fiF? 1 la ubicacié del Moto-Club Sant Andreun, el 1927 i de la poliedrica Penya Ras, el 1928.
Ambdues entitats s'estatjaven al Bar Lyon i al Bar Hispano respectivament, ambdds situats al ja
passeig de Fabra i Puig,

La urbanitzacid de la placa de les Palmeres.

El planol de Barcelona y sus alrededores del 1890, realiezar per . M. Serra i aprovar per
I'Ajuntament de Barcelona el 13 de gener de 1891, dibuixava a la zona compresa entre el passeig
de Santa Eulalia, el carrer Barcelona o Travessera, el de les Monges i el carrer del Orden, un
enorme espal buit, només travessar pel Torrent de Parellada i per ia traga indefinida dels carrers
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d’en Clavé {futur carrer Valits) i el carrer de Sant Miquel (Futur carrer Llenguadoc).

També, al carrer de les Monges, s'observen les urbanitzacions provocades per la instal-facié
del convent de les monges de Jesds i Maria, a finals de la decada dels setanta del segle passa,
moment en qué sobren alguns carrers com 'anomenart del Rosal, el 1874.

Ara bé, caldra esperar fins als darrers cinc anys del segle passat, a redés del tragar del

passeig de Santa Eulalia, per veure les primeres urbanitzacions de la zona a dalt esmentada.
En concret, seguint la bibliogtafia claperiana, el 1895 s'inicia la urbaniczacié de la plaga de San
Francisco, 'actual plaga de les Palmeres. Tot sembla indicar que Francesc de Parellada i Ribas,
propietari d'un terreny anomenat d’antic Prat d’en Palau, ha cedit part de la seva propietar per
construir la plaga i aprofita els vials tracats per treure rendiment econdmic de la urbanitzacié de
la zona. El juliol de 1898 sol-licita a Ajuntament de Sant Andreu la instal-laci6 de fanals per
Penllumenac de gas “en dicho barrio nueve”. Lesmentat s'autoqualifick com a representant de
diversos veins 1 propietaris de la plaga de Sant Francesc i carrers adjacents. El permis per a la
instal-lacié és concedit el mar¢ de 1899 a la Sociedad Catalana de Alumbrado de Gas.
Paral-lelament, es procedeix, entre 1898 1 1901, a Papertura definitiva dels carrers Sane Miquel
i Clavé i a la instal-lacié de fanals als mateixos carrers i al carrer Coroleu.

Laconstruccié d’un baixador de la companyia del Ferrocarril del Norte, al carrer Concepci
Arenal el 1909, va provocar una redefinicié d’aquell espai urbd consistent, per exemple, en
Valineacié 1 fa urbanitzacié de les rases d'aigties del Torrent de Parellada.

Certament, es va haver d’esperar fins 2l 1914, motivat per la reactivacié de la politica de
construccié urbana de la Lliga, encapgalada a Sant Andreu per Josep Cararach i Pere Grau. Aixi,
aquell anys es produeix I'alineacié del carrer Neoparria i es presenten els projectes de perllongacié
dels carrers Sdcrates i Irlanda, que propiciava la seva connexié amb el carrer Concepcié Arenal
i l'esmentat abaixador, ja que I'apertura era feta a través dels terrenys del Maristes, malmesos
arran de la Secmana Tragica de 1909. També, s'eixamplen els carrers Abat Ot6, Castellvell
Valles, tot provocant una segona redistribuci6 de espai urba de la plaga de les Palmeres, conver-
tida en aquells anys en un espaj civic important per a Sant Andreu, ja que des de 1911 ['Ateneu
Obrer estava instal-lat al n® 67 de carrer Abat Ot6, a 'edifici conegur com Torre Parellada.

La nova embranzida urbanistica de la zona es va produir amb diverses i puntuals actuacions
a la década dels vint. Per una banda, s'obria de forma definitiva la connexié del carrer Socrates
amb Concepcié Arenal 1 els rallers del EC. del Nord, en un projecte aprovat el novembre de
1926; es feien modificacions a la linia de facana del carrer Irlanda, entre el passeig de Santa
Eulalia 1 Llenguadoc, aprovades el 1927 i d’altra banda, en un projecte aprovat el febrer de
1928, es suprimia una impossible via que havia estat projectada i anava diagonalment des de!
carrer Pare Secchi, a I'alada de la plaga de les Palmeres, fins al passeig de Fabra i Puig.

La continuitar del passeig cap a Santa Eulilia de Vilapiscina.
Santa Eulalia de Vilapiscina, una parrdquia depenent de la de Sant Andreu de Palomar i

histdricament aglutinadora d’un petit nucli rural, va esdevenir, des del segon terc def segle XIX,
g P !
un focus de creixement urba? , donades les successives iniciatives dels grans i mitjans propietaris
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de terres de la zona, que venen o lloguen terrenys com un procés d’acumulacié de riquesa
vinculat a les seves propietats, en un transit entre agricoles i urbanes®, on una nova i creixent
classe treballadora, els obrers, instal-len els seus habitatges. Aquesta instal-lacié paulatina tindra
relacié amb 'augment i expansié del teixic industrial, tant a Sant Andreu com a altres zones
properes, Sant Marti i La Sagrera, i també amb alguna activitat industrial puntual i localitzada
a la zona de Santa Eulalia, com seria la de la construccié 1 Padobaria.

Donades aquestes possibilitats de revaloritzacié dels terrenys, una de les primeres iniciatives
es va gestar ¢l desembre de 1868%, quan Pere Pous, propictari de Can Basté %, una masia
important de la zona, “desea ceder en solares un terreno de su propiedad”. Aquest terreny es trobava
situat a tocar de Pesglésia de Sant Eulalia i tenia un extensié de 3 hectirees 1 30 arees. Pous va
presentar, en certa mesura, un projecte d'urbanitzacié, signat pel mestre d’obres Federico Farreres,
on ell creu que “Va distribucidn es la mds acomodada a la situacion del terreno y a la de los edificios
levantados en uno y otro lade de dicho terveno”. Aixi, projecta els carrers de los Amigos, nom que
perviu actualment, i I'anomenat Nacional i planteji una zona gairebé centrada en una plaga que
ell anomena de la Alfanza o de la Victoria | que havia de tenir uns 56 metres quadrats” . amplada
dels carrers havia de ser de 8 metres i la de les voreres d'1 metre i 20 centimetres. Respecte a la
vessant econdmica, aquest propierari cedia els terrenys per als carrers i la plaga sense cap mena
de cost per a 'Ajuntament, i imputa a aquest projecte un caracter social: "facilita el desarrollo de
la propiedad entve las clases menos acomodadas” i també esmentd: «... Y por eso hemos repartido el
terreng en manzands cuyas longitudes permitiesen a mas de las edificaciones el terreno necesario para
jardines, buertos y otros objetos indispensables no solo para la satubridad si que también para el
recreg de sus habitantes.”

Aquesta sol-licitud seria aprovada per 'Ajuntament el 28 de gener de 1869, amb els
segiients requisits:

- Lamplada del carrers havia de ser de 8 metres i amb la possibilitat d’intervencié esdevingut
un replanteo definitive de ta zona.

- Quan comenta Paspecte del terreny, diu el segiient: Se reconozca dicho terrens por el Sr,
Arquitecto encargado del ensanche de esta poblacidn. ’aquesta manera, la concessi6 és la primera
noticia objectiva de qué el municipi andreuenc estd o si més no té voluntat d'articular un projecte
d'eixample vers aquella area 1 de retruc és el primer exemple de la dinamica que afectard la
construccid, urbanirzacié i consolidacié de futur passeig de Santa Eulilia i les relacions entre els
propietaris de la zona 1 'Ajuntament de Sant Andreu intentant, homogeneitzar aquest dltim les
seves postures tant de plantejament urbanistic, en el moment d’aquesta cessié encara en projecte,
com les de caricrer econdmic, Val a dir que en aquest cas Paspecte higienista serd molt important
a causa de I'amplada dels carrers, tant la via principal com les secundaries i per les diferents
posicions de I'Ajuntament i dels veins, en el moment de construir els denominats arroyos late-
rales, per evitar les avingudes d’aigiies, la plantacié d’arbres i la col-locacié de fanals?.

Aquest aspecte d'uniformitat de criteris, centrats en el plantejament d'un eixample
institucional, queda ben palés en el silenci administratiu envers la peticié feta per altres veins,
propietaris rurals situats a I'entorn de 'antic cami de Sant Andreu a Horta, cami ja lfavors
obsolet i en vies de desaparicié, segons la politica municipal, perd basic per a 'economia 1
comunicacié d’aquests propietaris amb el seu entorn proper. Sabem que el 1872, aquests pre-
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senten un projecte d'un cami “que conduciera de la Iglesia de Santa Evlalia hasta el torrente den
Pigué salvando el fondo de los cuatro caminos.” " amb la idea de restablir s ttil de la via® Amb
carta de I'l de juny de 1886 -14 anys després- signada, entre d'altres, per Silvestre Oliva, Pere
Oliva, Pere Gra, Jeroni Durdn, Pablo Nolla, Andrés Borris i Sabadell, de Can Borris, i Isidre
Molins, tots petits propietaris rurals, reclamen que aquest projecte encara no s'havia realitzar.
Set dies després, FAjuntament respon que en aprovar-se un projecte d urbaniczacié dels terrenys
propers a la Rambla, deixen en suspens I'adequacié de I'antic cami, al ser, aquest, incompatible
amb el nou projecte d’expansié del poble.

Diferent posicié adoptard 'Ajuntament envers la presentacié de nous projectes que si
que s'adeqiien al que ja estava planificat. Es ef cas de la proposta d'alineacions que de nou Pere
Pous, ]. Basté, important propietari de la zona compresa entre Santa Eulalia i el futur hospitai
de la Santa Creu, i altres propietaris com els Germans Carbonell, presenten el 8 de setembre de
1875. El consistori accepsa la proposta un mes després, i només 'amplada de jes vies projecrades,
que de fet substituien en I'ds 'antic cam{ de Santa Euldlia, és modificada segons [a segtient raé:
“... ha de corresponder a la importancia que rapidamente adquirird por ser via que une el casco de la
poblacidn y el barrio donde radica.” 1linterds creixent dels propietaris de la zona pel projecte
urbanistic, és justificable per Pevident revaloritzacid dels seus terrenys” . De la mateixa manera,
PAjuntament, amb escassos recursos tant econdmics com politics, s'evita despeses econdmiques,
ja que les possibles expropiacions es solucionen per mitja de permutes a favor dels afectats, sobre
terrenys de Pantic camf que ja quedava en desis. La raé econdmica serd el motiu principal
perqué P'execucid real de les obres s'inicii quatre anys més tard, prévia declaracié de cessié gratuita,
fera el 1879 (18-12-1879) pels anteriors propietaris i els seus descendents.®

Ja hem vist en I'apartat anterior, que aquest és el moment en qué hem de considerar
efectiu I'inici de la realitzacié del projecte del passeig, des del ¢./Casanovas (actual Gran de Sant
Andreu) i1 el Cami de Sant Iscle {a l'algada de l'actual pl Virrei Amat/ Passeig Pi i Molist)™.
Prova evident d’aixd, serd la presentacié per part d’Aleix Soujol, empresari tramviaire, el 25
d’agost de 1880, d’un projecte de linia tramviaire que anava des de Sant Andreu a Horta,
seguins el recorregut del Passeig de Santa Eulalia®* La malmesa economia andreuenca allargara
més de 15 anys el projecte en la seva definitiva realitzacié, malgeac 'impuls inicial que suposa
I'alcaldia de Josep Soldevila (1882-1885) i la idea implicita que planteja, sobre la voluntat de
consolidar una via, que havia de suposar quelcom més que un eixample, siné un intent, malgrat
els escassos recursos consistorials de dur a terme una expansié diferent a la proposada des de
Barcelona com era la de les agregacions, seguint les intencions del consistori pel que fa a 'agregacié
basades en el fet diferenciador de Sant Andreu® t alhora un canvi de valoracié del sdl que havia
de repercutir en I'economia municipal.

Aixi, el 1883 l'obra és declarada d'utilitat publica 1 el 1890 (12-7-1890) sanuncia
pablicament ¢l projecte de travessies, obra de Josep Domeénech Estapa, arquitecte municipal de
Sant Andreu. Lagost d’aquest any, diversos propietaris de la zona presentaren un recurs amb
sol-licitud de prolongar la nova via fins al ¢./ de Santa Enltalia (el tragat segueix avui pel ./ Pere
Areés). Aquests propietaris, Baltasar de Casanovas i el Marqués de Castellvell®®, segueixen la
mateixa tend&ncia expressada per altres propietaris a la zona. E! futur passeig havia de suposar
una revaloritzacié imnplicita de les seves propietats i en algun cas un recurs per a la supervivéncia
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de estatus i les propietats dels mateixos.

Finalment, la resoluci6 es publica el 17 de setembre, i és aprovada per P'Ajuntament el 27
d'agost al Boletin oficial de la provincia, Quatre anys més tard, I'obra és declarada d'urilizac
publica per la comissié d’obres de Ajuntament de Sant Andreu i s'encarrega la confeccié d’'un
informe a l'arquitecte municipal, per tal d’avalar aquesta decisié. Domeénech 1 Estapa es pro-
nuncia en els segilents termes: ... hace falta ampliarlo basta la calle Santa Eulilia a fin de
permitir el paso del transito rodadpo y de facilitar el acceso al troze de vial ya construido, uniendo el
casco urbano con una de las barviadas mds importantes de San Andrés ", Per efectuar aquesta
ampliacié cal Pexpropiacié d’uns terrenys, en la seva major part agraris, i de les cases,
tipoldgicament baixos situades entre els ndmeros 5 a 23 de 'esmentat carrer. El 8 de maig de
1896, ¢l consistori aprovara la utilitat piblica de l'obra i iniciar el procés d’expropiacié. Un cop
més, malgrac el cost elevat en comparacié amb altres pares del passeig, 'Ajuntament fard el
darrer esforg per tal de consolidar -ho.

Es en aquest moment, que altres propietaris més o menys propers a la nova via, - recordem
que des del nucli de Santa Euldlia fins a tocar de la travessera (actual ¢./Concepcié Arenal) el
paisatge majoritari eren terres de conreu -, inicien processos d'urbanitzacié de les seves propietats
com és el cas d’Angels Puig Espafia de Caralt que sol-licita un permis d’urbanitzacié de la seva
propietat Manso Garrigd o Senmenat (a tocar el ¢./ Santa Pau }. Aquesta urbanitzacié anava des
de la Riera d'Horta fins gairebé a tocar Ja Rambla i des de I'actual Avinguda Meridiana fins al ¢./
Ramon Albé. Si bé, el projecte és aprovat el 15 de maig de 1896, no ho serd definitivament fins
al 15 de setembre de 190178

Unes urbanitzacions, que si bé sén progressives en ef temps, no seran rapides i es produiran
molt probablement com a resultat dels interessos puntuals i de les dinAmiques econdmiques que
puguin afectar els propietaris dels terrenys. Aix(, es pot veure una construccié urbana iniciada a
cavall del segle passat i d’aquest, en els terrenys a tocar de la propietat abans esmentada. Els
permisos presenten una certa concentracid de les sollicituds d’activitats industrials com les
segiients:

* 1900. Permis i construccié dels edificis de Uestacié principal i central subministradora
denergia de la Sociedad de Tranvias de Barcelona a San Andrés y extensiones. Aquest complex
naixia amb la creacid del nou trajecte del tramvia electric de Barcelona a Horra

* 1900. Permis per ampliar, amb un generador de vapor, una fabrica de sabons a 'actual
c./Antoni Costa, cantonada amb la Rambla de Santa Eulalia.

*1902. Es construeix, en les proximitats de la rambla amb el ferrocarril, un laboratori de
farmicia de Ja firma Pau i Cia., mogut amb forga de vapor .

La urbanitzacié de Can Sitja.
La continuitat en la construccié d’aquesta zona del passeig, no es tornard a activar fins a
fa fi de la dtcada dels vint, quan José Maria Anglés Civit, com a apoderat de la Marquesa de

Castellvell, procedeix a “la inmediata urbanizacion en las propiedades de Can Sitja, masia de su
propiedad”, situada en U'actual plaga de Virrei Amat i coneguda com el col-legi de la Bona Vida,
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per les estades estivals de Rafael Amat i Cortada, Baré de Malda, a inicis del segle XIX.

El projecte presentat el 25 de novembre de 1927, pretenia fa urbanitzacid de la zona
compresa pels carrers Escocia, passeig de Fabra i Puig, Desfar i I'actual d’Emili Roca, 1 sera
aprovat el 2 de novembre de 1928,

La volunrar continuista és evident, ja que la mateixa Comissié de foment, aprovadora del
projecte diu en el seu informe: “Viene a constituir como una ampliacion del proyecto de urbaniza-
cidn del Manso Garrigd, aprovado el 15 de mayo de 1896. El en si mismo no tiene estado legal, s se
exceptua la linea relativa a la calle Escocia”

Un valor afegit de 'esmentat projecte és també que: “ Contribuina a favorecer la urbaniza-
cidn en una importante zona y particularmente establecer la comunicacion entre el paseo Fabra y
Puig y la calle Escocia. Vias ambas de importante trdfico que en su largo recorrido paralelo solo
verifican por la calle Orense.”

La posterior definicié d’aquesta urbanitzacié es fari mitjangant una serie de promocions
cooperatives, com serien la del passatge Esperanca - un grup de 30 cases de la Cooperativa de
carregadors 1 descarregadors de coté - i la del passatge arquitecte Millas - un conjunt de 32
casetes unifamiliars de la cooperativa d’empleats del tramvia®! -,

La urbanitzacio del “Vapor del fil’"

El projecte d’urbanitzacié de la Companyia andnima de Hilaturas Fabra i Coats als
terrenys de la seva fabrica coneguda com Vapor del fil, Phavia plantejat per primera vegada el
febrer de 1906, en Ferran Fabra i Puig. Aquest projecte pretenia “wrbanizar los terrenos de su
propiedad (...) mediante la apertura de varias calles y consiguiente distribucion de manzanas de
terrenos edificables™ *? . Eren uns terrenys que limitaven al nord amb el ferrocarril del nord i la
travessera, a! sud amb el carrer Nadal, a 'oest amb el passeig de Fabra i Puig i a 'est amb la Riera
d'Horta.

Aixi, durant la tramitacié d’aquest expedient, 'empresari va iniciar 'apertura d’un passatge,
un carrer que, paral-le] al passeig de Fabra i Puig, dividia en dos la seva propietar. Aquest, va
restar com a ts particular de Pempresa i va rebre el nom de passatge Escocia.

El 1915, la Fabra i Coats va vendre una de les parts a l'empresa veina, la Hispano Suiza.
En concret es tractava de fla més occidental, a tocar de la Riera d’'Horta. Amb aquesta venda, la
Fabra culminava un llarg procés de erasilar de la seva activitar industrial envers una zona més
excentrica de Sant Andreu. Procés obert el 1903, amb la compra de I'antiga fabrica de Ca
I’Alsina al carrer Gran, i continuat amb la compra de I'Algodonera Mas i Esteve, coneguda
popularment com el Vapor del Rec. Una adquisicié que complementava 'anterior i unificava la
produccié de I'empresa.

Sobre els terrenys del Vapor del Fil, situats a esquerra del passeig de Santa Eulilia,
Pempresa va presentar, el gener de 1919, un nou projecte per urbanitzar la part restant de la
venda de la Hispano Suiza. Aquest projecte, signat per 'arquitecte Salvador Vinyals, professional
vinculat a Pempresa, tractava d’articular una petita trama ortogonal entre els carrers Nadal,
Passeig Fabra i Puig, carrer Concepcid Arenal i el passatge abans esmentat, anomenat Escocia.
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La trama projectada es dividia en dos carrers direccié est-oest, el futurs carrers Camil Fabra i
Passatge Fabra i Puig | un paral-lel a eix del passeig de Santa Eulilia, que va rebre el nom
d’Escocia i que més o menys podria seguir la traga de 'actual carrer Dublin. Lamplada estima-
da pels carrers va ser de 12 metres. La realitzacié t cessié dels terrenys dels nous vials per part de
la firma, va restar pendent d’un pacte entre 'empresa i I'Ajuntament. Un pacte que s'establia
amb el condicionant que el consistori es fes cirrec de Uexplanacid i la dotacié de serveis
(il-luminacié, clavegueram...).

El projecte, aprovat definitivament el 29 de marg de 1920, va permetre Uestructuracié de
fa trama de carrers a la banda occidental del passeig de Santa Eullia, entre aquest carrer i la
Riera d’Horta, i el Carrer Gran de Sant Andreu i el carrer Concepcid Arenal. Lactitud benéfico-
social dels propietaris de la Fabra, va deslliurar els terrenys d'una possible especulacié immobiliaria,
Aixi, pocs anys després d’haver estat aprovar, el novembre de 1922, es decidia una nova utilitzacié
de P'espai i es creava un club esportiu i cultural, dotant el districte de les primeres instal-lacions
esportives. Igualment, part de la parcel-lacié va ser utilitzada per lempresa per a construir un
petit conjunt residencial per als cirrecs técnics i executius de lempresa, conegut popularment
com “les cases dels Escocesos o dels Anglesos™. Un projecte sol-licitat el 1909, perd no consolidat
fins al 1920.

La connexio amb la carretera de Madrid a Fran¢a, passant per Matard.

La integracié del nucli andreuenc amb la resta de ciutat i especialment amb el limitrofa
districte dese, van fer necessaria fa planificacié de vies de connexid. Un aspecte ja previst, en
certa mesura, al pla d’Alsina Amills de 1900 i al de Jaussely de 1907, solucionat, en aquest
darrer, amb el denominat Passeig de Ronda, que des de Can Tunis unia els diferents nuclis fins
a circumval-lar el futur Parc urba del Besds, a 'actual zona del Bon Pastor. Ara bé, fora d'aquests
plantejaments tedrics, en l'informe critic fet per P'Associacié d’arquitectes de Catalunya al pla d'eixample
d'Ubaldo Iranzo, es fa mencié de la necessitat de crear una via que unis ambdés districtes:

“Opinamos por nuestra parte, gue convendria establecer un via que enlazara directamente el
Pueblo Nuevo (hacia el cruce de las calles Enna y Lope de Vega con San Andrés (cruce del ferrocarril
de Francia y Manso)”,

Una probable resposta a aquest necessirat va ser la presentada el 18 de marg de 1913 pels
regidors de la lliga, Pere Grau Mauri, els del partit radical, Mir Miré, Gaspar Rosés Args i
Ramoén Font, sota Uepigraf de ‘proyecto de prolongacion de la rambla de Santa Eulalia desde la
calle de San Andrés hasta la carretera de primer ovden de Madrid a Francia por la funquera”. Via,
aquesta darrera, que és Iactual carrer Pere IV, Les argumentacions presentades pels regidors a
dalt esmentats, en favor de I'apertura d’aquesta nova via, sén expressades a la memdria del
projecte, de la segiient manera:

“:Viene realmente a llenar una necesidad que justifigue el sacrificio pecuniario que se ha de
imponer el Ayuntamiento? Fl gue suscribe contesta sin vacilaciones a la respuesta formulada de una
manera afirmativa.”® . Aquesta taxativa afirmacié esth recolzada per un fer urbi que aquest
projecte tracta de subsanar, com és que la carretera de Madrid a Franga, un cop travessat el Besos
en direccié a Barcelona, fa un recorregut de tres mil cine-cents metres sense trobar una travessia
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d’enllag, i aixd suposa que per connectar amb Sant Andreu s'ha de donar una volta de més de sis
quildmetres. La via projectada, només de mil vuit-cents setanta quatre metres, suposa un estalvi
important en el recorregut cap a Sant Andreu: uns quatre quildmetres. 1 de retruc també, la
possible connexié de Sant Andreu amb Horta, creant aix{ una via que enllagaria de mar a
muntanya aquesta zona del pla de Barcelona. Pel que fa a les afectacions, eren minimes, i els
majors problemes els presentava la zona dels carrers situars entre el carrer Gran i el de Virgili, i
espectalment el traspis del Rec Comutal. El projecte també afectava els terrenys de la fabrica de
Hijos de M. Puig, perd en aquells anys estaven en desds. Més enlld d’aquest punt, fins a fa
carretera de Madrid a Franga, la inexisténcia de problemes d’expropietaris era evident, puix que
afectava només a terrenys de conreu.

La memaoria del projecte, elaborada pels serveis técnics de PAjuntamenc el 31 de marg de
1913, és aprovada per la Comissié de foment de Ajuntament, el 16 de juny de 1914, un cop
resoltes les al-legacions presentades per la Junta d’aigites del Rec Comral. Al-legacions fetes
perque el projecte no especifica com es modificara la séquia en el lloc de pas de la nova via.
Especificacions que la comissi6 de foment deixa per la construccid efectiva de la via, permetent
la intervencid de la Junta del rec en el desenvolupament de les mateixes.

Malgrat la celeritat en laprovacié del projecte, mostra de I'interés municipal per la mateixa
i la predisposicié dels majors afectars, la junta del rec Comtal, el projecte no va prosperar. Molt
probablement, els canvis polftics de 1915, amb un major predomini de la Lliga, propiciaren el
desinterés per un projecte presentat pels radicals, perd sobretot 'enorme cost econdomic i Uescassa
rendibilitar d’ds a curt termini, ja que el pas per entre conreus era de més d’un quildmerre i mig
i les possibilitats urbanitzadores eren minses pel valor econdmic i de produccié dels cultius.

Malgrar aixd, sembla ser que entre 1914 1 1932 es fa una operacié d’apertura del passeig
de Santa Eulalia entre el carrer Sant Mateu i el carrer de Santa Coloma, vial que amb el temps és
convertiria en el passeig de los Mdrtires de la tradicién i que ja el 1974, en enderrocar-se una
série d'edificis dels carrers de Sant Sebastia i dels afores, dona pas al passeig Onze de setembre.
La connexid, efectiva més o menys com el projecte de 1914 presentava, es va materialitzar amb
un retard de més de vuitanta anys: el juny de 1995, amb la construccié d'un pont que unia
Onze de setembre amb el carrer Prim.

El Passeig de Torras i Bages.

La creacié d’aquest nou passeig va produir-se com una conseqlidncia i continuitat de
Pexpansié que Sant Andreu de Palomar havia iniciat Paltim quart del segle passat, amb Vapertura
del passeig de Santa Eulalia. De fer, en uns dels primers plans urbanistics de Sant Andreu, fet pel
mestre d’obres Joan Serret, €] 1882, la zona del futur passeig estava dividida en diferents travessies
i no es comtemplava la idea d’un gran via central.

Ser anys més tard, en un moment d’euforia politica de I'estament municipal andreuenc,
i com a conseqiiéncia de la inauguracié de les obres d’explanacid del passeig de Santa Eulalia, el
consistori, en sessid del 15 de marg de 1889, decidia:

“Aprobar el anseproyecto de una calle de veinte metros de anchura que partiendo de ln Plaza
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de la Constirucidn por la calle de Santa Cristina se prolonga en linea recta enlazando con el camino
de Santa Coloma entre los edificiso lamados Casa nova del Mol y Las Carasses... Y dar a esta calle
el nombre de Guardiola y Feliu y ordenar al Sr. Arquitecto Municipal formule el prayecto completo
de calle de que se trata y de su enlace con las que existen a la derecha de la calle mayor”.

Un any més tard, el ple municipal condicionava el desenvolupament de la nova via, a la
urbanitzacid completa de la de Santa Eulalia. El greu problema econdmic municipal ilenorme
despesa que suposaven aquesta mena d’obres publiques, junt amb la intensa polémica politica
que mantenien els regidors, va impedir el desenvolupament de la via i va paralitzar el projecte
fins a I'abril de 1908. Data en que s'aprovi un projecte de noves alineacions del passeig. Tot
plegat, I'acte de reactivacié del mareix.

Aquest projecte, junt amb el del carrer Malats (1912} i les reformes en la urbanitzacié de
la Plaga d’Orfila (1911) presenten un caricter unitari i de conjunt que en el seu desenvolupament,
suposaren la renovacié urbana del nucli andreuenc. Una renovacié recollida en el projecte d'eixample
d’ubaldo Iranzo de 1909 i com hem vist aplaudida per Passociacié d'arquitectes de Catalunya.

La nova via era de vital importancia pel districte IX era el punt de connexié amb la
carretera de Ribes perd també, amb el passeig de Santa Coloma que en aquells anys es comencava
a construir. El nou passeig s'unia amb la carretera de Cornella a Fogars de Tordera i permetia,
aixf, la connexié amb Santa Coloma i amb Badalona 1 també, amb el Valles. Encara que I'impuls
més gran per la construccié daquest es degué la consideracié de zona industrial que aquesta
zona havia pres. Consideracié que seria refermada amb els plantejaments de zonificacié fets
durant la dictadura de Primo de Rivera per la Comissié de Foment de I'Ajuntament que
presentava la banda sud-oest de Sant Andreu amb aquestes caracteristiques industrials.

El retard en I'apertura del passeig Torras i Bages s'havia produit basicament per Penorme
carrega econdmica que suposaven les expropiacions a realiczar. De fet, el seu eracat feia desapargixer
el carrer de Santa Cristina i part del de Sant Marra i suposava Pexpropiacié de més d'una
vintena de propietats que responien directament a la categoria d’habitatges. Un altre punt de
conflicte, més social que.urbanistic era que la seva apertura destrufa el nucli antic del poble
sitcuat a 'entorn de lesglésia parroquial, excusa que havia estat bandejada pels regidors més
tradicionals i reaccionaris per no iniciar el projecte,

Paprovacié del pla d’enllagos accelera el procés, aixi el gener de 1917 era acceprat el canvi
de nom del futur carrer a proposta del regidor de la Lliga, Josep Cararach, passant de dir-se
Guardiola i Feliu a dir-se Torras i Bages, en memoria del bisbe mort un any abans.

Pel que fa a 'aspecte formal, el projecte d'apertura del Passeig Torras i Bages no només
inclofa el tragat del passeig siné Pordenaci6 dels carrers adjacents. Es aquest el moment en qué
sordend i es planifica aquesta zona de Sant Andreu. Obrinr tres vies direccié mar-muntanya
entre la placa d’Orfila i I'actual carrer Palomar i que travessant el passeig connectaven amb el
carrer Gran de Sant Andreu i amb una nova via denominada “calle D ” - 'actual carrer Cinca -
que corria per darrera Uesglésia paral-lela al passeig, continuada per la via denominada "E” que
més o menys seria 'actual carrer Coronel Monasterio.

Aquestes tres vies serien, la primera: el carrer nomenat amb el niimero 1 i que esdevindria
el carrer Joan Torras, el carrer n° 2, I'actual passatge de Jacinto Guardiola, en clara al-lusié al
propietari cessionant dels terrenys.
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La segona via seria la formada pel carrer n® 3, l'actual passatge Isabel Ribé, una altra
al-fusi6 al propietari, i el carrer n° 4, I'actual carrer Guardiola i Feliu, aquest carrer perd va ser
planificat en un primer moment com dos travessies denominades N i M 1 forgat per la pressié
d’un propietari es suprimiria la dita “ M ” per passar a dir-se n® 4 . La darrera via planificada és
el carrer Palomar, via que substituiria a lantic cami de Santa Coloma. També, amb Ja denominacié
de carrer 101 es planific I'acrual carrer de ' Andana de Pestacié.

Més enlla del carrer Palomar es van pensar I'apertura de dues travessies paral-leles a aquest,
numerades amb els numero 9 i 10 i una travessia paral-lela al passeig Torras i Bagés dita "A " i
que molt probablement hagués estat la continuacié de I'actual carrer Eixemenis. Vies que mai
van prosperar per la construccié de les casernes. Igualment, la cessié gratuita de terrenys per
part d'algun propietari, és el cas de Valenti Iglesias, motiva Iadaptacié d’'una nova via, nomenada
amb el ndimero 5 al projecte del passeig, en els terrenys per ell cedits i que fins la guerra havia de
servir com sortida de carrega de la firma automobils Ricare-Espafia, 1 la urbanitzacié si més no
parcial, del sector planificar amb la via dita ndmero 6, actual carrer Almirall Proixida. Pel que fa
a les vies restants 7 i 8, aquestes direccié mar-muntanya i altres paral-leles al passeig mai van
reeixir com carrers i si com accessos a fabriques pel mateix creixement de la zona convertida en
una zona industrial al poc d'iniciar-se 'explanacié del passeig.

El novembre de 1918, una mocié municipal, de nou encapgalada per Cararach, decidia
iniciar els trimits d’expropiacié de dos de les propietats afectades. Aquest procés va continuar
amb les aleres fins el 1929. Un any abans, 1917, s'havia iniciat 'apertura d'alguns carrers que
havien de connectar amb la nova via i shavien produit cessions de terrenys de propietaris interessats
en els possibles guanys amb la resta de les seves propierats adjacents al passeig. Entre aquestes cal
assenyalar la cessi6 gratuita feta el febrer de 1917 per Tomas Fontova dels terrenys * por donde
pasa la via piiblica en sustitucidn del camino de Santa Coloma y en la calle trazada en el paseo de
Guardiola- Torras § Bages- y la calle San Andres © ; la feta per Pindusteial eexeil Valentin Iglesias
Abell6 en la mateixa data, la feta per Pere Molins i Rovira el juliol de 1922 amb un valor dels
terrenys de 9 pres. el pam quadrar. 1 ja posteriorment, la de V'industrial Agusti Vila que demana
una indemnitzacié el febrer de 1927 per una finca situada al numero 28 del carrer Santa
Cristina i adquireix un terreny nou que quedard alineat amb el nou passeig. El valor del pam per
Padquisicié nova és ja llavors de 52,9 pres. el pam quadrat

El llarg i complex procés expropiatori havia d’entrar en conflicte el 1922, motivat per
una revaloritzacié substancial dels terrenys que provequen una revisié sistematica de la quantitars
assignades a les valoracions per expropiacié fetes per 'Ajuntament. Lexemple més clar és el dels
propietaris de les finques numerades amb els nidmeros 91 10 de la plaga d’Orfila i que havien de
desapartixer amb el nou passeig . Les diferencies entre la primera valoracié i la segona realitzades
amb un interval de 18 mesos suposen un increment de més del 35 % el i confirmaven que la
nova via estava creant expectativa entre els expropiats i sobretot entre 'opinié publica.

Aquestes revisions i els conflictes legals que d'elles es deriven van fer que Josep Cararach
fos delegat per la Comissié de Foment de I'Ajuntament per actuar de mitjancer entre les pares,
Ajuntament { propietaris, i ser el gestor del procés expropiatori que es desenvolupa a la zona
més problematica, plaga d'Orfila i carrer santa Marta entre 1923 1 1926.

Un segon conflicte es succeird, entre 1926 i 1930 amb els propietaris de terrenys situats
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a tocar Vesglédsia parroquial, les vies del tren i el nou passeig. Aquests inicien una disputa per
reubicar algunes de les travessies que havien estar dissenyades en el projecte inicial. Una accié
destinada a aconseguir una millora sobre els possibles rendiments econdmics de les seves propietats.
Es el cas del propietari Enric Vila que el juny de 1926 vol forcar Vapertura del passatge Jacinto
Guardiola fins al carrer 101, - actual carrer de 'andana de Pestacié -, creant un nou carrer més
llarg del previst per revaloritzar la seva propietat o el cas de Valentin Guix que per eviar
Vexpropiaci6 de la seva propietat elabora una mocié que pretén Paprovacid, I'agost de 1928 de
la supressié del carrer dit M puix que creu que el passatge Isabel Ribé ja compleix els requisits
de connectivitat necessatis per la zona. Una mocié que prospera i es aprovada Uoctubre daquell
any i va permetre la salvaguarda de la propietat i una revaloritzacié d’aquesta.

Finalment, la Junta Mixta d'Urbanitzaci6 ¢ Aquarterament creada €l marg de 1927 amb
la idea de dotar a la clutat de noves casernes o de reformar les existents ubicant-les segons criteris
de estratdgia i logfstica militar. Adquiria uns terrenys per 1.113.863 pessetes, propictat de Valent!
Iglesias, Jaume de Moner, Pere Borras 1 Climent Guix i traspassats pel nou passeig per construir
les dependéncies d’una caserna i parc d’Artilleria pel cos d’enginyers, el quart regiment a peu i
el vuite regiment lleuger pressupostades en 2. 850.000 pessetes.

Aquesta adquisicié va obligar a 'Ajuntament a fer un replanteig de Ja les linies de carrers
entre el recent obert carrer Palomar (1917) 1 la carretera de Cornella a Fogars de Tordera. Aquest
replanteig que havia estat sol-licitat per la Junta Mixta, el juny de 1928 va ser aprovat el 27
setembre de 1928. Aquest nou replanteig suposa la desaparicié d’un dels carrers projectats, la
creacié de nous i el desviament d'altres afecracs per les noves construccions.

I-s'especificaven de la segiient manera:

“ Las modificaciones a realizar son las siguientes:

19 Reduccidn del ancho de via de la carretera de Ribas de 30 a 22,5 metros.

2 Prolongacion de la calle Palomar entre la Rambla de Torras y Bages y la calle E, con el mismo
ancho que actualmente tiene.

30 Supresion de la calle A entre las de Pafomar y n° 10y de esta y de lan® 9 entre la carvetera de Ribas
y la de Torvas y Bages.

40 Desviacion de la calle E entre las calles 4 y de Palomar y entre esta dltima y la carvetera de
Cornellir a Fogars de Tordera de modp que linde con los tervenos dels ramo de guerra. ©

A finals de 1928, sinicien les obres definitives que culminarien amb Papertura del passeig
el 1932,

Altrament i contemporani a les obres finals de lapertura del passeig, el Comissariat de la
classe obrera i I'lnstitur d’atur fords, ambdds dependents de la Generalitar van encarregar al
GATPAC, la construccié d’una proposta d’habitatges per a familics obreres, Fanomenada Casa
Bloc i uns apartaments unifamiliars al passeig . El projecte, inaugurar Iabril de 1932 suposa un
toc de modernitar i de compensacié enfront les casernes militars per la nova via. Malgrar aixd, la
disparitat d’usos, el militar, el residencial, I'escolar i basicament, I'industrial, en aquells anys
instal-len a rocar el passeig, fabriques com Iy Fabrica Nacional de Colorantes y Explosives, Discos
Odedn, Automoviles Ricart-Fspania, la Compariia Peninsular de Asfaltos i la fabrica de teixits
Guardiola y Albareda, faran recardar ¢l desenvolupament real d’aguesta via que no sactivarh fins
a ben entrada la década dels seixanra.
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Evolucié dels permissos d’obres del barri d'Estadella (Sanc Andreu - Dte, IX) enrre 1900 11955
Elaboracié propia. Fonc: Stries permissos d’obres. Arxiu Administratiu Ajuntament de Barcelona
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Un projecte de reforma: lapertura del carrer Malats.

La creacié del carrer Malats va respondre a la necessitat de crear una via de connexié
entre ¢l nucli central - administratiu, comercial i social- del nou districte i el carrer de Barcelona
o Travessera { futur carrer Concepcié Arenal ). Via aquesta que connectava amb un baixador de
ferrocarril, estacié de mercaderies i tallers del ferrocarri! de! Norte, amb [a carretera de Ribes
fa Cornelld a Fogars de Tordera.

El 17 de gener de 1912, era presentada una proposta encapealada pel regidor de la LLiga*
Pere Grau, el eradicionalista Ramén Riera i el radical Gaspar Rosés a la Comusid de fomento del
consistori. Aquesta era “un proyecto para la prolongacion de la calle Vasconia, antes de Riego desde
la de Bartrina hasta la de San Andrés”. Els arguments per a la defensa d’aquest projecte eren la
regencraci6 de P'entramat urba de Pex-poble de Sant Andreu i una clara voluntar higienista i de
facilitar la comunicacié®™ . Una comunicacié interurbana, tal com expressa el projecte entre la
travessera i el carrer Barurina, continuitat de Uantetior, i el carver gran de Sant Andreu i fa plaga
&'Orfila, nucli comercial { administratiu del nou districre.

Linici de 'apertura d’aquest carrer s’havia plantejat uns anys abans quan un alere regidor
de 1a Liiga, Josep Cararach havia proposat, el 1906, Valineaci6 1 replantejament del carrer de
P'Hostal, futura connexié del carrer Malats entre Gran de Sant Andreu i la plaga d’Orfila. Les
causes econdmiques i la perspectiva d'iniciar un procés expropiatori va posposar la realitzacid
del projecte.

Aquest procés, plantejar al projecte de 1912, suposa l'expropiacié de 46 propietats per tal
de poder obrir el nou carrer i realitzar un profund esventrament urba a similirud 1 escala de
districte del realiczat 2 la reforma del casc antic de Barcelona. Aquesta apertura i les expropiacions
tenien dues vessants, d'una la que afectava als habitatges situats entre el carrer gran i el carrer de
Planas { actual carrer Cordova). Laltra, afectaba a patios sin edificio alguno y espacios ya destina-
dos en el presente a la circulacion priblica. El projecte també facilitava, 'apertura de noves travessies
fins aleshores tancades com els carrers Arbicies i Cid i la connexid i continuitac d’altres com els
carrers Fraga i Matagalls . Pamplada projectada, 14 metres, refermava la voluntat de comunicacié
i higienista i oferia al nou la possibilitat de ser guarnit amb arbres. El projecte es aprovar el juny
de 1912 i el mar¢ de 1914, després de aprovacié pressupostaria preceptiva, s iniciava el procés
d’expropiacions que havia de finaliczar el 1916-1917. Aquell mateix any s'iniciaven les obres
d'apertura i explanacié que finalitzarien amb la inauguracié el 1922%,

Naixement de noves barriades: Can Berdura, Estadella i Trinitat
La barriada de Can Berdura.

El nucli industrial martinenc va provocar des de 'dltim quart del segle passat, la necessirac
de nous espais per encabir habitatges pels treballadors de les fabriques, és aixf que apareixeran

nuclis com Camp de U'Arpa i s'engrandiran d’altres com la Sagrera, Clot, etc... A la banda de
dalt de la via del ferrocarril del Norte i gricies a la construccié el 1867 de la carretera que unia
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la carretera de Ribes amb la Carretera de Barcelona a Horta, 'anomenada carretera nova de la
Sagrera a Horta, el futur carrer Garcilaso. A finals del segle passat es va anar creant un nucli que
a l'entorn d’aquesta via prendrh el nom d’una masia de la zona, Can Berdura. Aixi, els primers
intents urbanitzadors es donen el 1895 amb la peticié d’un permis per realitzar una urbanitzacié
que abastava els actuals carrers Jordi de Sant Jordi, Matanzas, Pinar del Rio, etc... La utbanitza-
cié sol-licitada per propietaris de la zona, Manuel i Pere Romani i els germans Andreu Lluis i
Pere Oliva no serd aprovada per no adequar-se al pla Cerda, perd demostra els interessos dels
propietaris per urbanitzar la zona. De fet, Papertura dels carrers a dalt esmentats sorgeix per
aguelles dades 1 els noms més que referéncies indianes testimonien el desastre del 1898 amb la
perdua de les colonies i el trauma que a nivell nacional aixd va suposar. Seri a inicis de la decada
dels deu quan una série d’industrials i financers de mitjana importancia s'instal-len a la zona, en
concret al carrer Garcilaso entre els carrers Puerto Principe i Francesc Tarrega, primer en cases-
torres d'estiveig que més tard convertiran en residéncia’’ o bé en rorres de caracter residencial
que aniran omplin algunes parcel-les def barri i donant-li una fesomia caracteristica® ; perd que
conviuran amb formules d’habitatge més senzilles ( casa de cos, passadissos, etc...). Tot plegat,
mostrant una continuitat de les mateixes tipologies residencials que es donen al Guinardd, Font
d’en Fargas 1 Horea®. Aquest nucli, agafari la masia de Can Berdura, com lidentificador de la
zona que progressivament $anava ocupant™. Nom que tindrd un cert &xit i que fins i wor es
agafat per l'associacié de propietaris que el 1918 es va crear a la zona. Aquesta urbanitzacié de la
barriada de Can Berdura no ¢s va culminar fins la década dels seixanta amb 'ocupacié de molts
solars per petites empreses i tallers.

La barriada d’Estadells™ .

Linict de la urbanitzacid de la barriada d'Estadella, situada entre el Torrent d'Estadella i
les séquies Noval t de la Madriguera, prop d'on s'ubicava un molf de rradicié medieval es va
iniciar e} 1925 com demostren els permisos d’obres. Les cases de planta baixa en la seva majoria
s'estenien pels actual carrers del Barri Vermell, Foc Foller, Mare Eterna i Estadella i volen respondre
a les necessitats d’habiratge per afluéncia migratdria i els elevass lloguers de 'época, és per aixd
que el seu creixement serd anarquic des de la migjans de la decada dels vint fins ben entrada la
dels cinquanta, amb fort nivell de construccié els anys 1929 i des de 1932 fins Pinici de la guerra
civil.

De fet, va ser aquesta pressié popular dels que alli anaven a instal-lar, provinents d’altres
zones de la ¢iutat, Poble Nou, Barceloneta, Taulat, Clot, etc... el que havia de reedificar 'urbanisme
de I'area, passant a ser considerada com zona d’habitatges, el juny de 1926 amb el nom de
Urbanizacidn Fstadella o de la Madriguera ja que estava destinada des del pla de modificacions
de 'Eixample de 1925, com en els projectes de Jaussely com en el pla d’enllagos de 1917 aserun
parc urba. ‘

Un facror clau per aquest canvi de qualificacié va ser, molt probablement, la pressié de
Vempresari Enric Sanchis que aquell mateix any sol-licitd el permis per construir 25 habitatges
pels treballadors de la seva fabrica de productes quimics, coneguda popularment com la de la
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pudor i que estava situada a Pilla Enric Sanchis, Llinars del Vallés, Mina (després Esradella) i Foc
Follet. Aquests habitarges aviat van rebre el nom de barriada Sanchis® Aquesta accié paternalista,
anirk més enlld i encetarh la construccié d'uns locals parroquials. A finals de la decada dels vint
s'iniciard la construccié del grup de cases barates Milans del Bosch. Tres realitats urbanes que
formaren part del futur barri del Bon Pastor.

La llunyania respecte a qualsevol nuchi urbi proper, la manca d’una via de comunicacié
clara i alternativa a Pexistent, el riu Besds, la guerra i sobretot, I'alt valor de les terres de regadiu
dels voltants van avortar una expansié més fructifera de la barriada d’'Estadella. Aquesta que
havia continua, després de la contesa ompline els solars dels carrers abans esmentats i a la banda
esquerre del ¢./ Sant Adrid, el carrer Sas i per Peix del passeig Enric Sanchis va ser railada
radicalment el 1955 amb la creacid dels poligons industrials i el 1957 amb les expropiacions pel
poligon del Plan de wrgencia social que va fer a la zona.

El naixement de Now barris™ .

La primera gran onada constructiva que es produeix a Nou Barris cal situar-la entre 1917
1 1936 quan aquest territori s'aplegava dintre del districze de Sant Andreu de Barcelona.

Aquest creixernent urba va tenir un timid precedent al caliu de la urbanitzacié del Passeig
de Santa Euldhia ( actual Fabra i Puig ) a la zona de Vilapicina a les darreries del segle XIX.
Urbanirzacié que tenia la voluntat d'unir el nucli de Santa Eulilia de Vilapiscina amb el nucli de
la Placa de Bacardi gairebé a rocar Horta.

A finals dela I Guerra Mundial, coincidint amb Vimpuls constructiu de la ciutar a redés
de I'expansié econdomica generada pel conflicte béllic, Sorgird aixi, 'anomenada barriada de
Can Dragé que aplegara els nuclis de Can Borras, Prosperitat, Verdum, Charlot, Roquetes i
Guineueta, i que es convertird en un dels suburbis més dindmics de les perifries urbanes que
sorgides al Pla de Barcelona en el perfode d’entreguerres.

Aquest fenomen constructiu configurard un nou assentament huma extern a 'antic nucli
de Sant Andreu que s’ anird consolidant al targ dels anys vint { que es va caracteritzar per una
poblacié jove, immigrada i jornalera.

La barriada de la Trinitat

Lagregacié del municipi de Sant Andreu de Palomar a Barcelona el 1897 integra el turé dins
el terme municipal de la ciutar. La llunyania i la manca de poblament fard que sigui destinat a la
ubicacié de serveis, especialment sanitaris i d’abastament de serveis ( aigua, electricitat), per a la ciutat >

El naixement del barri s'articula com un intent de continuar el creixement del nucli urba
de P'antic municipi de Sant Andreu de Palomar, agregat el 1897 pel seu extrem nord-oest.
Continuant aquest per la carretera de Ribes i la seva unié amb al que 2 la década dels anys vint
d’aquest segle va esdevenir passeig de Santa Coloma.

La connexid d’aquestes dues vies i la facilitat d’accés al municipi andreuenc expliquen a
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colonitzacié i ocupacid dels vessants oest i sud-oest del Turé de la Trinitat, a partir de 1921,

Des d’aquest any es documentem els primers permisos d’obres per passar a tenir un
espectacular creixement el 1925 i un de més progressiu i continuat entre 19311 1936,

La nova poblacié s'instal-lard al llarg dels antics camins i corriols que crevaven
rransversalment el turd, aquests esdevindran amb el creixemenc urba de! barri, els carrers de la
Trinitaz, Finestrelles, Foradada 1amb menor mida socuparan els vessants més excéntrics obrint-
se els carrers de Mireia | Ausona.

Ara bé, |2 majoria dels nous habitants es van concentrar al'entorn de Pespai més pla que
sestructuraria com una plaga, la Pl del Besos ( avui de la Trinitat ) i dels carrers que della
sortien, ¢./ de la Madriguera, c./General Villacampa (avui c./ Turé de la Trinitat } i ./ Galicia

La totalitat de les edificacions sén de planta baixa i d’escasses proporcions, semblants als
que trobem en aquests moments a tot el districte IX que inclofa Sant Andreu, Horta i Nou
Barris.Dins del que hom a anomenat “caseta” amb unes dimensions situades entre el 40 i 70
metres quadrats, S6n habitatges de quatres peces amb una distribucié molt senzilla i algunes
dotades d’un espai davanter a modus de petit pati, en alguns casos aquest es presenta a la part
posterior. La majoria de [es edificacions estaven aliniades al carrer i s'adapten a Ja topografia fent
passadissos i escales.

Pel que fa al regim de propietat, cal apuntar dos conceptes que mostren el paisatge urba
que es configura a la Trinitar Vellz. D’una banda, el concepre de “colonia” i d’altra, el de “casita
de recreo”. El primer, malgrar altres consideracions, expressa una concepcié que vol argumentar
la urbanitzacié d’un espai verge i a la vegada el fet, encara que subjacent, d'una tipologia unitaria
de la construccid.

El segon concepte, mostra que la concepeid que d’aguell espai té la poblacié propietaria
és la de ser utilitzat com espai de descans. Un concepte, si més no, nominals puix que que la
majoria de les noves construccions serant ocupades per llogaters ja que els propietaris viuen de
forma majoricaria a la dreta de Veixample i la Barceloneta i construeixen amb una clara visié
inversionista. Un exemple significatiu d'aixd és el conjunt de 10 cases de Fanomenat barrio de
Avrgilaga, construit per Simeon Argilaga entre 1925 1 1926 i destinades a ser llogades.

Consolidacié de la trama viaria: La Sagrera® .

El creixement del barri de la Sagrera en els anys inicials del segle XX va voler continuar la
trama de carrers establerta a la decada dels setanta del segle XIX, especialment a partir del nucli
de la Plaga Masadas, urbanitzacio dirigida per l'advocat i vei de Sant Andreu J.E. Coll i Masadas
a partir de 1877 a semblanga de la urbanitzacié realitzada per Josep Marta de Nadal § Vilardaga,
a Sant Andreu, a la plaga del mateix nom el 1875. El barri en creixement poblacional per
I'afluéncia de ma d’obra per les fabriques en ell ubicades va expansionar-se cap altres indrets
conseqiidncia de grans infraestructures com 'Hospital de la Magdalena ( actual Institut Guremann),
Lesglésia de Crist Rei 1 estacié de mercaderies que sestaven construint. Aquest creixement
progressiu manifestd els seus maxims entre 191511925,

La majoria d’habitatges que es construeixen sén de planta i amb un pis exemplificant
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Vhabiratge obrer per excel-léncia que a les darreries de la década dels vint zixecard algades de fins
i tot cine pisos. Malgrat aixo, a La Sagrera de les primeres décades del segle sobserva un espec-
tacular creacid de tallers i construccions destinades a finalitats fabrils que en moles dels casos sén
subdiaries de les grans empreses de la zona. Altrament, alguns propietaris de sél veien les
possibilitats de guanys amb lestabliment de lloguers i enceten la construccié d'una série
d’habitatges en les zones d’expansié a dalt esmentades & entre aquest cal destacar les edificacions
del Passarge Coello, entre 1923 11927 que amb el temps rebran el nom del Barranco del Flambre
i els habitages pels ferroviaris fets amb motiu de la construccié de 'estacié de mercaderies de la
Companyia MZA. -
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Notes.

' Una versié resurnida d'aquest treball va ser presentada a: M.CHECA. Construccid i adapiacid urbana . De Sant
Andrew de Palomar al Districte IX( 1897-1931). Dins: V Congrés d’histdria de Barcelona. Centenari de les agregacions
municipals. 1897-1997. Desembre, 1997.

! CELMAN.,CHECA M., SERRA,]. SERRANQ,Y. La urbanitzacid Nadal i el procés de consolidacis del passeig de
Santa Eulalia ( Sant Andreu de Palomar, Barcelona. }1875-1930. Dins FINESTRELLES, {Revista del Centre d'Estudis
Ignasi Iglésias }, n°17, Barcelona, 1995.

CHECA, M., SERRA,)., SERRANO, Y. Finangament local i expansid urbana: £l cas de Sane Andreu de Palomar (1870
-1883). Dins. ITI Congrés internacional d'Hisedria local de Catalunya, Funcionament de les finances locals al Harg de la
historia. Barcelona. 17 1 18 de novembre de 1995, LAveng, Barcelona, 1996, | també:CELMA N.CHECAM,
SERRA, J. SERRANO, Y. Un eixample per Sant Andren de Palomar. La urbanitzacid def camp den Nadal, 1870-1930.
Dins . IV Congrés d'Histdria de Barcelona . Barcelona, 12 al 15 de desembre de 1995, Barcelona, 1997.

# El tema ha estar tracrat per F Nadal. NADAL, F Burgueses contra el municipalisme . La configuracidn de la gran
Barcelona y las anexiones de los municipios ( 1874-1904 ). Geocritica, 59-60. 1985 i també: NADAL, FEls municipis
del pla de Barcelona, una perspectiva geogrifica. Enmre lagregacit 1 la creacid d'una gran Barcelona. L Aveng, n® 93,
juliof-agost 1986, ‘
4 Aquest projecte tenia tres grans linies mestres: 1. Creacié de grans vies que creuaven la ciutat de est a oest 1 de mar
a muntanya. 2. La redefinicié de grans parcs pdblics i 3. La construcci$ d'un passeig, maritim del carrer Marina al
Bests. Veure: JULIAN, T Lurbanisme a Barcelona entre dues exposicions (1888-1929). Barcelona, 1988, p.45 i també:
GALERA, M., ROCAE i TARRAGO,S. Atlas de Barcelona, Barcelona, COACB, 1982, p. 584,

*TORRES i CAPELL M. El planejament urbi i la crisi de 1917 a Barcelona. Barcelona, UPC, 1989. P 54 is.

¢ Les eleccions municipals de 1901 va ser quanyades per la Coalicié Repuiblicana amb 11 regidors i per la Lliga
Regionalista amb 11 regidors més, dos dels quals eren del grup cardlic dretd Defensa Social. Malgrar aquest canvi de
forces politiques encara van restar a lAjuntament 15 regidoss caciquils monarquics que serien esborracs del panora-
ma politic a les eleccions segiients de 1903, Veure: BALCELLS, A. Vida { institucions polirigues. Dins. Historia de
Barcelona, Yolum 7, Barcelona, 1995, P265 i 5.

7 El cas més evident &s el de Puig i Cadafalch, membre de la Lliga regionalista i regidor a PAjuntament de Barcelona
en els primers anys del segle. Respecte a les seves idees respecte al planejament urbd sén un bon reflex aquestes
paraules: * Cal trencar la guadricuin... cal tencar-la fent vies redials que Uiguin els pobles del pla amb Barcelona,
aprofitant les velles carreteres, fent angles aguts ... femt vies tortes § illes irregulars, cal fer boscos i jardins. .. cal aixecar-hi
edificts piblics aillats... cal fer un organisme amb vida, amb Uibertat { varietar que us ha mancat fins ara.” Exuer de:
PUIG i CADAFALCH, J. La Barcelona dels anys a venit. La Veu de Caralunya, 29-12-1900, 7-1-1901 1 22-1-1900.
Cieat per TORRES § CAPELL, M. Op.cit. nota 5. p. 34 5.

BJULIAN, L. Lurbanisme a Barcelona entre dues exposicions (1888-1929). Barcelona, 1988,

p-47 15, DA Historia del urbanismo en Barcelona,Barcelona, 1970 i Op. Cit nota 5.

? Op. Cit. Nota 8. p. 75.

" Ben expressives s6n les paraules del Informe que la Asociacién de arquitectos de Caralufia fa d’aquest pla d’eixample.
" Limitese, es justo, & los lugares donde existan intereses creados, calles abiertas con comstrucciones, el plano Cerdd, pero en
ningsin modo se obligue a la futura Barcelona,a privarse de la ventajas y atractivos que pueden proporcionarle una solucidn
mds moderna, en los lugaves donde es dable hacerlo libremente."Veure, D.A. Informe sobre ef proyecto de Ensanche de San
Martin y San Andrés. Dins. Anuario de la Asociacién de arquitectos de Caralufia, Barcelona, 1910. 2209

" MARTORELL, V, FLORENSA, A, MARTORELL OTZET,V. Historia def urbanismo en Barcelona. Barcelona,
1970 p. 37.

# Op. Cit. Nota 8. p.74 i 5.

* Veure. D.A. Informe sobre el proyectn de Ensanche de San Martin y San Andrés. Dins. Anuario de la Asociacién de
arquitectos de Caralufia, Barcelona, 1910. P205-211.

* Op. Cit. Nota 13, p.207

'* Op. Cit. Nota 13, > 209

6 GALLA. Histdria de les institucions i del moviment culeural a Caralunya ( 1900-1936 ). Llibre XX. Pag. 375

7 CLAPES, J. Fulles histbrigues de Sant Andreu de Palomar, vol 11, seccid V1, pag.55

45



® Op. Cir. Nota 17, Pag. 63

 Un exemple paradigmatic és Can Guardiola, situada al nitmero 13 del passeig, cantonada amb carrer Cuba, 1904.
El permis d’'obres esta registrar el 28 de juny de 1903 pel mestre d’obres Josep Codina t Clapés. La casa era un
enchrrec de industrial Francese Guardiola 1 Juvany i la seva dona Piar Elias, en un inteat de canviar de lantic
domicili que tenien al carrer Gran. T¢ tres plantes amb fronté | terrat. Esti decorada amb esgrafiats a la fagana
enmarcant les obertures. Actualment es troba protegida pel Catileg de parrimoni arquitecronic histbric-artistic de fa
Ciutat de Barcelona.

® MUNSO CABUS, |, El cinemes de Barcelona, Barcelona, 1995, pag.205 i s,

# Op. Cit. Nota 17. Pag. 115

2 Op. Cir. Nota 17. Pag. 122

® El 1885 ¢l recror de Santa Eulilia de Vilapiscina considerant la parrdquia insuficient encarregh a Parquirecte
Domenech Estapa, el projecte d'un nou temple. Segons paraules d’ell en la seva sol licitud la feligresia es calculava en
4006 animes. CLAPES, J. Fulles bistdriques de Sant Andren dz Palomar vol 1 seccié V.Barcelona, 1931 (1984) p-B8is.
trambé V.VALA. 125¢ amiversari de la Parvéquia de Santa Eulitlia de Vilapiseina ( Catzleg de Pexposicié commemorartiva)
Barce?ona 1993.p3is.

" DIAZ PERERA, E. La inversié del sdl a Barcelona en el procés d acumulacid de capitala: El Pla de Barcelona i la seva
gllstbr:a, Actes del I Congrés d'historia del Pla de Barcelona, Barcelona, 1984
2 AM.Dree. SvAndreu, Carpeta Fomento San Andrés.

DfEZ QUIJANO, D. Les masies o Horta, Col Historia d'Horta, n°13, Barcelona 1986 p.31 is.

Posterlormem: aquesta supetficie es veurk reduida per Ja falra de recolzament en la seva iniciativa urbanitzadora
d’altres propieraris i veien - Pere Pous - la perdua de rendiment de la seva propiesat. Segons consta en la carta que ell
caviaa I'ajuntament de Sant Andrev amb data 18 de marg de 1875,

Segulnt la preocupacid general a 'época amb teories 3 projectes com els de Cerda, Garcia Faria, Monlau, erc. T la
incidéncia de les epidemies de colera, especialment significatives a Sanc Andreu. Veure, A AVV. £l naixement de I
infraestructura sanitiria @ la ciutar de Barcelona. Strie Salur Piblica, n°16.Barcelona,1987.

2 Fl fonda de los cuatro caminos serien la zona dels actuals carrers Alloza, Santeny, Alella,ecc...)

Son ceirerades les clres als libres d'actes de PAjuntament de Sant Andreu referents aguesta peticid. A M. Dre Sant
An&feu Liibres dactes 1872. 94,96v,104v,106v t 109

" Desconeixem pel que fa al municipi de Sant Andreu, si aquest interés es cransforma en pericions a faver de la
agregaci6 a Barcelona, perseguint una major consolidacid del fendraen especulaciu, ral cam es va fer a Gricia o Sanes.
Veure NADAL, B Burgueses contra municipalismo.La configuraci\n de la Gran Barcelona y las anexiones de municipios
gi874 -1904) a. GEQCRITICA, n°159-60. Barcelona, 1985, pdd is.

J.Clapés assenyala que en ¢l periode de 1882 a juny de 1885, ajuntament de Sant Andreu va tenir un déficir de
145.599,36 pessetes, malgrar tenir ingressos pressupostats per aquest perfode de 443.101,28 pees Igualment esmenta
que et el periode de 1888 a 1889 ¢s pagaren deutes a hisenda per vafor de 15.290,64 pres, igualment assenyala que
les obres dexplanacié de la Rambla van cosear 7.305,79 pres. CLAPES, 1. Fulles histdriques de Sant Andreu de Palomar.vol
II seccié Vop1Sis Barcelona 1931 (1984)

P 1a historiografia local tradicional, assenyala com a data de Pexplanacié de la futura rambla, 1877, La documentacid
gonsulcada sembla situac I'inici de la construccié a Jes darreries de 1879

Aquest prOJecte tenia ¢l suport de Ramén Espiell, Joaquin de Ros, propiecari de Ca YArmera (e./ Cardenal
Tedeschini,32) i el Marqués de Castellvell, propietari de Can Sitjar (P, Virrei Amart),amb dues propierats en la zona
d'influéncia del passeig. El projecte serd desestimat per falta de suport econbmic dels ajuntaments afectats i perque ef
passeig en el moment de presentacic del projecte no estava obert fing al carrer Gran, Veure: DIEZ, D. Els transports
d’Horta, Histbria d'Horra,n1 4. Barcelona 1987 i tamb]: BARROSO, C., CHECA, M. I VIVANCOS, D. Ek tramyies
rfe vapor al Pla de Bareelona 111 jornades d’arqueologia industrial de Catalunya, Sabadell, 1994 (1996).

* ENadal explicita que el fet diferenciador de Sant Andreu i Sant Martf queda expressat per Ia concidncia de ser zones
destinades a |2 produccié industrial i a la residéncia d obrers i les repercusions fiscals que per aquesta classe dndria i
:gﬁesé la base de les seves alepacions en conura de ta agregacié. NADALE Op.cir. nota 31, p.30 s

Aquest darrer gaudia de la propictat de Can Sigjar, o I'anomenat per Rafael d'Amac, Col-legi de la Bona Vida.
Veure. RAAMAT.BARO DE MALDA. M Aritzeta (ed.) Jornals del Col-legi de la Bona Vida 1797,1993 Barcelona,

Op cit. nota 25
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* Exp. S.A.3. Archivo administrativo municipal de Barcelona. Caja “alineaciones de Sant Andreu.” i també a Seccidn
Fomento de obras piiblicas. Archivo Administrative municipal de Barcefona.

Reglstros de obras particulares: Archivo administrativo municipal de Barcelona.

“ CORDIVIOLA, A. GARCIA SOLER, C. MONTCLUS, E). i OYON, L.L. La formacidn de Now Barris, Dinamica
y explosion de la construccion residencial en la periferia de Barcelona. 1897-19335. 111 Congrés d’ histdria de Barcelona,
Ponéncies i Comunicacions.Barcelona, 1993.

YTATIER MIR, M. Solucions a la crisi de Phabivatpe popular a Barcelona: Les primeves experiencies a Sant Andren
{1909-1937). Dins. Sant Andreu. De poble a ciutat { 1875-1936). Finestrelles, n° 9 Barcelona, 1998

1 ligalls, Strie Urbanirtzaci6 i reforma, Arxiu Adminiscrativ Municipal.

3 Lligalls. Serie Urbanitzacié i reforma. Arxiu Administratiu Municipal .

# En les eleccions municipals de 1911, es van formar coalicid els patrits dretans, cadlics i rradicionalistes en Panomenada
Coalicié Barcelonina. A Sant Andreu, el recolzament d’entivats com el Cenrre Popular Catalanista i el Circulo
tradicionalista als seus canditars va permerre la seva eleccié. Fer que havia de permetré la reactivacié a escala de
districte de les directrius que pel que fa el planejament urba renia la Lliga regionalista. Veure: TORAN, R. CANELLAS,
C. Sant Andren del Palomar. Mecanismes de cobesid sacial i trets didentitar politica 1897-1922. Dins: D.A. Sant Andres.
De poble a ciutat

{ 1875-1936). Col-leccié Finestrelles, Centre d’Estudis Ignasi Iglésias, Barcelona. (en premsa ).

< San Andrés en su parte antigua ofrece una urbanizacidn y un trazado de vias ran primitive y defectuoso que su
moelificacion se impane con fuerea irvesintible” . Expedient Apertura calle Basconia. Serie Urbanitzacidn i reforma. Arxiu
Administrativ municipal.

# La cronologia administrativa del projecte és la segiient:

Proposta del projecte, 17-1-1912, Exposicié publica el 12-3-1912, publicacid al Boletin Oficial de la Provincia, 27-
3-1912. Actes de no reclamacions: 25-5-1912, Aprovacié per a la Comissié d eFomene, 28-3-1912, Aprovacié pel
consistart: 3-6-1912.

El 14-2-1914, sencarreguen ¢l projecte de replanteig i d'aliniacions i el marg d’aquell anys s'iniciava el proces
exporpiatori que finalitzaria Iagost de 1916. El 8-12-1917, 'Ajuntament aprovava el nou nom del carrer, Malacs.
Malgrat aixd, el carrer va se conegut popularment amb el nom de carrer de la reforma. Vegeu: VILARRUBIAS, J. Mz,
Histdria dels carrers de Sant Andrew, Barcelona, 1982,
17 ¥s el cas de Can Frau, propietat de Diego Frau, Can Trius, propietat de Josep Trius, gerent de CINAES, empresa
barcelonia, d’ambit estatal d’espectacles 1 que arribi a ser regidor de 'Ajuntament | Vifla Carmen, propietat de
Francesc Subirats, agent de borsa i de les duanes del porc 1 que en la seva joventut havia estat a Cuba. Veure:
CHECA, M. La Sagrera, 100 anys de creixement wrbi 1897-1997. Dins. D.A. La Sagrera. Del Rec Compal 2l TGV,
Barcelona, 1997, p. 133 i s.
# Aquesta ocupacié de solars de vegades queda conformada per la construceid de torres d'una certa grandiria com les
dites Can Binsca, propietat de Doménec Biosca Galceran que va ser un dels introductors dels extintors a Catalunya i
tenia Bibrica a Sant Marti, anomenada: Mata Fuegos Biosca Sdad Leda. La torre de ltaliisituada al carrer Jordi de
Sant Jordi cantonada Campo Florido, que va ser ocupada per Reinaldo Balanzasca, el 1923, Lanomenads La
Gallinaire, al carrer Francesc Tarrega, construida per la Carmen Palomé, propietaria de diverses parades d'aviram a
mercats de la clutac i P'anomenada Villa Jazmines.Situada al ¢./Pinar del Rio cantonada amb Francisco Tarrega (
banda de mar) casa-torre amb decoracié curvilinia ada teulada i amb un jardi on destaca un parell de patmeres i un pi
maritim.Manada edificar el 1920, per José Racionero Torres i realitzada per Parquitecte ETarrags. Op.Cit. Nota 47.
© MONCLUS, EJ. i OYON, J.L. Torres et croissance suburbaine 3 Bareelona . a: Villas et tersitoires peri-urbaines en
mediterranée nord-occidentale ( Marsella ), febrer 1990. { en premsa ).
* CHECA, M. Temps local, vincles de pertinenga i fonts ovals. De la barrinda de can Berdura a I'Antic Barri dels Indians,
Dins.Patrimeni i historia local. Jornades d’hemenarge a Lluis Esteva i Cruafas, Sant Feliu de Guixols, 1996.
# La bibliografia sobre aquesta zona de la ciutat és molt escassa, destaquen: HUERTAS CLAVERIA, ¥ M~ | FABRE,
J. Ei Bon Pastor. Dins. Tots els barris de Barcelona, vol 6, Barcelona, 1976.Algunes aportacions de caraceer urbi es
fan a ESTEVE, A. Mossén Joan Cortina. El Padre Borella, Barcelona, 1993.
* Aquesta accié paternalista, per altra banda semblan a la que altres empresaris fan al districte en aquesta epoca, cal
recordar els cas de Romi i Ferran Fabra, Raimunda Puntf a Sant Andreu i Rigobere Jambrina a a Sagrera, tots ells
amb la construecié d’habitatges.
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histbrico-artittic de la ciutar de Barceloma. Ajuntament de Barcelona, Instisut Municipal de urbanisme, Barcelona,
1992 p.21 i 5. També, es pot consultar: CORDIVIOLAA., GARCIA SOLER,C., MONCLUS FJ, OYON,J L. Lz
formacidn de Now Barris. Dinimica y explosion de la construccign residencial en la periferia barcelonesa, 1897-1935.
Dins:liI Congrés d'histdria de Barcelona. Ponéncies i comunicacions, Barcelona, 1993, p.559-573.

* TATIER i MIR.M. La Trinitar Nova, ADIGSA, Barcelona, 1995, £.19 15 1 ambé: CHECA, M. Fmmigrants a la
periferia: la barriada de la Trinivar Vella, Barcelona { 1921-1936). Dins: 1V Congrés Internacional d’histdria Local de
Catalunya, Barcelona, desembre, 1997, {en premsa).

% Op. Cit. nota 47.
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