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La millora de la vertebracid territorial
de Catalunya, en vies transversals
(perpendiculars a les tradicionals amb
centre a Barcelona) permetra desviar
certs fluxos, que avui son de pas obli-
gat per Barcelona i la seva area metro-
politana, tot potenciant altres centres
de creixement com: Girona, Vic, Man-
resa, Cervera i Lleida en el cas de I'Eix
transversal, o de: Figueres, Olot, Ri-
poll, Puigcerda, la Seu d'Urgell en el
cas de I'Eix pirinenc.

Des d'un punt de vista de millora
de l'accessibilitat i connectivitat, la
construccid de I'Eix transversal, té uns
grans avantatges definits i coneguts
per tothom des de fa molts anys.

La ruptura del sistema radial de
carreteres en la planificacid del de-
senvolupament territorial, ja prevista
en el Pla de camins de la Generalitat
de 1935, es concreta amb la cons-
truccié dels cinturons de Barcelona
(I, 117 1) i els projectes del IV cinturd i
I'Eix transversal.

Vic-Girona, alternatives de
tracat

Pel que fa a aquest sector de I'Eix
transversal, la definicid técnica del
projecte s'ha desenvolupat en un es-
pai de temps acceptable per tal d'a-
doptar finalment el tragat més viable.

A partir del 1989 amb la introduc-
cié de les variables ambientals en el
procés de decisio, per tal de triar entre
les dues alternatives possibles: I'al-
ternativa nord pels embassaments de
Sau i Susqueda i I'alternativa sud per
coll de Ravell i Sant Hilari Sacalm,
s'escolli I'opcid social i ambiental
més interessant i compatible, la sud.

L'avaluacid ambiental de totes
dues alternatives va donar com a re-
sultat que, l'alternativa sud, tot i com-
portar impactes severs sobre el pai-
satge i els ecosistemes forestals, en
conjunt era i és menys impactant que
I'alternativa nord, perque presentava
menors efectes ambientals sobre els

L'AVALUACIO AMBIENTAL DE LES DECISIONS TERRITORIALS

La tendéncia proposada per la Comissio de la CEE, refermada en els darrers
programes de medi ambient comunitari i que es concretara properament en
I'aprovacio de la Directiva que fara obligatori per als Estats membres |a realitza-
cid d'avaluacions d'impacte ambiental de politiques, plans i programes, té un
clar contingut per millorar i integrar ambientalment i socialment les decisions
de planificacié territorial.

['avaluacio ambiental global de la xarxa viaria catalana sota aquestes direc-
trius comportara la millora del seu tragat, atés que tindra en compte des de la
seva genesi el medi ambient.

Els tracats predefinits i basats en visions parcials sovint no assoleixen el
recorregut més acceptable des d'un punt de vista global del territori, perqué no
preveuen alteratives de tragat compatibles amb el medi.

El millor tracat

El principal avantatge de I'avaluacié ambiental prévia, rau en el fet que estalvia,

una de les parts més importants dels estudis d'impacte ambiental d'infrastruc-
tures lineals: I'eleccio del millor tracat.

L'avaluacio prévia de les alternatives de recorregut sota criteris ambientals
circumscriu la integracio de la infrastructura en el medi perqué defineix les
mesures correctores que cal adoptar per tal de minimitzar els efectes negatius
dels possibles impactes i assolir aixi el tracat més compatible.

En sintesi, I'avaluacio ambiental de |a planificacid de carreteres, equival a la
introduccid de les variables o vectors ambientals (relleu, geologia, hidrologia,

vegetacio, fauna, atmosfera, paisatge..) en les primeres decisions planifica-
dores.

Capacitat objectiva del territori

La consideracié d'aquestes noves variables, juntament amb les que usualment
s'analitzen (intensitats de trafic previstes, costos d’execucid, millora de con-
nectivitat i accessibilitat...), permet definir, amb graus elevats d'objectivitat,
quines son les capacitats del territori per admetre infrastructures viaries.

La correspondéncia entre les necessitats de desenvolupament economic i
social, i la capacitat ambiental del territori marcaran les vies de construccio
preferent i per tant les linies principals de la planificacio.

L'avaluacié ambiental de la planificacid de carreteres, permetra iniciar el
dialeg entre tots els interlocutors socials abans de la definicio dels possibles
tragats, dels fets consumats i dels projectes elaborats, estalviant molts recur-
s0s humans i tecnics.
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Sobreposat al Pla d'espals d'Interés natural de Catalunya (en verd).

ecosistemes fluvials i estalviava
creuar i afectar espais d'interés natu-
ral, previstos en 'avang del Pla d'es-
pais d'interés natural de Catalunya:
Savassona, Collsacabra i les Guille-
ries.

En l'actualitat s'esta estudiant una
variant de I'alternativa sud —per la
vall de Joanet— que minimitzi els im-
pactes paisatgistics sobre les darre-
res digitacions de les Guilleries.

Aquestes alternatives i la diferent
ocupacié de zones d'interés natural,
queden reflectides en el planol I.

En aquesta mateixa cartografia es
pot observar la traga general de I'Eix
pirinenc, Figueres, Olot, Ripoll, Puig-
cerda, la Seu d'Urgell, que ha d'ésser
I'eix vertebrador de les terres pirinen-
ques meridionals de Catalunya. Les
unions entre aquests eixos, com seria
el cas Olot-Vic, milloraria la connecti-
vitat existent, perd no presentaria una
alternativa a considerar pel tragat de
I'Eix transversal.

Embassament de Sau —alternativa nord—. Els Impactes sobre el palsatge | el medl natural s'han
de conslderar com a critics.
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L'estudi de I'impacte
ambiental

Un cop escollida I'alternativa sud, és
redacta a I'any 1989 I'avantprojecte i
I'estudi d'impacte ambiental corres-
ponent.

Aquest estudi posa de manifest
que la dificultat més gran era assolir
la integracid paisatgistica de les
obres, atés la gran dimensid dels ter-
raplens i desmunts necessaris per
atravessar el relleu format per la zona
de contacte entre els vessants sep-
tentrionals del massis del Montseny i
els meridionals de les Guilleries.

L'estudi per avaluar I'impacte am-
biental dels projectes del sector Vic-
Girona s'efectua d’acord amb les se-
glients unitats ambientals:

— Unitat | (agricola amb infrastruc-
tures): Gurb, Folgueroles i Calldete-
nes.

— Unitat Il (silvoforestal): Calldete-
nes, Sant Julia de Vilatorta, Sant Sa-

durni d'Osormort i Espinelves.

— Unitat IIl (forestal): Espinelves,
ArbUcies i Sant Hilari Sacalm.

— Unitat IV (forestal i silvicola):
Sant Hilari Sacalm, Arblcies i Santa
Coloma de Farners. '

— Unitat V (agricola i silvicola):
Santa Coloma de Farners, Vilobi d'0-
nyar i Riudellots de la Selva.

D'aquestes cinc unitats definides,
la primera i la darrera, corresponents
a la plana de Vic i a la plana de I'0-
nyar, es caracteritzen per I'efecte tall
que imposa la traga sobre I'espai agri-
cola de les planes i per la contamina-
cid acustica que poden sofrir els nu-
clis de poblacio propers a I'eix.

En conjunt, es pot considerar que
el pas de la via per les unitats | iV sera
facilment compatibles amb el medi
ambient i no afectara valors ambien-
tals remarcables.

La resta d'unitats (II, lIl i IV) corres-
ponen a zones on la qualitat paisat-

gistica existent i un potent relleu di-
ficulten la integracié ambiental de
I'obra.

En la unitat Il el pas de la via per la
vall de la riera d'Espinelves pot consi-
derar-se com I'impacte més significa-
tiu i que necessitara mesures d'ade-
quacio paisatgistica intensives tan pel
que fa als ecosistemes forestals como
als fluvials.

En les unitats Il i IV I'impacte sobre
les formes del relleu actual, definides
per les vessants esponeroses del
Montseny i les Guilleries, comportara
alteracions paisatgistiques severes,
que solament podran minimitzar-se
amb la construccié de nombrosos tu-
nels, falsos tlinels, viaductes i amb
mesures acurades de restauracio de
talussos.

El quadre | defineix de forma global
els impactes més significatius i les
mesures correctores generiques del
projecte.

IMPACTES

INDRETS

MESURES CORRECTORES

Ocupacié de nombrosos cursos  Especial incidéncia en el tram
des d'Espinelves a Sta. Coloma cions originals del llit d'inunda-

de Farners.

QUADRE | ,
TAULA D'IMPACTES | MESURES MES SIGNIFICATIVES
AIGUES
SUBTERRANIES ~ daigua
| SUPERFICIALS

Incorporacio de matéries en
suspensid durant les obres.

Restablir al maxim les condi-

ClO.

MEDI NATURAL
(Flora i fauna)
fauna.

Tall o ruptura amb interrupcio
dels desplagaments de la

ries, riera Major.

Unitat natural Montseny-Guille-

Adequaci6 passos de fauna.
Maximes precaucions de les
obres sobre el medi natural
sensible.

AGRICULTURA |

SILVICULTURA

Desestructuracié d'explota-
cions.
Perdua de terres.

Especial incidencia a la plana
de Vic i plana de I'Onyar i als
voltants d'Espinelves i Sta. Co-
loma de Farners.

Reordenacid d’explotacions.
Restitucio de camins rurals i
agricoles.

ORDENACI® DEL

Efecte barrera.

Diversos

Atenuacio de I'efecte barrera.

Modificacio de les caracteristi-
ques morfologiques i visuals.

TERRITORI | Desestructuracio territorial. Mesures d'adequacié urbanis-
URBANISME tica.
SOROLL En fase de construccio: sorolls Paisatges urbans i rurals. Apantallaments fonics naturals
produits per explosius i des- i artificials.
brossadores.
En fase d'explotacio: soroll pro-
duit pel pas dels vehicles
PATRIMONI Possible destruccid o perdua de Diversos. Seguiment de les obres.
jaciments arqueologics.
PAISATGE Alteracié paisatgistica. Diversos. Integracio i adequacio paisat-

gistica de l'autovia.
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Tres trams

L'eix transversal entre aquestes dues
poblacions, presenta, a efectes cons-
tructius tres trams: Vic-Folgueroles,
Folgueroles-Santa Coloma de Famners
i Santa Coloma de Farners-Nacional Il.

Els respectius projectes d'aquest
sector preveuen des del seu inici, gra-
cies a la pluridisciplinarietat dels téc-
nics redactors, tots els vectors am-
bientals afectats incorporats en la fa-
se de disseny del tragat.

L'assumpcid inicial dels requeri-
ments de proteccio del medi ha de
comportar I'adopcié dels recursos ne-
cessaris que facin que en la construc-
ci6 d'aquest eix s'adoptin les mesures
d'integracié i adequacié necessaries
perqué sigui respectuds amb una de
les zones naturals i paisatgistiques
més notables de Catalunya.

El compromis ambiental.
Mesures que cal adoptar

L'execucio dels projectes de [I'Eix
transversal de Catalunya entre Vic i Gi-

Impactes sobre la geografia fisica, el palsatge i la vegetacio derivats de la construccio d’una pista

forestal sense mesures de correccié ambientals.

g AT P, <

Pas de la traca per la vall de la riera d'Espinelves.

Alternativa sud. Tram entre Santa Coloma de Famers | Sant Hilarl.
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QUADRE NUM. 2

Del P.K. 1+000 A 7+340

Tipologia ambiental: agricola amb infrastructures
Termes municipals: Gurh, Folgueroles, Calldetenes.

Impacte minimitzat perque
s'efectua el pas en trinzera
als PK 14670 (les Torrades),
24250 (Can Mateu), 5+130
(la Classica), 5+200 (Casa
Nova de Puigseslloses),
+344 (Casa Nova dels
Frares) i 7+340 (Can Tona).
Impacte agreujat perque
s'efectua el pas en terraplé
al PK 6+825.

Impacte agreujat perque el
pas es fa a molts pocs
metres de I'edificacié al PK
24500 (Cal Mateu), 3+900
(Central Hidroelectrica,
ENHER) i 7+450).

10. Creuament perpendicular A B, E, E1, M
d'infrastructures viaries E2F LGS,
importants: a més de l'inici  NM, NE
(N-152) i fi (N-141) PK
1+830 (a més de l'inici
(N-152) i fi (N-141) PK
14830 (Ferrocarril de
Barcelona-Puigcerda), 2+450
(L-522) i 14110 (C-153).

11. Efecte tall per la introduccié- A1, B1, C, C1, D, S
d’'una nova infrastructura DASEEL E2, B G
lineal; perpendicular a Il A Rl Ll

I'actual xarxa radial viaria NM, NE
amb centre a Vic.

12. Desestructuracié de la xarxa  Al, B1, C, C1, D, S
viaria de camins rurals per DUREAEINEDNE:
tall als PK 1+662, 1+970, G1, H, J, K, K1, L,
24766, 3+693, 5+160, L1, NM, NE
64344 i 6+825.

11.

12.

MEDI IMPACTES CARACTERITZACIO  AVALUACIO MESURES
URBANISME 9. Pas a prop d'edificacions ASBIAC S DNENELS S 9. 10
disperses al llarg de tot el E2REAGL Rl Estudi fonic detallat i ade-
tram. K, L, NM, NE quacié paisatgistica.

En general, si les edificacions
son a més de 65 m de 'eix de
la carretera i aquesta passa
en trinxera no es proposen
apantallaments; si son a més
i I'eix passa en trinxera i ja és
un bon apantallament, es
proposa un apantallament
addicional vegetal; finalment,
si el pas és en desmunt i a
menys de 65 m, es proposen
barreres soniques.

Enllagos corresponents i pas
superior de la linia de ferroca-
rril.

Preveure en tot cas pasos
necessaris per permetre la
permeabilitat del conjunt
d'infrastructures.

Establiment de passos supe-
riors per a cada cami es-
mentat.

AVALUACIO: C (compatible), M (moderat), S (sever), CR (critic)

CARACTERITZACIO: A (notable), A1 (minim), B (positiu), B1 (negatiu), C (directe), C1 (indirecte), D (simple), D1 (acumulatiu),
D2 (sinérgic), E (A curt termini), EL (A mig termini), E2 (a llarg termini), F (permanent), F1 (temporal), G
(reversible), G1 (irreversible), H (recuperable), H1 (irrecuperable), | (periodic), 11 (d'aparicid irregular), J
(continu), J1 (discontinu), K (localitzat), K1 (extensiu), L (proxim a I'origen), L1 (allunyat de 'origen), NM
s6n necessaries mesures correctores, NE son necessaris estudis més detallats.
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ESTUDI D'AVALUACIO DE L'IMPACTE
AMBIENTAL DE LA NOVA CARRETERA

DE VIC A FOLGUEROLES

i i3] LOCALITZACIO DE LES MESURES CORRECTORES

5 [ 1000
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rona en els trams ja esmentats, in-
clouran mesures correctores referides
als impactes sobre el sol, les aigiies,
el paisatge, l'efecte tall, I'ambient
acustic, el patrimoni arqueologic i el
medi natural.

Les mesures genériques que S'a-
doptaran sén en esséncia les se-
glients:

a) Sol

— Recuperar la terra vegetal per a
la seva posterior utilitzacid en la sem-
bra de talussos.

— Ubicar els abocadors de mate-
rials sobrants en zones triades.

— Restaurar les zones de préstec.

— Adoptar cunetes i bermes que
permetin minimitzar, amb la seva ve-
getalitzacio, I'efecte d'alcada adop-
tant pendents integradores sota crite-
ris paisatgistics i d'acord amb els re-
queriments geotecnics de cada lloc.

h) Aiglies

— Minimitzar I'ocupacio de riberes i
cursos d'aigua superficial.

— Sobredimensionar les obres de Ia
petita hidraulica que estiguin empla-
¢ades a indrets d'interés natural.

¢) Paisatge

— Donar prioritat a la construccid
de tlnels enfront dg grans trinxeres i
de viaductes enfront de grans terra-
plens en indrets d'alta qualitat paisat-
gistica, com els vessants i les valls del
Montseny i les Guilleries.

— Minimitzar I'afectacid espacial
de I'obra, mitjangant el marcatge acu-
rat sobre el terreny de la zona d'ocu-
pacio.

— Aportar terra vegetal als talussos
per afavorir-ne la seva fixacio i el seu
recobriment vegetal.

— Fer el revestiment herbaci dels
talussos mitjancant hidrosembres que
introdueixen  progressivament  es-
pécies herbacies i arbustives selec-
cionades que formin part dels ecotips
de l'area afectada.

— Plantar arbres i arbustos autoc-
tons o naturalitzats adaptantse a les
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Exemple de la localitzacié d'algunes mesures correctores.

masses i densitats de vegetacid ar-
boria existent.

- Integrar paisatgisticament les
proteccions acustiques.

d) Efecte tall

— Garantir un grau de permeabilitat
en el territori que s'ajusti a les neces-
sitats d'accessibilitat i desplagament
actuals.

e) Ambient aclstic

— Assolir, despres de la creaci6 de
la nova carretera, Leq (8h-20h) de 65
dB (A), mesurat a 2 metres davant les
facanes exteriors dels edificis habi-
tats existents.

Aquest limit admet una variacid de
més o menys 5 dB (A) segons la sensi-
bilitat de la zona i la relaci¢ existent
entre el cost de la mesura correctora i
la seva eficacia.

En indrets sensibles al soroll, com
les zones d'habitatges, S'intentara
assolir, sempre que aixo Sigui possi-
ble, el limit inferior 60 dB (A).
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Arees de sensibilitat del medi natural en el tracat de Santa Coloma de Farners a la N-Il.

— Construir pantalles en les zones
sensibles on la implantaci6 de la nova
carretera impliqui un canvi significatiu
de les condicions acUstiques existen-
ts. Les seves dimensions i caracteris-
tiques tecniques s'especificaran en
estudis de detall.

f) Patrimoni arqueologic

— Fer un seguiment dels movimen-
ts de terra per tal de recuperar i cata-
logar les restes d'interés que apare-
guin en el tracat o en la zona d'in-
fluencia de I'obra.

g) Vegetacio i fauna

— Minimitzar I'afectacid d'ecotons
i de la vegetacid natural de ribera.

— Comencar la deforestacio i nete-
ja de la flora ubicada en la traga cap a
la fi de la tardor o el comencament de
I'hivern, per tal d'evitar la incidéncia
en els processos reproductors de la
fauna.

h) Programa de vigilancia ambiental
— Cada tram tindra un Pla ambien-

tal d'obra que s'incorporara al projec-
te constructiu per definir, dissenyar,
ordenar i coordinar en I'espai i en el
temps la realitzacio de les mesures
correctores i protectores amb el detall
adequat quant a escales, informacid,
medicions i pressupostos.

Aquest pla incloura els seglients
estudis de detall:

e Integracid paisatgistica de la no-
va carretera, amb especial emfasi en
les zones exposades a visuals extrin-
seques permanents.

o Definicid de les caracteristiques
técniques i paisatgistiques de les pro-
teccions acustiques.

o Localitzacio dels possibles abo-
cadors permanents i temporals, i con-
dicions per a la seva restauracio.

e Disseny ambiental dels talussos,
abm els programes de control, restau-
racio i estabilitzacio.

e Restauracio d'arees degradades
i de zones de préstec.
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— Durant I'obra, el promotor elabo-
rara informes técnics periodics que
posaran de manifest I'aplicacio de les
mesures correctores i les posibles in-
cidencies estacionals amb les conse-
qlients actuacions complementaries
dissenyades. L'Administracié no eme-
tra I'acta de recepcid provisional de
l'obra fins que shagi trames tota
aquesta documentacio.

— Despreés de I'obra, S'elaborara un
informe tecnic amb els resultats dels
registres efectuats sobre nivells so-
nors, tant en la proximitat de la traca
com en l'exterior dels edificis més
propers, per si de cas, calgés instal-
lar més pantalles.

i) Comissié de Concertacid i Control

Constituir una Comissié mixta de
concertacio per tal de vetllar per I'a-
plicacio de les mesures correctores
assenyalades en els estudis d'impac-
te i en les declaracions d'impacte am-
biental.
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