Significara la recuperacié del ferrocarril més popular de Catalunya

El nou cremallera de Montserrat (1)
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L'anunci de la reconstruccio de I'antic cremallera de Montserrat per part del
Departament de Politica Territorial i Obres Pibliques de la Generalitat de Ca-
talunya, ha tingut un ampli ressé en la societat catalana.

L'increment progressiu de visitants al Monestir va determinar la necessitat
de dotar la muntanya d'un transport piiblic que solucionés alhora els greus
problemes d'accés; i després d'haver estat estudiats els avantatges i els in-
convenients d'opcions diverses -funicular, cremallera, monocarril | aeri-, s'ha
optat per un ferrocarril de cremallera que permetra serveis directes des
d'uns altres nuclis importants de poblacid, mitjangant la utilitzacio de la xar-
xa dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.

El Monestir de Montserrat i I'estacio superior del Cremallera. Arxiu C. Salmeron.
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Antecedents. -
Comunicacio necessaria

El caracteristic relleu de la mun-
tanya de Montserrat ha atret i
captivat I'nome ja des de les pri-
meres époques i els pelegrinatges
a Montserrat s'iniciaren el segle
Xl, arran del descobriment de la
Santa Imatge. Molt aviat el crei-
xent nombre de romeries va fer
necessaria I'obertura de vies de
comunicacid que facilitessin I'ac-
cés al Monestir. Aguestes co-
mencaren el segle XIV amb la
construccid del pont de Monistrol,
prosseguiren amb el condiciona-
ment del cami tradicional de Coll-
bato i finalitzaren el 1698 amb la
transformacié del cami de Santa
Cecilia en carretera. Tot aixd va
determinar que ja el segle XVII
s'apleguessin a Montserrat de
7.000 a 8.000 persones els dies
de festes senyalades, si bé s'hi
havien arribat a congregar 10.000
persones en les grans festivitats.

A mitjan segle passat el San-
tuari rebia anualment unes
20.000 persones; la construccio
de la carretera de Monistrol, pe-
rd, va fer augmentar aquesta xifra
fins a 30.000 persones anuals.
Aquesta nova ruta, amh un tragat
de 14 km, fou construida el 1858-
59 per la Companyia del F.C. Bar-
celona-Saragossa | va permetre
I'establiment d'un servei de di-
ligéncies entre I'estacid de Cas-
tellbell i el Vilar i el Monestir.

El cremallera de
Montserrat (1892-1957)
Brillantor, decadéncia i
clausura

A la fi del segle XIX, I'increment
del nombre de visitants de la San-
ta Muntanya va arribar a xifres tan
altes que es feia necessari dotar
el Monestir d'un sistema de trans-
port que l'unis directament amb
la resta del pais.

El primer projecte data del
1878 i tres anys després es va
crear la societat Ferrocarriles de
Montaria a Grandes Pendientes
S.A., la qual iniciaria tot seguit la
construccio del Cremallera. De to-
ta manera, |'excessiu cost de les
obres, en tractar-se d'un ferrocar-

El mateix indret a I'actualitat

Es fa ben palesa la duresa del tragat del
Cremallera. Arxiu C. Salmerén

La inauguracio, el 6 d'octubre de 1892, del cremallera de Montserrat. Foto F.G.C.
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ril de muntanya, i la migrada eco-
nomia de I'empresa, van determi-
nar que s'aturessin molt aviat
tots els treballs, els quals no es
van reprendre fins el 1891 en fer-
se carrec de la societat un grup
de financers suissos.

El Cremallera s'inaugura el 6
d'octubre de 1892 i en molt poc
temps va esdevenir el ferrocarril
més popular de Catalunya, ja que
era utilitzat per la majoria dels ca-
talans en els seus viatges a
Montserrat fins al punt de conver-
tirse en part important de les tra-
dicions de Catalunya.

Amb el pas dels anys la linia va
tenir unes certes millores i el
1905 es va inaugurar la prolonga-
ci6 de la linia fins a I'estacio de
Monistrol-Nord, la qual cosa va
permetre el transbord directe amb
els trens de via ampla de la linia
Barcelona-Lleida, dels Camins de
Ferro del Nord d’Espanya.

El 1923 es va inaugurar ['esta-
ci6 de Monistrol-Enllag, on a par-
tir de llavors es va poder enllagar
amb la nova linia Barcelona-Man-
resa de la Companyia General
dels Ferrocarrils Catalans. Aquest
fet inicia I'etapa més brillant del
cremallera de Montserrat, la qual
hauria d'haver finalitzat amb
I'electrificacio. El fet que aquesta
no es pogués dur a terme, per ra-
ons diverses, representa a la llar-
ga una condemna segura de la Ii-
nia, ja que en lloc de tenir un
mitja de transport segur, modern i
eficag, com el cremallera de Ni-
ria, en finalitzar els anys trenta,
només hi havia un ferrocarril que,
en tecnologia i comoditat a I'u-
suari, es diferenciava ben poc de
I'inaugurat quaranta anys abans.
La diferéncia entre ambdues linies
es va fer ben palesa durant els
anys de la postguerra, a causa,
tant de la destrucci6, el 1939,
d'una bona part del material mo-
bil del Cremallera, de la qual I'ex-
plotacid ja no es recupera mai
més, com del conegut accident
del dia de Sant Jaume de I'any
1953. Aquests factors determi-
nants i el progressiu envelliment
del material i les installacions,
practicament obsolets, represen-
taren ja una degradaci6 imparable
del servei i una decadéncia irre-

Un tren a I'entrada de Montserrat. Arxiu C. Salmerén.

ESPAIS GENER - FEBRER / 48



ESPAIS GENER - FEBRER / 47



Un tren del cremallera a I'entrada del tiinel dels Apéstols. Arxiu C. Salmerén

El mateix indret a |'actualitat
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versible vers la clausura, fins que
el darrer tren del Cremallera va
circular el 12 de maig de 1957.

Un llarg interregne
1957-1982)
eplantejament

Després de la clausura, i atés I'in-
terés de dotar Montserrat d'un
sistema de transport pablic, cap
a la fi del 1958 el Govern central
va autoritzar els F.M.G.P. a trans-
ferir la concessio del ferrocarril a
qualsevol empresa o entitat, a la
qual també es concedirien impor-
tants avantatges fiscals.

Arran d'aixd es forma una so-
cietat denominada Cremallera de
Montserrat S.A. (CREMSA) que
mantingué amplis contactes amb
la Companyia General dels Ferro-
carrils Catalans, S.A. (CGFC) per
tal de reiniciar I'explotacio de la li-
nia. Avui en dia, trenta anys des-
prés d'aquell intent de renovacio
del Cremallera, és sorprenent
constatar I'aven¢ que proposava
aquella Societat, car el projecte
estudiat amb la CGFC preveia
I'adquisicid d'automotors Diesel
mixtos d'adheréncia i cremallera
per tal de realitzar serveis direc-
tes entre Barcelona i Montserrat.

Malauradament les converses
no arribaren a bon port, el projec-
te no reeixi i la progressiva moto-
ritzacid de la nostra societat va
fer cada dia més inviable la reo-
bertura del Cremallera. A partir
de llavors, totes les installacions i
el material mobil van quedar
abandonats i anaven degradant-
se fins que el 1972 foren adjudi-
cats a una empresa de recupera-
cio de ferro vell que tot seguit pro-
cedi al seu desbhallestament.

Des d'aquella data, I'antiga via
del Cremallera es converti en un
llarg cami d'uns vuit quilometres
de recorregut, que dnicament
quedava interceptat en certs llocs
per petits esllavissaments i pel
pas sobre el Llobregat, ja que
s'havia despuntat el pont per
aprofitar-ne el ferro. Al material
mobil, li va passa igual, encara
que diversos particulars i entitats
van procurar preservar-ne els ele-
ments més representatius. Aixi,
es conservaren un total de quatre
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Perfil longitudinal de I'antic cremallera de Montserrat. Doc. C. Salmeron

locomotores i quatre cotxes de
viatgers de I'antic Cremallera, que
es troben respectivament al dipo-
sit de Ribes de Freser del Crema-
llera de Naria (la locomotora ni-
mero 6 i el cotxe-sald), a Balsa-
reny (la locomotora nimero 2 i el
cotxe reial), a Gualba de Dalt (la
locomotora namero 4 i dos cot-
xes) i a Parets del Vallés (la loco-
motora nimero 8). Durant els
anys seixanta i setanta es va par-
lar ocasionalment de la reobertu-
ra del cremallera de Montserrat, i
fins i tot es presentaren solucions
utopiques, com la proposta del fa-
mos Tren Vertebrat, del conegut
enginyer Goicoechea. La veritat
és que els problemes d’'accés a
Montserrat eren cada dia més an-
goixants, ja que a les tradicionals
dificultats d’aparcament al Mo-
nestir hi calgué afegir el progres-
siu creixement del nombre de visi-
tants (al voltant d'un mili6 i mig
anuals), la qual cosa va determi-
nar que es tornés a replantejar la
installacié d'un sistema de trans-
port pablic a Montserrat.

Els primers estudis
1983-1989).
uatre opcions

El 1982 la visita de S.S. el Papa
Joan Pau Il a Montserrat, i els pro-

blemes inherents al viatge d'una
gran multitud al Monestir, van fer
palesos els problemes greus d'ac-
cés a la muntanya de Montserrat.
Arran d'aix0, la Direccid General
de Transports de la Generalitat de
Catalunya va iniciar els estudis de
factibilitat per tal de dotar al Mo-
nestir d'un sistema de comunica-
cio estable amb I'exterior.

En un primer moment només
es consideraren dues hipdtesis:
la construccié d’un funicular o la
rehabilitacié d’una part de I'antic
Cremallera; perd més endavant
se n'hi afegiren dues més: la
construccid d’'un teleféric o la ins-
tallacié d'un monocarril. D'aques-
tes quatre opcions, forga diferen-
ciades, presentem les seves prin-
cipals caracteristiques.

El Funicular

Aquest estudi va ser realitzat el
1983 per la Direccié General de
Transports i consistia en la
installacié d’un funicular classic
(perd amb trens de dos o quatre
cotxes) que podria arribar a trans-
portar uns 5.000 viatgers/hora.
La linia tindria un recorregut de
1.215 m, salvaria un desnivell de
560 m i les estacions terme se
situarien, respectivament, al cos-
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tat de la carretera C-1411 (al da-
vant de l'estacio de I'Aeri de
Montserrat dels FGC) i prop de la
placa de I'Abat Oliva, a Montse-
rrat. La inversi6 prevista era de
prop de 2.700 milions de pesse-
tes i es preveia un temps de reco-
rregut de tres minuts. Un dels
problemes d'aquesta solucid era
la manca d'espai per a aparca-
ment a I'estacio inferior, com tam-
bé la seva llunyania del poble de
Monistrol.

El Cremallera

Els estudis de rehabilitacié d'una
part de I'antic cremallera de
Montserrat van ser realitzats el
1983 per la Direccid General de
Transports i consideraven la cons-
truccid d'un ferrocarril de via me-
trica equipat en la major part del
seu recorregut d'una cremallera
central del sistema Abt. La linia
tindria el seu origen a I'estacio de
Monistrol-Vila al costat de la car-
retera C-1411 (on s'installaria un
gran aparcament) i amb un reco-
rregut de 4.500 m salvaria un
desnivell de 515 m i tindria 'esta-
Ci0 superior al costat del Mones-
tir, al mateix indret on hi havia
I'antiga estacid del Cremallera.
Els primers estudis preveien un
cost de 4.700 milions de pesse-




La locomotora de vapor nim. 6 de I'antic cremallera de Montserrat, es troba preservada
actualment al cremallera de Niria. Foto C. Salmerén.

tes i els trens emprarien catorze
minuts a fer el servei.

El Monocarril

L'estudi d'installacid d'un mono-
carril fou realitzat el 1988 per uns
joves enginyers de la comarca i
preveia la construccié d'un ferro-
carril monoviga amb caracteristi-
ques semblants a les linies
installades a diverses exposi-
cions internacionals. El tragat
s'iniciaria a I'estaci6 RENFE de
Castellbell i el Vilar i amb un re-
corregut d'uns 8.000 m disposa-
ria de dues estacions intermedies
(una d'enllag amb els FGC prop
de I'antiga estacio de Monistrol-
Enllac i una altra al costat de la
carretera C-1411) i I'estacio supe-
rior es trobaria prop de la placa
de I'Abat Oliva, a Montserrat. Es
preveia un cost d'uns 4.200 mi-
lions de pessetes i les unitats tri-
garien uns vint minuts a fer tot el
recorregut.

L'Aeri

Aquest projecte, que fou realitzat
el 1988 per la Direccid General
de Transports i pels Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya,
consistia en la installacio d'un te-
leféric que seria construit seguint
la nova tecnologia DMC (Doble
Mono Cable) emprada darrera-
ment a diverses linies europees.
Aquest sistema consisteix en la
substituci6 dels dos cables (ca-
ble-carril i cable tractor) emprats
tradicionalment a gairebé tots els

teleférics, per un sol cable doble
que realitza ambdues funcions i
que hi permet la incorporaci6 de
diverses cabines, amb les quals
es podria aconseguir una capaci-
tat de transport de 3.000 viat-
gers/hora. La linia s'iniciaria al
costat de I'estacié de Monistrol-
Central dels FGC, on es construi-
ria també un gran aparcament
amb capacitat per a 1.500 vehi-
cles, i, amb un recorregut d'uns
1.700 m, salvaria un desnivell de
550 m i tindria 'estacid superior
a la placa dels Apostols. El cost
de la installaci6 s'estimava en
uns 2.300 milions de pessetes i
el temps de recorregut seria
d'uns set minuts.

El nou cremallera de
Montserrat.
Serveis directes

Els avantatges i inconvenients de
les diferents opcions foren am-
pliament estudiats, tant en els
seus aspectes econdmics i téc-
nics com en el vessant del seu
impacte ambiental, ja que la mal-
mesa ecologia de la muntanya de
Montserrat, arran de I'incendi de
1986, i la declaracié com a parc i
reserva natural, van imposar uns
requeriments molt especifics a
les noves installacions.

Finalment, el mes d'octubre de
1989 el Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la
Generalitat de Catalunya va anun-
ciar que el Patronat de la Munta-
nya havia escugit |'opci6 de cons-
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truir un ferrocarril de cremallera,
tant per la seva major versatilitat
en les condicions de transport,
com per la possibilitat de realitzar
serveis directes des d'un gran
nombre de poblacions importants
mitjangant la utilitzacié de la xar-
xa dels Ferrocarrils de la Generali-
tat de Catalunya.

La nova linia sera un ferrocarril
de via d'un metre d’ample (el ma-
teix ample que els Ferrocarrils Ca-
talans), que estara dotat de cre-
mallera tipus Von Roll entre Mo-
nistrol-Vila i el Monestir i tindra un
recor-regut d'uns 5 km.

El tracat s'iniciara a I'estacid
de Monistrol-Central, on enllacara
amb la linia Catalans dels FGC, i,
després de travessar el riu Llobre-
gat per un pont de nova construc-
cio, es dirigira a I'estacio de Mo-
nistrol-Vila, on es construira un
ampli aparcament (amb capacitat
per a 1.500 vehicles) que tindra
accés directe a la carretera C-
1411. A partir d'alli la linia se-
guira basicament el tracat de I'an-
tic Cremallera.

Es preveu un temps de recorre-
gut de nou minuts en el trajecte
ascendent i de 17 minuts en el
descendent i el material que rea-
litzara I'explotacio estara format
per trens de tres cotxes (dos mo-
tors i un remolc central) que se-
ran mixtos d’'adheréncia i crema-
llera, ja que, a part de la seva
funcié primordial entre Monistrol i
Montser-rat, s’ha previst la possi-
bilitat de realitzar alguns serveis
directes entre Barcelona i el Mo-
nestir de Montserrat.

NOTA: .

Una vegada presentades les dades basi-
ques de la nova linia, i atesa la im-
portancia que, també en |'aspecte téc-
nic, representa una obra d'aquesta sin-
gular infrastructura de transport, ajor-
nem per a la propera edici6 I'estudi de
les caracteristiques técniques del nou

ferrocarril de cremallera de Montserrat. ‘
_ - - -
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