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Cap a la mobilitat com a dret huma 
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El fort augment de la mobilitat i, per tant, de les necessitats de transport es 
un fenomen actual de gran incidhcia, molt mes acusat com mes alt es el 
nivell de desenvolupament de la societat estudiada. 
Aquest fet ha anat evidenciant, cada dia mes, els problemes que significa 
exercir aquest dret per a les persones amb mobilitat redui'da: un sector so- 
cial significatiu. 
Les informacions recollides en la 5a Conferencia lnternacional sobre Mobili- 
tat i Transport per a Persones Grans i Disminuides, celebrada a Estocolm 
(Suecia) del dia 21 al 24 de maig de 1989, permet als autors d'aquest arti- 
cle presentar una descripció del problema i de la seva situació i tractament 
en diferents palos, tot fent emfasi en els mes avanqats i en el nostre en- 
torn mes proper. 

5th lnternational Conterence 

Stockholm Sweden 21 - 24 May 1989 

Final 
Programme 

Towards Mobility 
as a Human Right 
Expectations for the Next Decade 

La idea de .preparar aquest arti- 
cle en col~laboració va sorgir de 
manera espontania arran de la 
nostra participació en la 5a Con- 
ferencia Internacional sobre Mo- 
bilitat i Transport de Persones 
Grans i Disminuides, celebrada a 
Estocolm a final del proppassat 
mes de maig. Aquesta Conferen- 
cia fou organitzada pel Consell 
Suec de Transport amb el lema 
que precisament hem agafat 
com a títol per a aquest treball i 
s'hi abordaren les perspectives 
en aquest camp de cara al pro- 
per decenni. 

Seguint aquella fructífera ex- 
periencia i amb la nostra respec- 
tiva experiencia professional 
com a tecnics en aquesta mat& 
ria, oferim una informació sinte- 
titzada, tant d'una sgrie de prin- 
cipis basics com de les realitza- 
cions em~preses per a fer acces- 
sible el transport a tothom, amb 
una referencia a I'hmbit interna- 
cional, espanyol en general i ca- 
tala en particular, considerant no 
sols la seva situació actual sinó 
les tendencies que apunten cap 
a un futur proper. ~i~~a$$~ 
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Cal precisar, per a evitar equi- 
vocs, que sempre hem volgut fer 
una analisi objectiva remetent- dv.=*&%?%% nos als fets. -X&$*'~,.A~ QQQQQ 

%-&@*d&%4~%-+% 

En qualsevol cas, considerem 
que el plantejament del trans- 
port accessible al conjunt de la 
població 6s una exigencia social 
i   ro fes si on al aue ha d'abordar- 
s;! en profunditat, al mqge de 
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Marc general: alguns 
principis basics 
L'Organització de les Nacions Uni- 
des, en el seu programa d'AcciÓ 
Mundial per a les persones amb 
alguna disminució física1, diu en 
el paragraf 114: "S'exhorta els 
Estats membres a adoptar una 
política que garanteixi a les perso- 
nes amb alguna minusvalidesa 
I'acces a tots els edificis i 
instal,lacions públiques noves, als 
habitatges i als mitjans de trans- 
port públics. A més, sempre que 
sigui possible, cal adoptar mesu- 
res que promoguin I'accessibilitat 
als edificis, les instal~lacions, els 
habitatges i els transports públics 
ja existents, especialment aprofi- 
tant-ne les renovacions". 

Com el paragraf anterior posa 
de manifest de manera precisa, 
I'accessibilitat al medi fisic exi- 
geix que es conjugui la supressió 
de barreres amb la mobilitat en 
els entorns arquitectdnic, urbanís- 
tic i del transport, de manera que 
la seva mútua interacció doni com' 
a resultat I'establiment del nom- 
bre més gran possible d'itineraris 
lliures de barreres a la mobilitat. 

En resum, un plantejament glo- 
bal de la qüestió exigeix conside- 
rar les barreres físiques com un 
tot, de manera que, per a eliminar- 
les físicament, calgui actuar en un 
doble sentit: primer, projectar i 
construir de nova planta sense 
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barreres i, segon, eliminar d'una 
manera programada i basant-se 
en unes prioritats que resultin 
d'uns estudis objectius, els obsta- 
cles existents. 

La igualtat d'oportunitats i la 
integració real del conjunt de per- 
sones amb mobilitat reduyda 
(PMR) a la societat requereix que 
els diferents modes de transport 
siguin accessibles. Aconseguir-ho 
de manera progressiva obliga a 
fer una analisi que no es limiti no- 
mes als parametres econdmics, 
sinó que transcendeixi a la consi- 
deració de criteris socials que im- 
pliquin un veritable compromís de 
solidaritat. 

Unir tecnica i política 
L'objectiu de fer efectiu el dret 
huma al transport requereix unir 
dos components essencials, la 
tecnica i la política. 

La sensibilització de tecnics, 
fabricants i professionals, en rela- 
ció amb el transport en el seu 
conjunt, es una tasca previa abso- 
lutament necessaria. Tant pel que 
fa a infrastructures de transport 
com pel que fa al material mdbil, 
es indispensable que des de les 
fases de planejament i disseny es 
tingui en compte la seva accessi- 
bilitat, per6 no coni un requisit 
afegit o postís, sinó com un input 
inicial del projecte en línia de nor- 
malització. 

Amb aquest objectiu, la inclu- 
sió en els currículums academics 
de temes sobre com projectar per 
a tothom, sense crear barreres 
addicionals a la mobilitat, esdevé 
un aspecte essencial ja que molt 
sovint els tecnics, no es que 
tinguin poca sensibilitat envers 
aquest tema, sinó que no tenen 
la formació i la informació ade- 
quades. 

En plena revolució informhtica, 
ficats de ple en el desenvolupa- 
ment de sistemes experts, sem- 
bla que I'eina electrdnica podria 
ser molt Útil si, per exemple, s'in- 
corporessin programes CAD/CAM 
en els quals com a dades d'entra- 
da hi haguessin, entre unes al- 
tres, les condicions d'accessibili- 
tat del sistema2. 

Urbanisme integral 

Una altra consideració que no 
hem d'oblidar és que un transport 
sense barreres, susceptible de 
ser utilitzat per PMR3, genera uns 
nivells de qualitat en el servei 
que s'ofereix que redunden en be- 
nefici de la generalitat dels usua- 
ris potencials, per la qual cosa la 
creació d'un sistema de trans- 
port4 no discriminatori implica be- 
neficis per al conjunt de la de- 
manda. En aquest sentit, cal coor- 
dinar les mesures a favor d'un 
transport accessible amb la con- 
cepció d'un urbanisme integral 
que harmonitzi la infrastructura 
amb el material mdbil i les places 
d'aparcament adequades, que po- 
tencii' els intercanvis modals sen- 
se barreres, i que presti una aten- 
ció especial, a mes, als sistemes 
d'informació i senyalització. 

És fonamental tenir en compte 
els diferents requisits per facilitar 
la mobilitat segons els diversos ti- 
pus de reducció mdbil i, en aquells 
casos que impliquin certes dispari- 
tats5, cal procurar harmonitzar les 
mesures. No n'hi ha prou de limi- 
tar-se al cas de I'usuari amb cadi- 
ra de rodes, que ja es important, 
sinó que cal incloure-hi totes aque- 
lles altres mesures que serveixin 
per a tot el col~lectiu de possibles 
usuaris amb restriccions en el seu 
despla~ament i comunicació en 
I'entorn fisic. 

Si be la solució optima és anar 
cap a un transport normalitzat 
sense barreres, aquest objectiu 
pot resultar, en ocasions, dificil 
d'implementar, perque trobem bar- 
reres ja existents molt difícils de 
suprimir. A partir d'aquí, anar a 
maximalismes de "tot o res" pot 
ser molt perillós. Aquest és I'ar- 
gument que els immobilistes so- 
len esgrimir. Per una altra banda, 
dins el conjunt de PMR hi ha un 
grup format per les mes afecta- 
des, que necessiten per a des- 
pla~ar-se serveis de transport es- 
pecial porta a porta, mit jan~at ta- 
xis adaptats o microbusos acces- 
sibles. Aquestes prestacions han 
de funcionar amb agilitat i flexibili- 
tat i es basic comptar amb perso- 
nal correctament preparat, capac 
d'auxiliar aquestes persones en 
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les operacions de pujada i baixa- 
da dels vehicles. 

Garanties de seguretat 
Tant per a I'adaptació de siste- 
mes de transport públic normalit- 
zat com per als transports espe- 
cials, les condicions d'explotació 
del servei han de proporcionar les 
maximes garanties de seguretat a 
tots els usuaris, per la qual cosa, 
per a casos d'emergencia, cal 
preveure dispositius d'evacuació 
ad hoc segons el mode de trans- 
port. 

En el sector del transport pÚ- 
blic, diverses institucions interna- 
cionals de gran pes han avan~at 
en els darrers anys les seves po- 
sicions respecte a I'accessibilitat 
dels transports col.lectius, no 
sols pel que fa als de superfície 
sinó també als subterranis o mix- 
tos; és el cas de la Unió Interna- 
cional de Transports Públics, el 
representant de la qual en el con- 
gres d'Estocolm, el professor Gir- 
nau, va dir en la sessió de clausu- 
ra: "La mobilitat és un dret huma, 
no un luxe". 

Per6, després d'esbossar 
aquest marc general de la qües- 
tió, convé aterrar en la situació 
real en que el transport es troba 
des de la perspectiva de la seva 
accessibilitat i, a títol d'exemple, 
el que és millor es referir una s& 
rie de realitzacions notables que, 
fins ara, han estat posades en 
funcionament. 

Panoramica i avenGos en 
I'ambit internacional 
Durant les sessions de la Con- 
ferencia Internacional hom va 
passar revista a la situació de la 
materia en diferents pai'sos i con- 
tinents, la qual cosa ens va per- 
metre copsar els avencos que hi 
han tingut Iloc. Basicament, po- 
dem afirmar que els nivells de 
sensibilitat i realitzacions és forca 
proporcional al grau de desenvolu- 
pament dels diferents pai'sos. 

La situació als pai'sos subdes- 
envolupats (Tercer Món) és, en 
general, dolenta. Per una banda, 
la situació demografica amb un 
alt índex de naixements fa que el 

removing 
roadblocks 
to 
opportuniiy 

A User's Guide To 
State Tronspotiation Servioes For 
Dlsabied Petsons In Massachusetts 

percentatge de gent gran (sense 
tenir en compte la diferent espe- 
ranca de vida) sigui reduit, per 
contra per6, el nombre de gent re- 
lativament jove disminuida es alt, 
a conseqüencia de la desnutrició i 
d'algunes mancances. 

En aquests llocs, on I'analfabe- 
tisme, la subalimentació i la manca 
d'una sanitat adequada són mone- 
da corrent, es fan els viatges mol- 
tes vegades a peu per manca de 
recursos. El transport es fa amb 
vehicles vells i atrotinats i, a vega- 
des, amb camió. Perd, en qualsevol 
cas, amb models d'unes caracterís- 
tiques allunyades del confort i de 
I'accessibilitat. La reducció de bar- 
reres en el transport, malgrat algu- 
na realització concreta, no és enca- 
ra un objectiu important o prioritari 
d'aquestes societats. 

Per contra, en el món més de- 
senvolupat es pot constatar que, 
en primer Iloc, el percentatge de 
persones grans en relació a la po- 
blació total tendeix a augmentar, 
fet que determina un major nom- 
bre de persones amb dificultats fi- 

siques de mobilitat. En segon Iloc, 
vivim en un segle que han crescut 
molt les necessitats de transport 
de les persones i aquesta tenden- 
cia creix paral,lel'ament a I'incre- 
ment de la riquesa i del nivell de 
renda disponible. Aquests dos 
fets expliquen la progressiva pre- 
sa de consciencia i les accions 
concretes empreses en aquests 
pai'sos durant els darrers anys. 

Tot seguit donem compte dels 
pai'sos on és més patent aquesta 
situació d'avantguarda. 

Als Estats Units te molta im- 
portancia el transport en vehicles 
privats, mode de transport d'arre- 
lada tradició. Entre els seus cin- 
quanta estats, que tenen políti- 
ques diferents, hi ha una gran di- 
versitat de solucions. S'hi va des- 
criure amb més detall la situació 
a I'estat de Massachussets (capi- 
tal, Boston), amb 21.303 km2 i 
5,8 milions d'habitants, estat 
comparable a Catalunya. 

Pel que fa al transport públic in- 
terurba, majoritariament servit 
amb autobusos privats, s'ha com- 
provat que I'adaptació dels vehi- 
cles amb elevadors de cadires 
(300 autobusos) resulta més ren- 
dible que establir un transport es- 
pecial paral,lel. Aixd es completat 
amb un transport especial de "dis- 
tribució" des dels llocs d'arribada. 

Per una altra banda, s'aprofi- 
ten els remodelatges i les obres 
en els sistemes ferroviaris i me- 
tropolitans (on s'estan allargant 
les andanes) per adaptar les esta- 
cions per mitja de rampes i as- 
censors. Aquestes obres tenen 
una forta participació de fons fe- 
derals. Actualment són accessi- 
bles el 40% de les estacions de 
metro i el 33% de les estacions 
ferroviarises suburbanes. 

Canada és un dels paisos cap- 
davanters en la materia, ja que la 
seva Constitució ha introduit el 
concepte del dret al transport Iliu- 
re de barreres (igualtat de drets 
dels disminuits). En alguns casos, 
per a determinar les polítiques 
que calia seguir per fer efectiu 
aquest dret, es van fer estudis 
previs cost/benefici de les dife- 
rents solucions. 
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En el cas dels serveis d'auto- 
busos interurbans, s'establiren 
quatre alternatives: equipar els 
autobusos amb elevadors, aixecar 
el nivell de les andanes, establir 
un transport especial paral.lel, o 
bé indemnitzar els usuaris perque 
agafessin un altre mode de trans- 
port, malgrat que aquesta possi- 
bilitat potser no existis. Les dues 
primeres solucions tenen un cost 
similar; la tercera és ~ e r  al cas I 
que la demanda sigui feble. Quan 
la demanda és forta totes les so- 
lucions tenen un cost similar. Així 
que s'han emprat solucions diver- 
ses als diferents llocs. 

de les quals el 5% són gent gran; 
un altre 5% persones amb proble 
mes de vista i oida, i un 0,3% són 
persones que han d'utilitzar cadi- 
ra de rodes. 

En concret, s'informa de mesu- 
res normatives per a millorar I'ac- 
cessibilitat dels autobusos, relati- 
ves a I'adequació de la senyalitza- 
ció informativa escrita, la megafo- 
nia, I'enllumenat dels accessos i 
interiors, i el disseny dels acces- 
sos i seients. 

A Europa la situació és molt di- 
ferent segons els paisos. En g e  
neral, les Comunitats Europees 
tenen prevista, en el marc del S e  
gon Programa HELIOS, I'elabora- 
ció d'una disposició -que hom 
preten que tingui la categoria de 
Directiva- referent a I'accessibili- 
tat en el transport i que gaudiria 
del carBcter de norma marc. La 
representació espanyola en el Co- 
mite Consultiu HELIOS est& impul- 
sant aquesta iniciativa com a tas- 
ca urgent. Precisament aquest 
mes de novembre se celebra una 
primera reunió del grup d'experts. 

Pel que fa a Fran~a, podem re- 
marcar les recents iniciatives de 
la SNCF en el sentit d'adaptar 
una serie d'estacions importants 
i les xarxes subterrhies de M e  

A Ontario estan fent uns estu- 
dis globals amplissims, que enca- Metro d'Estocolm. Vestíbul amb els accessos als ascensors verticals. 

ra no estan enllestits, per veure 
quantes són les persones afecta- 
des i les possibles estrategies a 
seguir. D'un total de 9 milions 
d'habitants, un 13,6% són perso- Vista interior de la nova estacid d'autobusos VASA TERMINAL a Estocolm, on 
nes amb alguna disminució física. podem observar els ascensors entre diferents nivells. 

tro (hi ha hagut importants realit- I 
'bl- 



zacions als metros de Li6 -parcial- 
ment adaptat- i de Lilla, totalment . 
lliure de barreres). 

A la RepGbllca Federal d'Ale 
manya, 11adaptaci6 dels sistemes 
de transport esta agafant molta 
empenta. La Deutsche Bundes- 
bahn esta adaptant vagons dels 
trens intercity, amb cadires espe- 
cials a bord i amb personal d'aju- 
da per als disminuits, i tamb6 
esta eliminant barreres a les es- 
tacions. Pel que fa als metropoli- 
tans, totes les línies seran total- 
ment adaptades: a Nuremberg ja 
ho són; a Munic, n'hi ha algunes; 
i a Berlin i Hamburg s'adaptaran 
les existents. També s'esta estu- 
diant la possibilitat de baixar el 
terra dels tramvies i autobusos. 
En el cas dels autobusos, ja es 
fabriquen amb un desnivell de no- 
més 35 cm, en lloc dels 7 1  cm 
d'abans. 

També s'examina la situació a 
diverses poblacions del Regne 
Unit. A Londres, no és possible 
adaptar el Metropolita a causa de 
la seva antiguitat, per6 s'estudia 
intentar-ho en un grup de 18 esta- 
cions. SI que s'hi ha adaptat la 
nova línia dels Docklands. Existei- 
xen serveis de transport especial 

Estructura exterior deis accessos del Metro de Lllle, perfectament intern al seu 
entorn wbii, 

de superficie, encara que' amb 
una oferta reduida (taxis i vehi- 
cies especials). 

A West Yorkshire (Leeds), han 
aconseguit millores en el sistema 
ferroviari (adaptació d'estacions, 
vehicles amb WC adaptat, espai 
per a cadires de rodes, i en els au- 
tobusos (estacions adaptades, in- 
formació en Braille, WC adaptats). 
Hi ha tamb6 un sistema de trans- 
port especial amb limitacions. 

A Glasgow (Escdcia) hi ha sis 
línies fixes de transport especial, 
perd el metro no hi és adaptat. 

Suhia Os un dels paisos cap 
davanters en la mat&ria de tot el 
m6n. El metro d'Estocolm, que té 
108 km de línies, disposa d'un 
80% d'estacions lliures de barre 
res, dotades d'ascensors en bo- 
na part hidraulics. A Halmstad 
(52.000 habitants) hi ha una s&rie 
d'exemples significatius de realit- 
zacions concretes en transport 
pOblic de superfície: les voreres 
de 86 parades fixes han estat re- 

Parada d'autobwos elevada a la crutat de Halmstad (SuWa) I eis auto- m b  
rampa extensible. 

baixades, i han dotat 36 autobu- 
sos de plataformes horitzontals 
retrtictils que permeten I'acces 
des del nivell del terra. A Boas 
(60.000 habitants) han optat per 
crear un servei regular d'autobv 
sos especials que serveix llocs 
estratmcs, com ara hospitals i 
centres oficials. 

Hi ha un organisme anomenat 
Transport Especial Nacional, amb 
taxis i vehicles especials, per a 
tot el territori suec. Al "Un" d'Es 
tocolm, una dotaci6 de 350 vehi- 
cles de transport especial fa 
anualment una mit jana de 

800.000 viatges individuals i 5 
milions de viatges amb taxis sub- 
vencionats. La gestió de la d e  
manda d'aquest servei es fa mit- 
jancant ordinadors. 

A Estocolm podem veure una 
moderna i modelica estació d'au- 
tobusos, que encara no esta aca- 
bada, anomenada VASA TERMI- 
NAL, associada a un complex d'ofi- 
cines i al costat de I'estació cen- 
tral de ferrocarrils. La totalitat de 
les seves instal,lacions que ocv 
pen diferents nivells- es troba to- 
talment lliure de barreres arqui- 
tectoniques. D'altra banda, la 



construcció s'ha fet amb un dis- 
seny arquitectbnic d'avantguarda 
i els acabats són de gran qualitat. 

Situació i realitzacions a 
I'Estat espanyol 
Després de la panoramica inter- 
nacional, abordarem la realitat es- 
panyola en el seu conjunt i la si- 
tuació de Catalunya en particular. 

Des d'un vessant normatiu, la 
Constitució Espanyola de 1978 
estableix, en el seu article 9.2 
que correspon als poders públics 
eliminar els obstacles que impe- 
deixin o dificultin la llibertat, la 
igualtat i la participació, i I'article 

Vehicle de I'Ens de Transport Especial Local dlEstocolm. 

49 fa referencia a I'atenció a les 
persones amb minusvalidesa i a 
la seva empara per al gaudi dels 
drets atorgats per la carta fona- 
mental a tots els ciutadans. 

La Llei 13/1982, de 7 d'abril, 
d'lntegració Social dels minusva 
lids conté en la Secció Primera 
del seu Títol IX diversos precep 
tes destinats a prevenir I'aparició 
de barreres físiques a la mobili- 
tat. En concret, I'article 59 asse 
nyala que "per tal de facilitar la 
mobilitat dels minusvalids, en el 
termini d'un any s'adoptaran m e  
sures tkcniques per tal d'adaptar 
progressivament els transports 
públics col~lectius". Han passat ja 

set anys des que aquesta llei fou 
aprovada, i el precepte correspo- 
nent encara no ha estat plasmat 
en cap disposició marc en I'ambit 
de I'Estat. 

Per la seva banda, un bon nom- 
bre de Comunitats Autanomes 
han aprovat normes prdpies so- 
bre el tema de la supressió de 
barreres a la mobilitat6, més o 
menys detallades, per6, en gene 
ral, s'ha prestat molt poca aten- 
ció a all6 que fa referencia a I'ac- 
cessibilitat del transport. 

En qualsevol cas, el marc nor- 
matiu es una condició necessaris, 
per6 no suficient, per a posar en 
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marxa mesures eficaces. Estem 
d'acord amb Crozier en all0 que 
no es canvia la societat per decret 
i, en el tema que ens ocupa, si bé 
és de gran importancia I'existen- 
cia de disposicions al respecte, 
per a poder acomplir-les i execu- 
tar-les plenament, és decisiva la 
formació d'una consciencia col. 
lectiva basada en el civisme i la 
solidaritat. 

En el camp de la docencia, 
I'accessibilitat a I'entorn físic i la 
supressió de barreres a la mobili- 
tat no estan incorporades ara 
com ara a I'ensenyament universi- 
tari. Tot i aixb, des de 1987, es 
fan en tot el nostre territori cur- 
sos monografics sobre el tema, 
patrocinats pel Reial Patronat de 
Prevenció i Atenció a Persones 
amb Minusvalidesa (RPPAPM). Per 
mitja d'aquesta tasca, dirigida a 
tecnics i responsables en la 
materia de les administracions 
públiques, es tracta de facilitar 
una formació detallada que per- 
meti abordar amb garanties 
aquests temes, tant els projectes 

futurs com I'eliminacib progressi- 
va de les barreres existents. 

En el terreny dels fets, de les 
realitzacions concretes, hi ha 
molt pocs exemples de transport 
accessible a Espanya. A part de 
les iniciatives empreses a Cata- 
lunya, hem de destacar I'actuació 
duta a terme a Euskadi per I'em- 
presa pública Euska Trenbideak- 
/Ferrocarriles Vascos, que des 
del proppassat mes de juny ha 
posat en servei una flota de sis 
autobusos articulats, equipats 
amb una serie de dispositius i 
plataformes mbbils que els fan 
accessibles a persones amb dife- 
rents menes de reducció de mobi- 
litat. D'aquesta manera, els vehi- 
cles disposen d'una plataforma 
que, accionada hidraulicament, 
baixa fins al nivell del carrer per a 
facilitar la mobilitat dels usuaris 
amb cadira de rodes; incorpora 
sistemes lluminosos i acústics 
especials, timbres de mBxima vi- 
sualització, seients reservats i 
esglaons d'accés amb dispositiu 
de genolls, molt Útil per a perso- 

nes de la tercera edat i minusva- 
lids motoritzats ambulants. A 
més, el conductor de I'autobús 
disposa d'una camara de vídeo 
que li permet observar les opera- 
cions d'entrada i sortida del vehi- 
cle'. Aquests autobusos funcio- 
nen a la línia Getxo-Cruces i en 
data propera també cobriran I'iti- 
nerari Getxo-Lejona-Bilbao, 

Tot i aixb, cal encara fer molt 
de camí respecte a I'accessibilitat 
creixent del transport, tant en la 
comercialització de vehicles pri- 
vats adaptats com en els siste- 
mes de transport col,lectiu urbans 
i interurbans. Un exemple de la 
tasca pendent són les xarxes de 
metro espanyoles, ja que no n'hi 
ha cap d'accessible8. 

En els darrers anys registrem, 
perb, una tendencia positiva. Hem 
d'esmentar els casos de RENFE i 
de la Societat Estatal per a I'Expo 
92. Totes dues institucions han 
suscrit recentment uns convenis 
amb el RPPAPM a partir dels 
quals ja es treballa. En el primer 
cas, perque la xarxa de ferrocar- 
rils espanyols sigui progressiva- 
ment més accessible a les PMR, i 
en el segon, per tal de fer de I'Ex- 
posició Universal de Sevilla un es- 
deveniment fisicament accessible 
per a tothom, de manera que els 
sistemes de transport operatius a 
I'interior del recinte no presentin 
barreres per a la seva utilització. 

Situació i realitzacions a 
Catalunya 
Catalunya també disposa de legis- 
lació prbpia en aquesta materia. 
La disposició més important és el 
Decret 100/1984, de 10  d'abril, 
de la Generalitat, sobre supressió 
de barreres arquitect6niques, que 
prescriu I'accessibilitat i la utilit- 
zació general dels espais d'ús pú- 
blic derivats de I'execució dels 
projectes d'urbanització i d'obres 
ordinAries, com també dels edifi- 
cis destinats a un ampli nombre 
d'activitats públiques. Pel que fa 
al camp específic del transport, 
aquest Decret dicta una serie de 
mesures destinades a millorar 
I'accessibilitat d'estacions ferre 
viaries i d'autobusos, i també la 
dels vehicles (vagons i autobu- 
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gons el decret 100/1984 de la   en era li tat de Catalunya. 

sos) alhora que preveu la reserva tacions d'autobusos constru'ides 
de places d'aparcament per a d'acord amb el Pla elaborat per la 
vehicles particulars de persones Generalitat. Aquestes estacions, 
disminui'des. de les auals tenim exemoles aca- 

Quant a realitzacions concretes 
en la materia, en el transport fer- 
roviari ja fa temps que es fa un 
esforc perque les línies deixin de 
ser una barrera per als vehicles i 
les persones alienes al ferrocar- 
ril. Aixb s'ha tradu'it en el disseny 
lliure de barreres, en la majoria 
dels casos, quan s'han fet les 
obres de permeabilització de les 
vies (passos a diferent nivell), 
tant en els itineraris de la RENFE 
com en els dels FGC. Cal asse- 
nyalar la travessia ferroviaria de 
Vilanova i la Geltrú i els passos a 
diferent nivell de RENFE a Mont- 
meló, Gualba i Girona, com també 
els passos inferiors de FGC fets a 
Sant Cugat del Valles i Sabadell. 

A la xarxa del Ferrocarril Metro- 
polit21 de Barcelona, malgrat la di- 
ficil i costosa solució que una ac- 
ció general d'eliminació de barre- 
res comportaria, s'han fet refor- 
mes en el sentit d'anar cap a un 
increment del confort i una reduc- 
ció d'aquestes barreres, tot dei- 
xant, per exemple, en els patis de 
taquilles, un pas de 80 cm d'am- 
plada com a mínim, o dotant les 
estacions de megafonia i tenint 
cura de determinats aspectes 
dels acabats d'estacions. 

En els darrers anys, ha tingut 
un important desenvolupament la 
construcció de noves infrastructu- 
res de transport públic interurb2I 
per carretera, en particular les es- 

bats a '~ i rona, ~arragona, Reus, 
Figueres, Granollers i Tarrega, i 
en construcció a Vic, Olot i Barce- 
lona, incorporen les prescripcions 
en materia d'eliminació de barre- 
res, com ara I'existencia de reco- 
rreguts interiors lliures (rampes o 
ascensors), WC adaptats i servei 
de megafonia que faciliten la seva 
utilització per part d'un conjunt 
ampli d'usuaris. 

En materia de transport públic 
especial podem remarcar I'e- 
xistencia del servei organitzat per 
I'Entitat de Transports Municipals 
de Barcelona, S.A., amb una flota 
de 12 microbusos adaptats que 
serveix la ciutat. 

Cal insistir que un dels proble- 
mes que impedeixen millorar la 
situació actual, pel que fa a I'ac- 
cessibilitat dels mitjans de trans- 
port de qualsevol mena, per al 
conjunt de les persones, és la de- 
sinformació. 

Tant de bo que aquest treball, 
que descriu experiencies i realit- 
zacions fonamentalment en uns 
altres pai'sos, serveixi per a tirar 
endavant la tasca de fer present, 
en la ment dels que hi poden te- 
nir alguna cosa a veure des del 
seu exercici professional, la ne- 
cessitat d'aconseguir unes condi- 
cions de mobilitat més bones per 
a la totalitat de la societat. 

JA. J. O 
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1.- Programa aprovat per I'Assemblea 
General de les Nacions Unides en el seu 
trentasete període de sessions (Resolu- 
ció 37/52 de 3 de desembre de 1982). 

2.- Aquesta idea, presa de Ramon Puig 
de la Bellacasa, seria magnífic que fos 
aplicada a escoles d'enginyeria i arqui- 
tectura en les disciplines d'edificació i 

I urbanisme, i també a tota I'lrea de 

1 transport. 

3.- Com és ben sabut, aquesta denomi- 
nació inclou no sols persones amb algu- 
na mena de minusvalidesa limitadora de 
la seva mobilitat, sinó que també es 
aplicable a totes aquelles persones que. 
de manera transitbria o permanent, pre- 
senten dificultats per a despla~ar-se 
(persones grans, nens, dones embaras- 
sades,...). 

4.- Quan ens referim al sistema de 
transport en conjunt, volem remarcar 
que es tracta de fer-lo accessible en la 
seva globalitat. No consisteix només a 
resoldre de manera específica la su- 
pressió de barreres en autobusos, fer- 
rocarrils, metros o autombbils, sinó a 
coordinar els diferents modes fent-10s 
operatius en un entorn accessible. 

5.- Han de considerar-se els diferents ti- 
pus de minusvalidesa motbrica, sensc- 
rial o psíquica. Com a exemple típic te- 
nim la instal.lació d'ascensors per a en- 
llapar diferents nivells quan hi ha una di- 
ferencia de cotes entre el pla de circula- 
ció i el del carrer. Sovint hi ha detalls 
que es descuiden, com no incloure pol- 
sadors amb carlcters en braille. 

6.- Podeu consultar en aquest sentit el 
llibre "Curso basico sobre evitacidn y 
supresidn de barreras arquitectdnicas, 
urbanisticas y del transporte" en el seu 
bloc 5, "Normativa", editat pel Reial Pa- 
tronat de Prevenció i Atenció a Persones 
amb Minusvalidesa, Ministeri d'Afers 
Socials. 

7.- Cada vehicle costa aproximadament 
uns dos milions de pessetes. Són de fa- 
bricació sueca, pera les diverses adap 
tacions es feren a Euskadi. 

8.- Aixb contrasta amb I'evolució en 
I'bmbit internacional, en qu8 hi ha de 
I'ordre de quinze xarxes de metro -total 
ment o parcial- accessibles als PMR. 




