Dels 300 milions de pessetes de I'any 1962
als 30.000 d’avui, per als 12 km de tracat
al terme municipal de Barcelona.

El Il Cinturo: una llarga
i procellosa historia (1).

José Maria Milagro

Amb el Pla Jaussely, del 1905, i els de Porcel i de Romeu, del 1916, es
definia la xarxa viaria basica de Barcelona, articulada per cinturons de
ronda en el Pla d'Enllagos del 1917, quan el 1910 només circulaven a
la ciutat prop de 20.000 vehicles.

Successius entrebancs impediren I'efectiva execucio de la totalitat del
tracat del Il Cinturd, anomenat autopista Llobregat-Besos en temps de
Porcioles, fins que ara, després de no pocs acords i incompliments, amb
I'assumpcio de competéncies en matéria de carreteres per part de la
Generalitat el 1980 i el recent conveni signat per les administracions
implicades amb I'horitzé dels Jocs Olimpics de 1992, s'ha reactivat la
construccié del Il Cinturdé de Ronda, una obra que avui representa un
cost total de 75.000 milions de pessetes per als 27,30 km de tot el seu
itinerari.

Quan, 'any 1905, la Comissio Reial Tram immediatament anterior a I'Anell de Valldaura, en direccid Meridiana, construit
sobre Transit a Londrés recomana- recentment per la Generalitat.

va per primera vegada la construc- | : A f

¢i6 d'una via de circumval-lacio per
a la capital d'Anglaterra, I'Ajunta-
ment de Barcelona aprovava ini-
cialment els projectes d'enllag
entre lazona de I'Eixample i els po- iEs ===
bles agregats, projectes redactats
per I'arquitecte llenguadocia Lied
Jaussely i que integraven el pla
amb el qual es presenta al concurs
internacional que havia convocat
I'Ajuntament I'any 1903. El jurat
d'aquest certamen era compost
per personalitats tan il-lustres com
Francesc Cambd, Juli Marial i Jo-
sep Puig i Cadafalch.

La diferéncia entre aquestes
dues iniciatives tan simultanies és
que, aixi com Barcelona —després
de molts i frustrats intents, com
veurem més endavant— nomes té
en servei 14 km dels 55,8 de que
consten conjuntament el Il Cintu-
rd i el Cinturd Litoral', Londres
inaugura el 29 d'octubre de 1986
el tram final d'aquella via de cir-
cumval-lacio prevista el 1905 i que
amb 188 km de longitud és avui
I'autopista periférica més gran del
man, tot aixo després de tan sols
onze anys d'obres i amb un cost de
mil milions de lliures esterlines.




Cinturons de ronda

Aquell Pla Jaussely, que desenvo-
lupava en part I'esperit que infor-
ma el tantes vegades lloat com
també mutilat, Pla de |'Eixample de
Barcelona redactat per lldefons
Cerdaiaprovat el 1859 perla S.M.
la Reina, incloia un esquema de co-
municacions que, amb un alé en-
caramés gran, recolliria el 1916 el
Pla General d'Urbanitzacié de Bar-
celona, realitzat pels arquitectes
Ezequiel Porcel i Ferran Romeu so-
tala direccio de Pere Falqués, Cap
de I'Oficina Municipal d’Urbanitza-
ci6. Aquest Pla, que fou aprovat
I'octubre de 1917, incloial'anome-
nat Pla d’Enllagcos amb el qual es
definia la xarxa viaria basica de
Barcelona articulada per cinturons
deronda. L'any 1910, o sigui, cinc
anys després del Pla Jaussely de
1905, i sis anys abans del Pla d'En-
llagos de Porcel-Romeu, Barcelona
tenia una poblacié de 587.411 ha-
bitants i pels seus carrers circu-
laven 19.491 vehicles (667 auto-
mobils, 1.933 cotxes de cavalls,
2.732 bicicletes i 14.159 carretons
i carros).

En el Pla d’Enllagos de 1917,
apareix, ja tracat, segons Ramon
Pous i Argila, doctor enginyer de

Unio6 del tronc del Il Cinturé amb les calcades laterals, entre els carrers de la Guineueta
i de I'Artesania, en el tram entre I’Anell de Valldaura-Meridiana, una de les obres
realitzades recentment per la Generalitat. La zona central correspon a les obres

paralitzades el 1977 i que ara proseguira la Generalitat.

TERMINI

TRAMS PRESSUPOST
CONTRACTAT (mesos) ADJUDICACIO (mesos)
(MPTA) (MPTA)
Av. Jorda-Montbau 568,9 18 560 16
Anell Valldaura-Via Jilia 1.590,7 20 1.525* 16
Via Jalia-Meridiana 1.654,3 30 1.562 18
TOTAL 3.813,9 3.647,0

* No s'hi inclouen els 700 MPTA més a carrec de |'Ajuntament de Barcelona per convertir en tinel artificial, per
requeriment dels veins, el tram per on discorre el tronc de I'autopista.
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camins, el 60% del Il Cintur6, en
versi6 1953 i 1961°. Comencava a
la-Meridiana, prosseguia per Via
Favénciai discorria per tota la Vall
d'Hebron, perd quan arribava a Sa-
rria el projecte s'aturava perqué
Sarria era aleshores un municipi in-
dependent, és a dir, que I'Ajunta-
ment de Barcelona no hi tenia cap
jurisdiccié®.

Pla General de la Gran
Barcelona

Ni el Pla Jaussely —a causa dels
€5Cass0s recursos municipals— ni
el de Porcel-Romeu —pel mateix
motiu i per uns quants més— van
aconseguir imposar-se amb tota la
plenitud dels seus programes via-
ris, perd van servir, amb el que se'n
varealitzariamb el que en va que-
dar pendent, per a mantenir la vi-
gencia d'uns esquemes arterials
fins a I'aprovacié del Pla Comarcal
d'Ordenaci6 Urbana de Barcelona
i laseva Zona d'Influéncia, realitza-
daperlalleide 3 de desembre de
1953.
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Aquest Pla era conegut com a
Pla-General de la Gran Barcelonai
s'hi incloien, a més de la capital,
uns altres 26 municipis del seu en-
torn, amb un total de 50.000 hec-
tarees, de les quals 10.000
pertanyen al municipi de Barcelo-
na. La pomposai arrogant denomi-
nacio de «Gran Barcelona» es
converti, uns quants anys més
tard, en I'area metropolitana, com
a territori sobre el qual d'alguna
manera, es projectava I'ombra de
Barcelona i que després seria |'am-
bit geografic de la institucio crea-
daper Decret-llei de 24 d'agost de
1974 amb el nom d’Entitat Munici-
pal Metropolitana de Barcelona —
després Corporacié Metropolitana
de Barcelona (CMB)— amb el ma-
teix espai que el definit en el Pla
Comarcal de 1953. Amb aquest
Decret-llei desapareixia I'esperan-
¢a, durant molt de temps expres-
sada, de donar reconeixement ofi-
cial al'area metropolitanareal, de-
limitada en el Pla Director *. Aquest
Pla Director havia estat aprovat el
22 de febrer de 1968 per les Co-
missions Provincial i Comarcal
d’Urbanisme com a instrument de
revisio del Pla Comarcal de 1953
i amb un ambit de planificaci6 que
incloia 162 municipis com a defi-
nici6 de I'ambit real metropolita de
Barcelona.

Malgrat tot, el Pla Comarcal de
1953 defini un esquema viari que,

MAR

encara que oferia raonablement
unes possibilitats adequades de
desenvolupament, mantenia una
certa pobresa de capacitats de
transit a més d'unes altres defi-
ciéncies, perqué el transit no era
aleshores un valor exigent.

«Carretera de cornisa»

Pel que fa al Il Cinturé, artéria en
la qual aquest article es vol centrar,
aquesta via comencava —com en
la versi6 de 1917— a la Meridiana,
continuava per la Via Favéencia, re-
duita una seccié transversal de 40
m i, prop de les Llars Mundet, se
separava de la Vall d'Hebron per
arribar ala cota dels 220 m darrer
del poligon de Montbau, la Resi-
deéncia Sanitaria, i prosseguia so-
bre algun tram del tracat de la
carretera de les Aiglies. A les envis-
tes de Sant Pere Martir perdia co-
ta per penetrar en el centre d'Es-
plugues i, per un carrer de 40 m,
es trobava amb la prolongacié de
la Gran via, segons ens explica Ra-
mon Pous i Argila. Aquest mateix
autor diu que «el Il Cinturén 1953
era una verdadera carretera de cor-
nisa pero que, por quedar comple-
tamente desconectado de la trama
urbana, resolvia sélo el paso del
4,18% del tréafico que entra en la
ciudad o sale de ella. Se componia
de dos calzadas a diferente nivel,
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con plataformas de 12 metros de
anchura, y en tramos de pequena
longitud se proyectaba en tinel.
Barcelona sustentava el Il Cintu-
ron, pero lo desconocian’.

El Pla Provincial del 1959
i el tanel del Tibidabo

Va venir després el Pla General
d'Ordenacio de la Provincia de Bar-
celonade 1959, promogut pel Mi-
nisteri de I'Habitatge i redactat a
I'empara de la Llei sobre el Régim
del Sol i Ordenacié Urbana de 12
de maig de 1956. Si bé hi trobem
frases d'enjudiciament molt bon-
dados referent a les carreteres
d’aquell temps, també s'hi adver-
teix un realisme previsor ple d'im-
millorables intencions més que no
pas de possibilitats executores. En
el primer cas, la Memoria de I'es-
mentat Pla General de 1959 afirma
que la xarxa de carreteres, «que ha
estat completada al pas del temps,
uneix raonablement els centres vi-
tals de la nostra provincia»; en el
segon cas, s'hi adverteix: «actual-
ment es prodiguen a Europa les ca-
rreteres de rang especial, anome-
nades ‘autopistes’, la missi6 de les
quals és assegurar el transit rapid
de les zones congestionades sen-



se perills ni obstacles. Entenem
que els accessos a Barcelona han
de quedar assegurats per un siste-
ma radial d’autopistes que permeti
un transport rapid des de la perife-
ria de la ciutat fins més enlla del
perimetre territorial que defineix la
«Gran Barcelona». En el Pla Provin-
cial hi ha previstos amb categoria
d'autopista els trams de Barcelo-
na a Matard, Granollers, Terrassa
(tinel del Tibidabo), Martorell i
Castelldefels. El Pla Provincial de
1959 tenia un singular accent ur-
banistic, i fins i tot les carreteres hi
eren classificades segons «tres ca-
tegories urbanistiques», pero tam-
bé és cert que s'hi estableixen
unes xifres d'amplades no edifica-
bles a banda i banda de les carre-
teres de primera, segona i tercera
categoria (aquestes darreres son
les locals), xifres que si haguessin
estat respectades tindriem ara, a
la provincia de Barcelona, unes
xarxes viaries amb unes travesse-
res urbanes que serien envejades
per tothom. Amb un sentit tan
idil-lic com desconeixedor de la fra-
gil condicié humana, el Pla també
afirmava: «No seran tampoc per-
meses les edificacions en aquells
punts on puguin obstaculitzar
I'adequada contemplacio des de la
carretera, d'un paisatge singular
sobre una perspectiva panoramica
obertar.

L'any seglent, amb data de 8
d’octubre de 1960, la Diputacio de
Barcelona va sotmetre a informa-
ci6 publica, durant quinze dies ha-
bils, «el projecte de les obres de
I'autopista de Barcelona al Valles
Occidental amb tanel al Tibidabo».
Treballaren en la redaccié de
I'avantprojecte els enginyers de ca-
mins Albert Serratosa, en repre-
sentacid de I'Ajuntament de
Barcelona, Francisco Elvira, en re-
presentacio de la_Jefatura de Obras
Publicas de I'Estat, i Leopoldo Pe-
ll6n, per la Diputaci6 de Barcelona.
Les obres tenien un pressupost to-
tal de 631.498.294 pessetes. Per
a fer-les havia de ser constituida
una empresa mixta, amb «prepon-
derancia de capital privat» i I'explo-
tacié havia de ser duta a terme
mitjancant el sistema de peatge.
Era, sens dubte, I'obra de volum

pressupostari més elevat que es
plantejava amb la indubtable inten-
ci6 d’'executar-lai que mobilitzava
I'interés public per construir una
xarxa arterial de Barcelona que re-
solgués amb una certa anticipacié
els problemes que anirien aparei-
xentamb el progressiu creixement
del parc mobil de la ciutat.

Hem de deixar constancia que el
tnel del Tibidabo ja figurava en el
Pla Comarcal d'Ordenacié Urbana
de 1953.

El suport de Porcioles.
Autopista Llobregat-Besos
L'interes public per una adequada
xarxa arterial de Barcelona va tenir
en 'alcalde José Maria de Porcio-
les el seu principal impulsor i del
seu suport sorgi I'any 1961 el Pla
de Circulacions Primaries del futur
de Barcelona, redactat pels serveis
técnics municipals i que alhora
que implicava unarevisio dels plan-
tejaments de 1953 significava un
rellancament de grans projectes
viaris que avui dia es troben par-
cialment executats, comarael l i ll
Cinturons de Ronda i I'anomenat
Cintur6 Industrial en el Pla d'Enlla-
cosde 1916 avui conegut comel
Cinturé Litoral® o autopista B-10.

A I'Europa occidental, el 1961,
es comptabilitzava un cotxe per ca-
da 10 habitants, proporcié que a
|'Estat espanyol era d'un cotxe per
cada 50 habitants. A Barcelona,
tanmateix, ja es comencava a veu-
re I'amenaca de les congestions
de transit, amb unes places d'Ur-
quinaona, Espanya i Universitat on
s'arribava a xifres de 45.000 vehi-
cles/dia, valor que pujava a 67.000
vehicles/dia en el tram de la Diago-
nal compres entre la Via Augusta
i larambla de Catalunya.

Articulat en el Pla de Circula-
cions Primaries, el Il Cinturé fou
aprovat pel ple de I'Ajuntament de
Barcelona el 27 de gener de 1961,
com arevisio del tracat que figura-
va al Pla Comarcal de 1953. Pel
cant6 sud el Il Cinturé arribava fins
a la carretera C-246, a Castellde-
fels, i pel seu extrem nord connec-
tava amb la N-ll, a Montgat. El Il
Cinturé fou anomenat en aquell
moment autopista Llobregat-Besos,
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i el seu tracat dins el terme mu-
nicipal de Barcelona comprenia
13,40 km, dividits en els vuit trams
seglents:

|.— Diagonal - Monestir de Pe-

dralbes.

I.— Monestir de Pedralbes - pla-
ca Borras.

Ill.— Placa Borras - carrer Be-
nedetti.

|[V— Carrer Benedetti - Av. del
Doctor Andreu.
V.— Av. del Doctor Andreu - «Can
Gomis».
VI.— Vall d'Hebron - Via Favéncia
fins a la Via Julia.
VIl.— Via Favéncia - Meridiana.
VIIl.— Meridiana - Besos.

La seccio transversal d'ocupacio
de terrenys per al Il Cinturé havia
de ser 60 metres, dels quals els 30
m centrals eren reservats per ales
dues calcades separades que,
equipades amb tres carrils cada
una, havien d'actuar comavies ra-
pides, i els 30 metres restants ha-
vien de ser per a dues calcades de
15 md'amplada cada una, a cada
canto de I'autopista, destinades a
actuar coma xarxa local de conne-
xions amb la trama urbana. A més
dels enllagos amb la Meridiana i la
Diagonal, I'autopista havia de tenir
tres connexions més en la seva zo-
na central, distanciades entre si
uns quatre quildmetres. Els cost de
les obres, incloent-hi la valoracié
dels terrenys afectats, es calcula-
va entre 25i 28 milions de pesse-
tes per quildometre pel que fa al
tracat comprés en el terme muni-
cipal de Barcelona. La construccio
havia de ser finangada mitjang¢ant
I'aplicacié de contribucions espe-
cials per millores o mitjangant la in-
versié de recursos ordinaris.

«Carreteres en zones
urbanes»

Per Llei del Cap de I'Estat de 29 de
desembre de 1961 fou aprovat el
Pla General de Carreteres amb una
vigéncia programada per a un pe-
riode de 16 anys (1962-1977)iamb
una inversié total de 177.638 mi-
lions de pessetes, 24.000 dels
quals havien de ser invertits durant
el primer quadrienni. Del total de
lainversio del Pla, 13.036.900.000



pessetes eren dedicats a la provin-
cia de Barcelona, la gqual cosa su-
posava el 7,3% del total nacional.
Un 10% del total dedicat a la pro-
vincia de Barcelona seria aplicat a
la xarxa d'accessos de Barcelona.
Aquella Llei de desembre de 1961
parlava, per primera vegada, de xar-
xes arterials definint-les com a
«carreteres en zones urbaness,
constituides per accessos i rondes
de ciutats. Al capitol de xarxes ar-
terials de poblacions, el Pla de
1961 hi assignava un total de
36.410 milions de pessetes. Com
a justificacio o suport de les pos-
sibilitats d'execucid del Pla de Ca-
rreteres 1961-1977 s'adduia, en la
Llei que I'aprova, que els «ingres-
sos al Tresor per impostos sobre
carburants» durant els quatre qua-
driennis que comprenien les ac-
tuacions previstes serien de
211.265,7 milions de pessetes.

Per programar el planejament de
xarxa arterial de Barcelona d'acord
amb els criteris del Pla de 1961, la
Direccid General de Carreteres i
Camins del Ministeri d'Obres Pabli-
ques (MOP) realitza en els acces-
sos de Barcelona, el maig de 1962,
I'enquesta origen-destinacio mit-
jancant la qual foren obtingudes
les dades de transit que configu-
raven la situacio d'aleshores i que
van servir per a elaborar el pla previ
i, finalment, per a redactar I'any
1964 la comprovacié del pla.
Aquest estudi, titulat «Prognosi del
transit el 1980 i comprovacio de la
xarxa 1964» es dividia en quatre
parts: «Una primera dedicada a las
previsiones sobre crecimiento de
poblacion, renta y parque de vehi-
culos. La segunda se refiere a la es-
timacion, a partir de estos nuevos
datos y de la situacion actual del
trafico futuro. La tercera consiste
en asignar este trafico al plan,
comprobando si éste es suficien-
te en todos y cada uno de sus tra-
mos y enlaces, revisando vy
ajustando aquéllos que no lo sean
y determinando al mismo tiempo
un plan de etapas. Por dltimo, se
hace una valoracién de las venta-
jas obtenidas con la red arterial,
deduciendo los beneficios que
produces»,

Previsions i realitat

Aquest estudi de 1964 atribuiaala
ciutat de Barcelona, per a I'any
1980, una poblacié de 2.150.000
habitants; assignava a la comarca
0 «area metropolitana» constituida
per 26 municipis —excloent-ne
Barcelona— 1.163.000 habitants,
i ala provincia de Barcelona, un to-
tal de 4.270.000 habitants. Larea-
litat fou que I'any 1980 la ciutat de
Barcelona tenia 1.754.900 habi-
tants; la seva comarca, 1.345.100,
i la seva provincia, 4.418.734 habi-
tants. Pel que fa al parc de vehicles,
I'estudi esmentat calculava que
I'any 1980 la provincia de Barcelo-
na, incloent-hi la capital, tindria
502.400 turismes i adjudicava a la
ciutat de Barcelona 312.000 turis-
mes, xifres que aleshores eren
considerades «optimistes». Doncs
bé, I'optimisme de 1964 queda
molt curt: la ciutat de Barcelona te-
nial'any 1980 un parc de 576.279
turismes i Barcelona conjunta-
ment amb uns altres deu munici-
pis de la seva rodalia i una poblacio
total de 2.322.049 habitants, arri-
bava ja a la xifra de 701.263 tu-
rismes.

En el pla d'etapes de construccid
del Il Cinturd, I'esmentat estudi de
1964 preveia que el tram Santa Co-
loma de Gramenet-carretera C-246
0 autovia’ de Castelldefels es po-
saria en servei entre els anys 1974
i 1980; la construccié del sector
nord d'aquest Cinturé, o sigui, San-
ta Coloma de Gramenet-Montgat
es remetia al decenni 1980-1990.

En el Boletin del Ministerio de
Obras Publicas corresponent al
juny de 1966 sorti publicat el que
segueix: «Lanecesidad de impedir
la congestion de trafico en la pla-
za de las Glorias Catalanas y de
conseguir el enlace de la zona nor-
te conlazonasur de la ciudad, ali-
gerando la circulacion por el casco
de la misma, ha decidido al Minis-
terio de Obras Publicas a ordenar
la redaccion de los proyectos de
este cinturén, que uniré practica-
mente Montcada i Reixac con Mo-
lins de Rei. Se prevé que esta obra
tendra un presupuesto de 200 mi-
llones de pesetas».

M. M. (]
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NOTES:

1. Lalongitud actual projectada per al Cin-
turd Litoral és de 28,50 km i per al Il Cinturd,
de 27,30 km.

2. Enfoque técnico-urbanistico del Plan de
Circulaciones Primarias de Barcelona (tesi
presentada a la Junta Central Qualificadora
per a l'obtencid del titol de Doctor Enginyer),
Barcelona, 27 de maig de 1963, text meca-
nografiat, pagina 16.

3, Sarria fou el darrer municipi dels que fo-
ren agregats integrament a Barcelona i que,
amb incorporacions parcials de dos municipis
més, constitueixen el que avui és la ciutat de
Barcelona. Entre 1891-1892 el municipi de
Sants fou agregat temporalment a Barcelo-
na i, definitivament, per Decret de Canovas
I'any 1897. Aquest mateix any foren incorpo-
rats els municipis seglients: Gracia (que s'ha-
via independitzat de Barcelona el 1850), Sant
Andreu de Palomar, les Corts de Sarria, Sant
Gervasi de Cassoles | Sant Marti de Proven-
cals; I'any 1903 —segons uns autors— o el
1904 —segons uns altres— fou agregat a
Barcelona el municipi d’Horta; el 1920 s'in-
corpora a la ciutat comtal la fagana maritima
de I'Hospitalet de Llobregat, I'any 1921 agre-
ga Sarria i el 1929 s'integra a Barcelona una
part de Sant Adria de Besos.

4. SERRATOSA, Albert. Objetivos y metodo-
logia de un plan metropolitano, Editorial Di-
rosa, Vilassar de Mar-Barcelona, 1979,
pagina 47.

5. Enfoque técnico-urbanistico del Plan de
Circulaciones Primarias (...) Ut supra, nota 2,
pagina 17.

6. Cinturd Litoral i no Cinturd del Litoral,
com escriuen molts autors, per la senzilla rad
que no recorre un sol litoral sind tres, el del
Llobregat, el del mar i el del Besos. Si fos ano-
menat Cinturd del Litoral caldria dir en cada
un dels casos de quin dels tres litorals es
tracta. Cinturd Litoral equival, per tant, a
resumir-hi els tres litorals existents a la
realitat.

7. Encaraque I'anomenem autovia, aques-
ta no és una denominacid valida perque
aquesta via reuneix les condicions exigides
per la legislacio vigent per a meréixer el nom
de carretera i no pas el d'autovia. La Llei de
Carreteres de 1974, encara en vigor, en el seu
Titol Primer, article 1, paragraf quart, exigeix
per a considerar autovia una carretera—en-
tre unes altres— la condicid que «no hi tin-
guin accés les propietats confrontantss.
L'anomenada autovia de Castelldefels no
acompleix aquesta condicio. Es simplement
una carretera desdoblada, perd una carrete-
ra convencional, al cap i a la fi. El tram
Bellvitge-enllac Aeroport té, en canvi, les ca-
racteristiques d'autopista.






