Els primers vint anys del taxi barceloni.

Tot Barcelona
per una pesseta.
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La historia del taxi és molt recent, ja que només es poden comptar uns
setanta anys des dels seus inicis fins avui dia, pero aquest periode ha
estat intens, ens trobem amb esdeveniments importants, com I'Expo-
sicid Internacional de Barcelona de I'any 1929, |a Il Repiblicaila Guerra
Civil. Els primers vint anys de vida del taxi, és a dir, fins a I'acabament
de la Guerra Civil, va ser una época de competéncies entre diverses as-
sociacions i els independents. La primera societat de servei que es va
crear va ser la David, iniciadora de I'autocicle-taxi. Després la van se-
guir unes altres companyies.
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Al principi, cap a I'any 1916, eren pocs els taxis que hi circulaven en comparacié amb els
cotxes de cavalls

L'any 1928 va ser bo per al taxi, a causa de la proximitat de
I'Exposicid Internacional de Barcelona el 1929,
ja que incrementa el dinamisme de la ciutat.
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Els taxis apareixen a Barcelona cap
al'any 1916. Al principi eren pocs
els que hi circulaven en compara-
cid amb els cotxes de cavall, i no
va ser fins al'acabament de la Pri-
mera Guerra Mundial que n'aug-
menta el nombre significativa-
ment. Amb |a pau van comengar a
arribar els primers cotxes d'origen
america: Buick, Chaulerds, Chal-
me. També n’hi havia d'origen fran-
cés que eren molt luxosos i tenien
una doble funcid: de nit al servei
dels seus propietaris, generalment
per anar al Liceu, d'on eren assi-
dus, i de dia, circulaven com a ser-
vei public de taxis.

La casa David

En aquells temps la feina era tant
de parada com de clientela; era
una época reposada i de poca ac-
tivitat. Les parades es trobaven si-
tuades al centre de Barcelona: ala
plaga de Catalunya, a la d'Urqui-
naona, a la de la Universitat... I'inic
carrer on s'encotxava fent carrera
era la Rambla. L'Ajuntament perd,
ja cobrava impostos, unes 1.000
pessetes anuals pel dret de
parada.

Al cap de poc temps va sorgir
una empresa formada per propie-
taris de cotxes petits, la David S.A.,
pero lamecanica d'aquells cotxes
era rudimentaria, la transmissio
anava per corretges, i eren de linia
estrafolariai moltincomodes. Aixi
i tot, I'Ajuntament els va autoritzar
a fer el taxi. Era curids veure com
senyors i senyores mudats entra-
ven en aquells cotxes tan petits. La
casa David, probablement fou la
iniciadora de I'explotacio del cot-
xe petit, I'autocicle-taxi. A més dels
cotxes de la casa David van sorgir
unes altres marques com Citroén,
Homs, Fiat, Mathis, que van provo-



car una guerra sorda entre els con-
ductors independents propietaris
del taxi que portaven i els assala-
riats de la casa David, els quals es
varen veure obligats a treure un
nou cotxe, el Citroén Landolet, ano-
menat bicicleta, que era como-
dissim.

A 60 cts/km

L'any 26, treballaven a 60 cts/km
i a 4 pessetes I'hora d’espera; els
salts del taximetre anaven a 10 cts.
Només els cotxes grans, condem-
nats a desaparéixer, mantenien
una tarifa d'1,25 pessetes el km.
Els cotxes de la casa David també
cobraven a 60 cts/km, perd van in-
troduir el sistema del compte cor-
rent; l'usuari pagava amb tal6 i
tenia un mes de credit, amb la qual
cosa el perjudicat era el conductor
que no cobrava propina.

Aleshores va sorgir la Federacio
de Llogaters d’Automobils, que per
defensar els petits propietaris de la
competéncia de la David va fer una
rebaixa d'un 20% sobre els 60 cts.,
mitjancant uns carnets que rega-
lava al public. A més a més, per
diferenciar-se, van fer pintar a la
porta I'emblema de la Federacio i
uniformaren els conductors. A la
guerra entre tots dos grups, s'hiva
afegir una altra entitat: la Unié
d'Autocicles-Taxis, amb un model
de cotxe francés, «la Licorne».
Aquesta entitat va aplicar des dels
seus inicis un 30% de descompte.

L’Exposicié Internacional del
1929

L'any 1928 va ser bo per al taxi, a
causa de la proximitat de I'Exposi-
ci6 Internacional de Barcelona,
que va ser inaugurada el 19 de
maig del 1929, ja que va atreure
una gran quantitat de personesiin-
crementa el dinamisme de la ciu-
tat. Tanmateix, va ser també el
1928, que sorgiren dos problemes
per al sector del taxi. Per una ban-
da hiva apargixer una altra empre-
sa, Taxis Barcelona, amb el model
francés Citroén B-14, pintat de blau
iamb les finestres blanques, en el
qual els xofers anaven uniformats.
Taxis Barcelona era una associacio
forta i ben organitzada, que amb

bon encert va suprimir les propi-
nes i aconsegui que el pablic llo-
gués amb preferéncia un
Barcelona. A més, els seus em-
pleats treballaven amb una discipli-
naférria, més que no pas els de la
David.

L'Ajuntament fou el responsable
del segon problema. Amb I'obertu-
raimminent de I'Exposicid, va con-
cedir llicéncies a tothom que es
presentava amb un cotxe nou. Aixi
van arribar a 4000 llicéncies, un vo-
lum excessiu per a aquella epoca.

En poc temps van sorgir noves
empreses disposades a disputar-
se el reduit mercat. Eren: Taxis Ca-

talunya, Taxis Comtal, Taxis Agre-
miacid, Taxis Alianga, aquests Ul-
tims tampoc no cobraven propina
i utilitzaven els cotxes de vidre: Es-
quiner, Citroén Berlina, Chevrolet.
Pero0 encara va sorgir una altraem-
presa, lamés deslleial de totes, Ta-
Xis Fortuna, que va imposar la
carrera a pesseta. Es podia recor-
rer tot Barcelona per una pesseta
seguint I'itinerari seglent: Port-
Hostafrancs; plaga d’'Espanya-
Sardenya; travessera de Gracia-
Port. Per tal de no endarrerir-se, Ta-
Xis Agremiacié va inventar un altre
métode per captar clients: tornar
50 cts. per cada pesseta de I'im-
port de la carrera. Al comenga-
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Plaga de Catalunya.

En aquestes places, com en molts altres llocs céntrics, hi havia les parades de taxi.

Placa de la Universitat.




ment aixo fou un éxit, perd |'invent
se'nvaanar en orris tan aviat com
els taxistes van comencar a cobrar
en vals practicament inGtils.
Oficialment perd, hi havia una ta-
rifa establerta per I'Ajuntament,
encara que en certs moments es
rebentaven els preus.

Els taxistes particulars que en-
cara quedaven intentaven resistir,
perd no podien competir enigual-
tat de condicions amb totes aque-
lles empreses i es van anar
enfonsant a poc a poc. També la
David se'n ressentia, atés que el
seu funcionament a base d'assa-
lariats els incapacitava per a rebai-
xar preus. Per poder sobreviure, va
crear una altra companyia de ser-
vei amb el nom de Goliat, la qual,
a fi de poder rebaixar els preus
sense perdre prestigi, treballava a
301 40 cts/km. Els taxistes parti-
culars es defensaven com podien
d'aquells monstres i la majoria es
va poder mantenir fins a I'adveni-
ment de la |l Replblica, I'any 31.

El taxi durant la Repiiblica

El primer Ajuntament republica va
salvar el taxi. Les noves mesures,
les van comencar a aplicar I'any
31. La casa David es va afegir a la
reforma venent els seus cotxes als
assalariats, a canvi de pagar tren-
ta duros al mes i una pesseta per
llicéncia, perd amb la condici6 que
els subministraments els adquiris-
sin a les seves dependéncies.
D’entre els cotxes que es venien hi
havia un tipus de Citroén, el C-4, al
qual van posar el nom de «Sevilla-
no», nom que donaven a uns duros
de plata de dificil circulacié.

El juliol de I'any 1931 es van
aprovar unes bases d'acord, en la
redaccio de les quals van col-labo-
rar totes les entitats. El lema era:
entitat, tarifa i color Gnic, donant
lloc a la formacio de la Confedera-
cio de la Inddstria del Taxi. Quan el
senyor Jaume Vachier i Pallé, Con-
seller de Circulacid de I'Ajunta-
ment, va proposar els colors
caracteristics que té encara avui
dia el taxi: grocinegre, la David s'hi
va oposar i va fer vaga. Un cop res-
tablert I'ordre, el mateix Conselle-
ra va convocar una reunid per

tractar el tema de les llicéncies i va
adjudicar el nmero de calca per
ordre de presentacid i el nombre
dellicéncies es vareduir de 4000
a 2.651. La David també es va ne-
gar a presentar-s'hi, pero no pas ai-
Xi els propietaris dels taxis que
aqueixa empresa havia venut. Fet
i fet, I'Ajuntament els va adjudicar
la llicéncia, i aleshores la David en
va reclamar judicialment les 728
que, al seu entendre, els havien
pres il-legalment, pero, a la prac-
tica aquestes llicéncies van quedar
congelades, ja que la ciutat no ne-
cessitava un augment de taxis. Els
antics assalariats de la David es
van convertir en Cooperativa de Ta-
xistes Associats, perd amb anteri-
oritat ja s'havia format una altra
cooperativa, la Camara del Taxi, afi-
liada també a la Confederacid, i to-
tes dues es van repartir la feina i
les llicencies fins a l'arribada de la
Guerra Civil, I'any 36.

La Guerra Civil

A partir de I'aixecament militar de
I'any 36, va comengar un periode
fosc que va afectar, com a tothom,
el collectiu del taxi.

Les dues centrals sindicals ma-
joritaries de Barcelona lleials a la
Republica van prendre al seu car-
rec gairebé tots els taxis i el perso-
nal que depenia d'elles mateixes,
propietaris i assalariats. D'aques-
ta manera van comencar els anys
de la col-lectivitzacié del taxi, por-
tada a terme per la central sindical
amb més afiliats, la CNT, que va dis-
posar un seguit de-mesures a fi
d'ordenar el sector i possibilitar el
manteniment dels vehicles.

La major part dels vehicles, pe-
rd, van anar a parar a uns locals si-
tuats a l'avinguda de Maria
Cristina, al Pavelld de Congressos,
i alla va quedar, fins que d'alguns
nomes es va conservar la carcas-
sa. Agquests mateixos locals van
ser habilitats per a taller de repara-
cions. A més d’aquests locals, la
CNT va confiscar setze garatges
més per Barcelona. Les oficines
centrals es trobaven a la Gran Via.

Aquesta col-lectivitzacid va ser la
ruina per al taxi, ja que els propieta-
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ris d'aquests taxis no podien por-
tar el seu vehicle, sind qualsevol al-
tre dels centenars que van quedar
per prestar servei. AméslaCNT va
canviar el color dels taxis; de groc
i negre van passar a vermell i ne-
gre, colors oficials de la FAl i a les
portelles hi havia les lletres CNT.

Cada vegada hi havia menys ta-
Xis, a causa de I'escassetat de la
gasolina, ja que era molt important
durant la guerra i el combustible
anava a parar al front. En acabar la
guerra no quedava res de les anti-
gues organitzacions i cooperati-
ves. S'havia de comengar de zero.
D'entre els problemes més greus
es trobava la reconstruccio dels ve-
hicles convertits practicament en
ferralla; dels taxis collectivitzats
per la CNT, no se’n va salvar ni un.
Perd si que se'n va salvar algun de
|'altre sindicat majoritari, la UGT, ja
que alguns dels seus propietaris
van passar a formar part dels ser-
veis oficials i els van poder equipar
i mantenir bé el temps que va du-
rar la guerra.

El nou régim va fer els primers
passos per organitzar el sector. Es
va constituir el Sindicato de Trans-
portes i poc temps després es tor-
nava a imposar de nou el color, la
tarifa i I'entitat Gnica.

Aixi, doncs, podem constatar
que I'época daurada del taxi va ser
als temps de la Il Republica, quan
foren adoptats els colors Gnics, el
groc i el negre, caracteristics dels
taxis barcelonins, i els sindicats i
I'’Ajuntament constituien més
aviat un ajut que no pas un obsta-
cle per als taxistes. Perd no fou ai-
xi quan va acabar la Guerra Civil, ja
que |'escassetat del combustible,
la utilitzacié del gasogen i el Sindi-
cat Vertical del «Régimp, significa-
ren dificultats molt greus per ala
professio.

MT.S. []

NOTA: La informacio emprada en aquest
reportatge prové de la Tesi de llicenciatu-
ra de l'autora, que va ser realitzada sota la
direccio del senyor Santiago Riera i Tué-
bols, professor d'Historia Contemporania
de la Universitat de Barcelona.






