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DOSSIER Eusebi Güell Bacigalupi (1846-1918) i el Berguedà    

El Berguedà industrial  
i l’excursionisme de finals  
del segle XIX i principis del XX  
Rosa Serra Rotés

L’any 1996 el Centre Excursio-
nista de Catalunya (CEC) cele-
brava els seus 120 anys d’història 
amb l’edició d’un llibre coral que 
rememora la intensa i extensa 
vida d’aquesta institució. En el 
pròleg de l’obra hi ha una síntesi 
que explica molt bé el naixement i 
la consolidació de l’excursionisme 
i el context que emmarca aquest 
article; i és que no és fins la sego-
na etapa, la del 1891 al 1939, su-
perats els anys difícils i vacil·lants 
del naixement i superada la divi-
sió en entitats diferents  amb la 
creació del Centre Excursionista 
de Catalunya, que aquesta pràcti-
ca pren força:

«En un context social confús i 
mediatitzat per les forces que lide-
raven el ressorgiment del país, l ’ex-
cursionisme trobà el seu lloc i la seva 
via: és la segona època el moment 
del retrobament de les dues enti-
tats escindides en una de nom nou: 
el Centre Excursionista de Cata-
lunya.

Fou una època trasbalsada i, en 
molts sentits, gloriosa. La societat 
catalana posava les bases que hau-
rien de permetre l ’assumpció plena 
de la nostra identitat com a poble i 
l ’entitat hi contribuí com ningú. La 
relació de noms de persones compro-
meses en aquells ressorgiment que 
foren sòcies del Centre és impres-
sionant. Es pot afirmar, sense por 
d’exagerar, que a l ’entitat es posa-
ren els fonaments de bona part de 
les institucions científiques i cultu-
rals catalanes del segle xx » 1

	
Els excursionistes del CEC s’in-
teressen pel Berguedà i la nostra 

comarca esdevé  motiu d’atenció 
ja que, al costat de la natura, els 
excursionistes hi descobreixen 
un  notable patrimoni arquitec-
tònic i es sorprenen especialment 
amb el fet que el procés d’indus-
trialització està convertint la vall 
alta del Llobregat en un corredor 
industrial. 

Els escrits, que descriuen 
aquest Berguedà de finals del s. 
xix i començaments del xx són 
una font d’informació de primer 
ordre que s’enriqueix extraordi-
nàriament quan, hi ha fotogravats 
que acompanyen els textos i quan 
les noves tècniques d’impressió 
permeten il·lustrar les descrip-
cions amb fotografies. Grans 
noms com Cels Gomis, Lluís M. 
Vidal, Artur Osona, Cèsar Au-
gust Torres, Josep Armengué.... 
o el menys conegut Arnau Izard 
Llonch són alguns d’aquets ho-
mes il·lustres, excepcionalment 
acompanyats per una dona, Joa-
quima Rosal. 

L’excursionisme 
i l’interès per la 
indústria2	
Des del naixement de l’excursio-
nisme a Catalunya que totes les 
agrupacions van mostrar un gran 
interès per donar a conèixer els 
complexos industrials que iden-
tificaven amb progrés. A finals 
del s. xix, un 10,6 % dels socis del 
CEC eren propietaris, industrials 
i fabricants i el 1881 el centre ha-
via donat suport a la campanya 
de Foment del Treball Nacional 
a favor de la indústria nacional i 
va protestar en contra la política 

lliurecanvista que impulsava el 
govern central. El manresà Josep 
d’Argullol i Serra (Manresa 1839 
- Barcelona, 1886) fou una de les 
veus més desacatades; fundador, 
conseller i president del Centre 
Excursionista del Bages, com a 
vicepresident de l’Ateneu va lle-
gir-hi una biografia de Joan Güell 
i Ferrer, el fabricant defensor del 
proteccionisme.

Francesc Maspons i Labrós, 
impulsor de la unió de l’Asso-
ciació d’Excursions Catalana 
amb l’Associació Catalanista 
d’Excursions Científiques que va 
portar a la constitució del Centre 
Excursionista de Catalunya, i que 
va presidir entre 1892-96, va es-
criure: 

Escut del Centre Excursionista  
de Catalunya.  

Una entitat fundada l’any 
1891 a partir de la fusió 
de l’Associació Catalanista 
d’Excursions Científiques 
i l’Associació d’Excursions 
Catalana, per Pau Gibert, Josep 
Fiter, Eudald Canivell,  Romà 
Arnet, Marçal Ambrós i Ricard 
Padrós, després d’una excursió 
al Montgat, quan decidiren 
de fundar una entitat que fes 
sortides per tal d’estudiar les 
riqueses de Catalunya sota els 
diferents aspectes científics, 
literaris i culturals. (FONT: CENTRE 

EXCURSIONISTA DE CATALUNYA) 

Francesc Maspons i Labrós 
(Granollers 1840 – Bigues 1901) 
retratat per Ramon Casas.

Folklorista, doctor en dret i 
notari, degà del col·legi notarial 
de Barcelona, presidí els Jocs 
Florals de Barcelona (1897) 
i l’Associació d’Excursions 
Catalana (1883-91), on impulsà 
la seva unió amb l’Associació 
Catalanista d’Excursions 
Científiques per constituir 
el Centre Excursionista de 
Catalunya, que presidí (1892-
96). (FONT: MUSEU NACIONAL D’ART DE 

CATALUNYA)
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«Cada roca un saltant d ’aygua, 
cada salt d’aygua una fábrica, cada 
fábrica una colonia, cada colonia 
un poble, un moviment, la vida y 
la riquesa que es la prosperitat de 
Catalunya»3.

Que l’aigua era un recurs ener-
gètic de primer ordre no esca-
pava als homes de CEC, que no 
estalviaven fer comentaris i ano-
tacions sobre les oportunitats 
d’aquest recurs en les seves obres. 
Quan el 1882 Cels Gomis des-
criu part de les Excursions per la 
província de Guadalajara, i coneix 
les coves de Peña de la Hoz i de 
Cívica i les seves surgències i salts 
d’aigua, escriu: 

«Si aquesta aygua la tinguéssem 
á Catalunya (...) qué de força desar-
rollaria, quántas máquinas posaría 
en moviment, á quánts centenars 
de brassos donaría feyna!»

El geòleg Marià Faura i Sans 
afirmava el 1910: 

«En los Pirineos los fabricantes 
apuran todos los manantiales para 
fines industriales, construyéndose 
obras de gran valor y aprovechando 
el salto de menor altura.»

Els pioners de 
l’excursionisme 
industrial a la comarca 
del Berguedà i l’ interès 
per les colònies
Tot i que la secció d’Enginyeria 
del CEC no es va crear fins el 
1916, la visita a aquests espais 
industrials és molt anterior. No 
hi ha cap dubte que la prepara-
ció i la posterior inauguració de 
l’Exposició Universal de Barcelo-
na de 1888 va fer créixer l’interès 

pel procés d’industrialització, que 
per altra part ja era evident entre 
les elits burgeses que impulsaven 
l’excursionisme. 

Els pioners foren, sens cap 
mena de dubte, Antoni Massó 
i Cassañas (Barcelona 1850- ?) 
i Cels Gomis i Mestres (Reus 
1841- Barcelona 1915).4 Massó, 
escriptor, economista i fotògraf, 
fundà el 1876  l’Associació Cata-
lanista d’Excursions Científiques, 
que tenia com a objectiu estudiar 
la terra catalana per mitjà d’ex-
cursions  que publicava al butlletí 
L’Excursionista. L’any 1882 An-
toni Massó i una colla de mem-
bres fan l’excursió «A las Altas 
Valls del Llobregat» els dies 3 i 

4 de setembre de 1882.5 La pu-
blicació de la seva excursió es un 
dels primers documents que fa 
referència a elements industrials:  

«Continuada la marxa, á las 3 
de la tarde, se vejeren las minas de 
carbó de Fígols de excelenta calitat, 
pera quin transpon á Berga hi há 
construii un petit tramvia, se bai-
xa á la Consolacio ahont comensa 
lo temible congost, se reposa en la 
caudalosa font de La Badella, al-
tra de las principals del Llobregat, 
se passá pel pont de Reventí poblé 
pintoresch en extrem, y á las 7 del 
vespre s’arrivaba á Berga” ».

Cels Gomis publica el ma-
teix 18826 Itinerari de Manresa 

El Llobregat a Sallent en una 
fotografia de principis del s. XX de 
Joaquim Bordons i Wehrle (1855-
1931) ajudant d’obres públiques 
i membre del CEC. (FONT: CENTRE 

EXCURSIONISTA DE CATALUNYA) 

Cels Gomis i Mestre (Reus 1841 
– Barcelona  1915), folklorista 
i enginyer. (FONT: FOTOGRAFIA DE 

GOMIS  PUBLICADA AL LLIBRE CANTARES. 

BARCELONA, 1909)

Plano industrial y comercial de la 
villa de Sallent. 1885 (35X62 cm) 
L’editor barceloní Joan Calvet 
i Boix va publicar, entre 1879 i 
1890, una trentena de mapes 
de ciutats espanyoles envoltats 
d’anuncis de negocis locals que 
patrocinaven l’edició. Els mapes 
transmetien una imatge de 
modernitat d’aquestes ciutats  
i esdevingueren un símbol de la 
seva transformació econòmica 
i social del país i en aquest cas 
de Sallent, un vila dinàmica que 
va veure néixer grans projectes 
d’industrialització com foren 
els de les colònies Prat o Pons, 
que juntament amb l’Ametlla 
de Merola, figuren com a 
patrocinadors de l’edició.  
(FONT: HTTP: //WWW.CARTOTECADIGITAL.

ICC.CAT)
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a Berga. Juliol a octubre de 1881. 
És fruit del fet que, entre juliol i 
desembre de 1881, fou cap d’es-
tudis del ferrocarril de Man-
resa a Berga. Gomis havia es-
tudiat enginyeria de camins a 
Madrid, però no va acabar els 
estudis perquè va acceptar una 
feina en una línia fèrria en cons-
trucció i per tant no va obtenir 
el títol que l’havia d’acreditar 
professionalment. L’experiència 
li va permetre treballar en una 
bona colla de projectes ferrovia-
ris que l’obliguen a viatjar cons-
tantment d’un lloc a l’altre de 
Catalunya i d’Espanya com re-
flecteixen els seus diaris, agen-
des i llibretes de camp on anota 
tasques de la seva activitat pro-
fessional. Aquests diaris també 
li serveixen per prendre nota de 
despeses, esbossos, descripcions 
geogràfiques, al costat de refle-
xions personals, esborranys de 
poemes propis i material folklò-
ric divers, com dites i refranys. 
És un material que el folklorista 
utilitza per escriure els seus estu-
dis i articles, molt especialment 
des de 1878 com a membre de 
l’Associació d’Excursions Cata-
lana. Aquest impressionant fons 
personal es conserva a l’Arxiu 
Municipal de Reus 7.

Gracies als seus diaris sabem 
que durant el segon semestre de 
l’any 1881, essent cap dels estudis 
del ferrocarril de Manera a Berga, 
fa viatges puntuals a la Conca de 
Barberà, a les mines de lignit de la 
Granja d’Escarp i de Mequinen-
sa, al temps que aprofita per visi-
tar pobles de la línia fèrria que es-
tudiava, com per exemple la visita 
a l’església romànica de Puig-reig. 
Del juliol a l’octubre es troba a la 
regió de Manresa i del 15 i el 22 
de juliol és a Sallent, que descriu 
d’aquesta manera: 

«Sallent importantíssima vila 
industrial, puig entre las de filats 
i teixits conté tretze fábriques, sens 
comptar dúas fundicions de ferro y 
varis tallers de máquinas, está si-
tuada sobre l ’Llobregat á deu ki-
lómetres justos de Sant Fruitós, y 
compren un veïnat de més de 5000 
animas. Un bonich pont de pe-
dra, fotografiat per lo esmentat Sr. 
Monràs8, posa en comunicació la 
part antiga de la vila, que està en 
la vora esquerra, ab la nova que 

s’exten á lo llarch de la carretera en 
la vora dreta».

Gomis va interessar-se es-
pecialment per la colònia de 
l’Ametlla de Merola, a la qual 
dedica tres pàgines del seu Iti-
nerari de Manresa a Berga. Con-
sidera que val la pena esplaiar-se 
en la seva descripció perquè la 
tendència a formar colònies és 
gran i amb la descripció podrà 
donar idea de «lo que son aquestos 
establiments» atès que l’Amet-
lla és la més notable de la ribera 
del Llobregat. En destaca l’or-
denació de l’espai edificat, el fet 
que existeix una gran quantitat 
de dipòsits d’aigua amb les se-
ves corresponents mengeres per 
poder apagar possibles incen-
dis, un dels principals problemes 
de les fàbriques de filats i teixits 
de cotó; que la fàbrica disposa 
d’una màquina de vapor de 80 
CV de força construïda per la 
Maquinista Terrestre y Maríti-

El volum de la província de Barcelona de la GEOGRAFIA GENERAL DE CATALUNYA dirigida per Francesc 
Carreras i Candi, fou redactat per Cels Gomis.  
Descriu Puig-reig com un “Poblé de 146 cases ab 1415 habitants, a 16 kilometres al S. del cap de partit y 433 metres 
d’ altitud... A 8 kilometres al S. del poblé hi ha la gran colònia industrial de la Atmetlla de Merola, que té estació a 
374 metres d’ altitut. Compta ab 88 edificis, ab 573 habitants, una esglesia, un estudi y una costura, y un teatret.  
A 2 kilometres al N. hi ha la fábrica de Can Prat, que té 20 edificis ab 259 habitants, una esglesia y una costura y un 
estudi. Té baxador del ferrocarril. A 2 kilometres al S. hi ha la fábrica d’ en Pons, que té 32 edificis ab 552 habitants, 
una esglesia, un estudi y una costura, dirigida aquesta per Germanes Terciaries Dominiques, y una societat choral 
titulada Obrers Cantayres. A 2l5 kilometres, y en la metexa direcció, hi ha la fábrica Torra, ab 10 edificis y 151 
habitants, una costura y un estudi y una societat choral nomenada Orfeó  Industrial. Prop d’ aquesta fabrica hi ha 
lo caseríu de Can Marsal, ab 4 edificis y 114 habitants. A 4 kilómetres, també al S., hi ha la fábrica de Can Vidal, ab 
33 edificis y 184 habitants. Té una esglesia, un estudi y una costura, a cárrech aquesta de les Germanes Terciaries 
Dominiques, y una societat choral titulada Orfeó de la Immaculada. A 6 kilómetres hi ha la fábrica de Can Riera, ab 
12 edificis, 188 habitants, un estudi y una costura, y una societat choral: La Flor de Maig”.

L’Ametlla de Merola  
en diferents imatges  
de principis del s. XX.  
(ARXIU RSR)
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ma, i que compta amb tallers de 
manyeria, torneria i fusteria. La 
secció de teixits disposa de 324 
telers i 5 ordidors; la filatura té 
5 batans, 8 cardes i màquines de 
filar de la prestigiosa marca an-
glesa Platt entre altres, amb un 
total de 9000 pues. Vuit-cents 
obrers d’ambdós sexes treballen 
vint-i-quatre hores en torns, de 
nit gracies a la llum de petroli. 

De la colònia en destaca l’es-
glésia, no del tot acabada, la rec-
toria on hi ha l’escola de nens i 
nenes, la gran botiga on s’hi tro-
ba de tot, la barberia, i els habi-
tatges on, en bona part, hi viuen 
tres i quatre famílies. Escriu a la 
pàgina 181: 

«Segons m’ han dit los mateixos 
treballadors, en aquesta colònia 
s’hi guanyen les millors setmanades 
de tot aquest país, però... les hi fan 
tornar a deixar en los establiments 
de venda on los obliguen a anar a 
comprar, i que són tots de l ’amo de 
la fàbrica. ¡Quantes reflexions se 
m’ocorren sobre aquesta conducta! 
Mes no les crec pròpies d’aquest lloc 
i les passo per alt».

En comparació als habitat-
ges de l’Ametlla, els seixanta tres 
construïts a la colònia Pons son 

«sens cap mena de dubte las més 
espayoses y més ben distribuïdes 
qu’he vist desde Manresa á Berga».

De la fàbrica de Viladomiu 
Vell destaca que està 

«...il.luminada ab llum eléctrica, 

bastant dúas lámparas de aquesta 
poer substituhir los 120 quinques de 
petroli que avans hi havia en cada 
quadra. La máquina que hi pro-
dueix la electricitat es la dinamo-
eléctrica de Gramme, moguda per 
força hidràulica».

I de la de Cal Rosal, o millor 
dit la fàbrica del Riu com tot-
hom, també Gomis, l’anomena, 
comenta que està en obres d’am-
pliació, que la casa dels propieta-
ris és gran però que els habitat-
ges dels treballadors no reuneixen 
«cap de las condicions necesari-
as pera l ’objecte á que estan desti-
nades» i conclou que es d’esperar 

que les reformes de la fàbrica ar-
ribaran també als habitatges. 

Amb més bons ulls veu Cal 
Rosal Artur Osona i Formentí 
(Barcelona, 1840 - 1901) quan 
l’any 1894, a la seva obra «Guia 
itinerari a de les regions del Llussa-
nés, Pyrineus, Cerdanya, Serras de 
Cadí y Andorra: ó sia de las Fonts 
del Bastareny y del Llobregat a las 
del Segre y a las del Ter y Riutort 
dividida en 70 itineraris,9 escriu: 

«Prop de l ’estació de Olván lo 
viatjer podrá admirar la grandi-
osa fábrica-colonia-modelo dels 
senyors Rosal germans, que es un 
grandiós establiment dels que més 
honran á Catalunya. Als voltants 
de la magnifica fábrica hi ha boni-
cas y comodas casas pera habitació 
dels obrers, llochs de ventas de sub-
sistencias, pera satisfer totas las ne-
cessitats dels obrers y llurs familias; 
un bon restaurant, hont los obrers 
que no habitan en la colonia-fa-
brica, poden menjar molt bé per 4 
y fins per 3 rals al dia; hi ha tam-
bé estudi de noys y noyas, hont re-
ben instrucció y s’educan los fillets 
y filletas dels obrers; una secció de 
virtuosas Germanas de la Cari-
tat, té á son cárrech llur educació 
y bona ensenyansa, y una gran y 
bonica iglesia hont s’hi celebra tots 
los diumenges y festas de precepte, 
satisfà las necessitats espirituals de 
la colonia.

Lo visitant no podrá menys que 
rendir tribut al exemplar procedir 
dels Srs. Rosal germans que donant 
treball al obrer pera poder guanyar 

sa subsistencia y la de llur familia, 
donant ensemps instrucció á llurs 
f ills, educantlos pera que puguin 
esser útils á la societat, y aixís faci-
litarlos’ hi los medis pera ferse una 
posició, desahogada per lo menys, si 
no es independent».

	
La mirada dels excursionistes 

Gomis, Osona i Torras sobre les 
colònies tèxtils berguedanes és 
sempre positiva i les veuen com 
una solució al problema social: 

«l ’amo interessant-se llealment 
pels seus treballadors, y els treba-
lladors per l ’amo».10 

Els serveis que oferien les co-
lònies, com ara el teatre, l’escola, 
el cafè, les botigues, eren els que 
faltaven als grans nuclis indus-
trials i, per tant, els consideraven 
admirables. Els excursionistes fo-
ren, juntament amb els grans de-
fensors del sistema com Prat de 

Artur Osona i Formentí (Barcelona  
1840- 1901) excursionista, 
comerciant i escriptor, publicà 
catorze guies excursionistes 
(reeditades diverses vegades) 
(FONT:  CE BREDA)

La Colònia Rosal fou objecte 
de múltiples mirades 
detractores i apologistes, 
entre aquestes últimes  
la dels excursionistes.  
(ARXIU RSR)

Antoni Rosal i Sala (Mataró 
1852 - Barcelona, 1911) 
advocat, industrial i polític 
que juntament amb el seu 
germà Agustí, va fundar el 
1888 Rosal Hermanos, que 
gestionava les colònies tèxtil 
i agrícola de Cal Rosal i de 
Graugés.  (ARXIU ARB)
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la Riba o les veus del catolicisme 
social, el principal contrafrè dels 
detractors.11

Com els excursionistes, els en-
ginyers també van començar a 
fer excursions científiques. L’any 
1894 l’Associació d’Enginyers 
Industrials de Barcelona orga-
nitzà una 

« ... escursión científico-indus-
trial entre Manresa y Berga, zona 
importantísima en la cual ha podi-
do estudiar el gran desarrollo in-
dustrial de Manresa, el de la parte 
comprendida entre Sallent y Olvan 
y asimismo tuvo la satisfacción de 
ver las fuerzas vivas que se pre-
paran en Berga, tales como la ex-
plotación de las minas de lignito, 
la creación de una importantísima 
colonia agrícola y el importante ca-
nal industrial en construcción, que 
derivando el agua de la parte inex-
plotada del rio Llobregat, inmedia-
ta al puente de Guardiola, acumu-
lará en Berga una fuerza motriz 
representada por un gasto de 2000 
litros por segundo con un desnivel 
de 200 metros...

… Ante todo un deber de grati-
tud nos obliga desde las columnas 
de nuestra publicación, manifestar 
nuestro profundo reconocimiento á 
la benévola acogida que encontra-
mos en todas partes. Los Sres. Serra 
y Bertran, la Sociedad de Electrici-
dad de Manresa, los Sres. Pons her-
manos, pusieron á nuestra disposi-
ción á los directores de sus fábricas 
que desempeñaron su cometido con 
discreción y amabilidad. La Socie-
dad «Sucesores de Fabra y Porta-
bella», envió á uno de los interesa-
dos en la casa, Sr. Portabella, y por 
fin los Sres. D. Agustín Rosal, D. 
José de Olano y la Junta Directiva 
del Canal Industrial de Berga, nos 
acompañaron personalmente en las 
visitas á las importantísimas ma-
nufacturas y obras que dirigen, con 
una atención y cortesía superiores á 
nuestros merecimientos y que solo 
podíamos interpretar como actos de 
deferencia á la Asociación de Inge-
nieros que teníamos en aquella ex-
cursión la honra de representar »12

	
El Butlletí del CEC ens dona 

pistes de com actuaven aquets 
grans empresaris de la comarca 
i com veien en els excursionistes, 
autors o no de guies, com a pres-
criptors per explicar les bondats 

dels seus projectes industrials. 
Avui d’això en diríem màrque-
ting. L’Excursió a Berga, San-
tuari de Queralt, Borredà y Sant 
Quirze de Besora13 que van fer els 
dies 3, 4 i 5 de Juny de 1894, Ar-
tur Osona,  Francesc Maspons i 
Labrós, entre altres, inclou la vi-
sita a Cal Rosal: 

«Sortiren nostres consocis pel 
matí del dia 3, anant á dinar á 
Berga, ahont arribaren á prime-
ra hora de la tarde. Invitats pels 
Srs. Rosal germans, propietaris de 
las importants colonias industrials 
y agrícolas situadas en la comar-
ca de Berga, visitaren, en compa-
nyia d’aquets senyors, primerament 
la grandiosa fàbrica y nombrosas 
dependencias que forman la colo-
nia industrial, y després la colonia 
agrícola, quedant verament admi-
rats deis avenços introduhits pels 
propietaris en sas colonias, aixís 
com del bon tracte y educació que 
donan als nombrosos treballadors 
que hi estàn empleats. 

Lo dia 4 feren una excursió al fa-
mós Pi de las Tres brancas, d ’hont 
se dirigiren á I’enlayrat santuari 
de Queralt, retornant pel mitj-dia 
á Berga.

Per la tarde, montats en cava-
llerias, anaren á Borredà, distant 
quatre horas, ahont pernoctaren. 
Lo dia 5 sortiren de bon matí per 
la carretera que, passant per Al-
pens, va á Sant Quirse de Besora, 
y en aquesta població prengueren lo 
tren de la línea de Sant Joan de las 
Abadessas, qu’els deixà á Barcelona 
á las set de la tarde, molt satisfets 
deis obsequis y atencions que rebe-
ren durant l ’excursió, especialment 
deis esmentats germans Srs. Rosal».

Artur Osona torna a elogiar la 
colònia Rosal, Graugés i les mines 
de Fígols, quatre anys després, a 
l’Excursió a Berga, Bescaran y An-
dorra14; equipara l’atractiu de la 
colònia Rosal i de Graugés amb 
Queralt o el Pi de les Tres Bran-
ques: 

«Després, a Berga, que és una 
bonica població de les mes pinto-
resques de Catalunya, se pot visi-
tar lo santuari de Queralt, lo Pi de 
Campllonch o de les tres branques, 
la colonia-fábrica de filats y teixits 
y la grandiosa colonia agrícola de 
Graugés, que pertanyen ais senyors 
Rosal germans, qual colonia agrí-

cola és moltíssim digna de visitarse, 
perqué no té rival en tota la nació 
catalana, y honra tant ais esmen-
tats senyors Rosal, que, encara que 
tement ferir sa modestia, diré que 
constitueix pera son nom una gran 
reputació y una preuada gloria, la 
qual serà sempre un motiu d’agra-
himent pels bergadans, que poden 
estar molt orgullosos de comptar-
los entre llurs mes preclars filis, ais 
que deuen tant valiosos elements 
de prosperitat y riquesa, que han 
portat a Berga ja ab sa grandiosa 
colonia-fábrica de filats y teixits, 
com ab la colonia agrícola model de 
Graugés».

	
A les quatre del matí del dia 

16 d’agost de 1896, Artur Oso-
na surt de la Fonda Queralt; amb 
la companyia de l’experimentat 
guia  Ramon Presumit, que viu al 
carrer del Roser i «que té un mat-
xo de sella, fort y entenimentat», 
per continuar l’excursió traves-
sant el pont de Miralles i arribant 
al Molí de la Vedella pel camí de 
La Nou, des d’on travessa el Llo-
bregat per un pont de fusta, i ar-
riba al molí, que feia d’hostal, on  

refresquen la gola «ab xampany de 
pobre (gasosa ab mistela)». Conti-
nuen el viatge

«... per un caminet que puja en-
vers al NO cap a les Mines de carbó 
de Figols y Sant Corneli. En cosa 
d ’un gros quart d ’ hora pujaven a 
la gran fábrica de confecció de pans 
de carbó, que dóna treball a més de 
400 operaris de l ’esmentat establi-
ment, atravessant distintes vega-
des la via de ferro del tranvia, ab 
una mitja hora pujavem a la colo-
nia de l ’establiment, m o sia’ l barri 
de Sant Corneli, on hi ha l ’ iglesia 
del mateix nom, tres grans case-
rius hont habiten los treballadors 
ab llurs families. Allí hi ha la canti-
na hont se proveheixen, y també hi 
ha un restaurant y un café.

L’establiment pertany a l ’opulent 
Sr. Olano. L’altitut de Sant Cor-
neli les de 980 metres aproxima-
dament. Tots los diumenges y festes 
s’hi celebra missa; és sufragania de 
la vehina parroquia de Fígols ...

Boca mina Esteve, en una 
imatge de principis del s. XX. 
(ARXIU MMCERCS) 
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Segons me digueren, lo Sr. Ola-
no té ’ l propósit d’establir un tran-
via elèctrich desde Berga a son es-
tabliment, en substitució del que 
desde fa molts anys funciona per 
tracció de sanch, y sembla que nos-
tre bon amich y consoci l ’enginyer 
D. Cels Gomis és l ’encarregat de 
l ’ instalació.

Dinarem bastant bé en lo restau-
rant de la colonia, després anàrem 
a prendre cafè, y a les dotze y mitja 
pujava a cavall y altra vegada’ns 
posavem en marxa... » (p. 11)

Els excursionistes de les pri-
meres etapes s’interessaven per 
tot, estimulats per noms il·lustres 
de la geologia, la paleontologia i 
l’espeleologia com Norbert Font 
i Sagué, Jaume Almera i Comas, 
Artur Bofill i Poch, Lluis M. Vi-
dal i Carreras o Marià Faura i 
Sans, que són els pares de l’ano-
menat excursionisme cientí-
fic. La seva passió per conèixer 
el territori català des de l’ampli 
món de les ciències de la natu-
ra que inclou des de la geologia, 
la meteorologia, la hidrografia, 
la fauna i la flora, l’espeleolo-
gia, la paleontologia... els porta 

a identificar en els excursionis-
tes, o al menys en una part dels 
excursionistes, com a estrets col·
laboradors seus. En aquest sentit 
Font i Sagué diu, l’agost de 1902, 
al núm. 91 del Butlletí del CEC 
l’article «L’excursionisme cientí-
fic»:  «per a fer excursionisme ci-
entífic, observar, recollir i anotar. 
Però ¿què és lo que s’ ha d ’anotar, 
recollir i observar? La resposta és 
molt senzilla: tot!»

El tren, la descoberta  
de l’Alt Berguedà  
i el paper de Cèsar 
August Torras.
El 7 de maig de 1881 una Reial 
Ordre va aprovar el projecte del 
tren - tramvia Manresa a Berga, 
una iniciativa que Marià Puig 
Valls el 1879 a les Corts15. Marià 
Puig va transferir la concessió a 
la societat Ferrocarril Económico 
Manresa a Berga, SA, constituï-
da el 7 de juny de 1881. Aquest 
any l’impulsor del projecte fer-
roviari publicava la Memoria  del 
Ferro-carril Económico o tranvia 
movida á vapor entre las ciuda-
des de Manresa y Berga siguiendo 
el valle del río Llobregat siguiendo 

el valle del Llobregat por Sallent, 
Balsareny, Puigreig y Gironella16, 
un document  molt il·lustratiu de 
fins a quin punt confiava en l’èxit 
del seu projecte, fonamentat en 
l’activitat econòmica de la vall de 
l’Alt Llobregat: 

«Toda persona, medianamente 
observadora, que, por vez prime-
ra, recorra la parte del río Llobre-
gat comprendida entre Manresa y 
Berga, siguiendo la carretera cons-
truida entre ambas ciudades, ha de 
quedar agradablemente sorprendi-
da por la riqueza industrial, creada 
de muy pocos años á esta parte, en 
aquella extensa comarca. A la de-
recha de la citada carretera serpen-
tea el río Llobregat, cuyas aguas, 
detenidas en su cauce, de trecho en 
trecho, por elevadas presas que lo 
cruzan, son conducidas por y, entre 
la carretera y el río se destacan vas-
tos y grandiosos edificios, cuyo ruido 
y útil movimiento no cesa ni de día 
ni de noche. 

Provistos de completa y moderna 
maquinaria, trabaja esta, impul-
sada constantemente por las aguas 
que, conducidas por canales, saltan 
sobre turbinas dispuestas para re-
cibirlas y transmitir la fuerza mo-

triz; las casas de operarios, con su 
iglesia; las plazas y hasta los comer-
cios ó tiendas, constituyendo pue-
blos industriales, rodean el edifi-
cio-fábrica, denotando, claramente, 
que aquellas poblaciones obreras, 
alegres y robustas, encuentran cons-
tante ocupación y medios de subsis-
tencia, hilando y tejiendo, contri-
buyendo al progreso de su patria 
y al bienestar de sus conciudada-
nos, proporcionando á sus famili-
as la satisfacción de sus necesidades 
y hasta creándose para el porvenir 
un modesto capital por medio del 
trabajo que les facilita el fabricante, 
propietario ahora, y ántes, tal vez 
operario como ellos. Y que el movi-
miento de estas grandiosas fábricas 
no cesa nunca lo demuestran paten-
temente las altas chimeneas que se 
destacan entre los edificios; ellas de-
notan, que cuando las aguas del río 
escasean, se acude al carbón, para 
que no falte ni un instante la fuer-
za motriz. 

¡Ah! Si este espectáculo pudie-
ra ser visto y apreciado, de cerca, 
por los grandilocuentes oradores de 
los salones de la villa y corte, pro-
pagandistas del libre-cambio, que 
tantas horas han empleado, estu-
diando en obras extranjeras para 
llegar á deducir que nuestra España 
no debe aspirar á otra cosa que á 
convertirse en una gran bodega, en 
centro vitícola y meramente agríco-
la es de esperar que su bien sentido 
les haría comprender claramente, 
que en España existe inteligencia 
industrial, amor al trabajo, amor 
al progreso y fuerza motriz barata, 
elementos necesarios, pero suficien-
tes, para que el verdadero porvenir 
de un país sea fabril; comprende-
rían también, que en estas comar-
cas, cual sucede en la del Llobregat, 
sólo se necesitan gobiernos que pro-
porcionen órden moral y materi-
al, buenas vías de comunicación, 
buena administración y firme pro-
pósito de posponer los intereses ex-
tranjeros á los nacionales, para que 
prosperen rápidamente y adquie-
ra su riqueza grande incremento, 
como lo demuestra la circunstancia 
de que, áun faltando en la de Ber-
ga, la mayor parte de las condici-
ones ántes expresadas, por el solo 
hecho de la construcción de la car-
retera á lo largo del rio Llobregat, 
sus laboriosos habitantes han sabi-
do convertir, en el corto período de 

Acció del Tramvía o Ferro-carril 
Economico de Manresa a Berga. 
(ARXIU RSR) 

Imatge de la locomotora Berga 
núm.13 al seu pas pel terme 
municipal de Balsareny 

Cels Gomis va escriure al volum 
1 de la Geografia general de 
Catalunya:  «Qui haja conegut 
los viatges en les galères acele-
rades del Axalà de Reus, o haja 
anat encaxonat très dies y très 
nits dins d’un a de les diligencies 
peninsulars, mastegant pois y 
marejat per la fetor de cuyro, 
pera fer lo tragecte de Barcelo-
na a Madrid, no podrà menys de 
benehir los ferro-carrils, que li 
estalvïan tantes molesties y li 
escursan tan considérablement 
les hores de carni. Y axò que los 
nostres trens, —degut en part a 
lo mólt accidentât de la nostra 
terra, que obliga a aplicar-hi 
corves de petit radi y pendents 
massa fortes,— y en part a la 
imperfecció del material mòvil 
de que algunes companyfes se 
servexen, no van encara tan de-
pressa com fora de desitjar. Axis 
y tot podèm donar-nos per ben 
satisfets los qui havèm tingut 
d’ empleyar aquells primitius 
medis de viatjar».
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15 años 17, un país empobrecido y 
miserable en una de las regiones in-
dustriales más ricas é importantes 
de Cataluña».

Un exemple poc conegut a fa-
vor del sistema de colònia. També 
es interessant perquè deixa ben 
clara l’estreta simbiosi entre ai-
gua i carbó com a fonts d’energia 
d’aquestes fàbriques de l’Alt Llo-
bregat, en una data tan reculada 
com la de 1881 en què les mines 
de la conca minera berguedana 
tot just iniciaven, i amb dificul-
tats i intermitències, la seva ex-
plotació.18  

La Memòria defensa la cons-
trucció de la línia fèrria perquè la 
carretera és insuficient per trans-
portar maquinària, materials de 
construcció, carbó, cotó, teixits i 
altres articles manufacturats de 
pes amb carruatges, en un tram 
on es continuen construint més 
establiments industrials, i on hi 
ha moltes oportunitats per apro-
fitar materials de construcció 
com el ciment i el carbó, que ne-
cessiten urgentment el ferrocarril. 
La memòria veu més oportuni-
tats perquè el tren podria conver-
tir l’alta muntanya de la província 
de Barcelona en un 

«placentero sitio de residencia ve-
raniega por la abundancia, pureza 
y fortaleza de sus aguas, por la fres-
cura de su clima y por su pintoresca 
situación» 

que quedaria molt ben comu-
nicada amb l’enllaç amb el fer-
rocarril de Barcelona-Manresa-
Lleida-Saragossa. 

Cels Gomis havia tancat el seu 
itinerari explicant que Berga ha-

via perdut el favor dels forasters 
a causa de la precarietat de les 
comunicacions. Els barcelonins, 
afirmava, amants de contemplar 
paisatges muntanyencs es despla-
cen a les valls del Ter i del Fresser 
gracies a l’existència del ferrocar-
ril de Sant Joan de les Abadesses. 
Considera que aviat, gracies a les 
obres del ferrocarril de Manresa a 
Berga, el Berguedà podrà compe-
tir amb les valls del Ter.  

Fou però Cèsar August Tor-
ras, qui entre 1902 i 1915 com 
a president del CEC, va posar el 
Berguedà en el mapa de l’excur-
sionisme amb la publicació de la 
seva obra Bergadà. Altes Valls del 
Llobregat, el cinquè volum de les 
guies Pirineu català, que va veure 
la llum el 1905 però que és fruit 
d’un intens treball de camp que 

comença uns quants anys abans.
Els 162 itineraris i el mapa de 

la comarca tenen una importàn-
cia cabdal, però també els 125 fo-
togravats que els il·lustren, que 
són el primer gran reportat-
ge gràfic de la nostra comarca, i 
ens ajuden a identificar bona part 
dels documents fotogràfics –en 
el temps, en l’espai i en l’autoria– 
que constitueixen la imatge visu-
al de casa nostra ara fa cent anys. 
Molt interessant és també la pre-
sentació del volum, amb les seves 
referències geogràfiques i desta-
cats són els seus comentaris en 
relació a les comunicacions que 
considera 

«...que han millorat molt les de la 
comarca d ’alguns temps en aques-
ta part, especialment en la part 
de montanya, poch afavorida fins 

ara. El ferrocarril de Manresa a 
Ólvan, prolongat fins a Guardio-
la-Bagà, obrirà nous pervindres a 
la regió septentrional. Hi contri-
buiran també en gran manera les 
carreteres que, degut a l ’ impuls de 
particulars y d ’alguna important 
colectivitat, s’ han obert de Bagà a 
la Pobla u de la Pobla a Ripoll».

Torras, com la resta d’excursio-
nistes, consideren que el ferro-
carril servirà per al foment dels 
interessos materials, i fins i tot 
morals, de les comarques que vi-
sita, i també se’l presenta com un 
element important per a l’excur-

Cèsar August Torras i Ferreri 
(Barcelona 1852- 1923) 
el primer promotor de 
l’excursionisme català.  
(FONT: ARXIU CEC)

Berguedà. Altes Valls  
del Llobregat. (ARXIU RSR)  

Estació d’Olvan en una 
fotografia de finals s. XIX. 
(ARXIU ARB)
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sionisme, ja que obre a la inves-
tigació extenses comarques que 
fins llavors havien estat poc vi-
sitades. Destaca també les car-
reteres, la de Manresa a Berga, 
la de l’Estat, que va de Girone-
lla a Prats de Lluçanès i Vic, i la 
provincial, de Berga a Montes-
quiu, que enllaçarà amb l’estació 
de tren de Sant Quirze de Be-
sora i el ferrocarril de Sant Joan 
de les Abadesses. Esmenta que 
s’està construint la carretera que 
ha d’unir Berga amb Solsona, 
que ja arriba fins l’Espunyola, i 
que la que ha d’arribar a Bagà ja 
està projectada i construïda, en 
el seu tram superior, és a dir, des 
de Bagà al pont del Far. També 
fa esment a la construcció, per 
iniciativa particular –dels Rosal– 
de la carretera de Berga a Llinars 
que espera que arribi a Sant Llo-
renç dels Piteus.

A Torras li devem molt més 
que la guia, una obra excepcio-
nal; desplegà una intensa tasca 
de divulgació publicant articles 
sobre les excursions berguedanes, 
guiant excursionistes i fent con-
ferencies. La Ilustració Catalana, 
que en la segona etapa a partir de 
1903 excel·lí en la publicació de 
fotogravats, fou un magnífic al-
taveu dels seus articles i dels cli-

xés fotogràfics que ja il·lustraven 
la guia amb reduïdes dimensions, 
i que en el cas de l’article es pu-
bliquen més grans. Dels articles 
que publicà en aquesta magnífica 
revista, destaquem el que porta 
per títol «La nova Línia d’Olvan 
a Guardiola ab que ha completat 
sa explotació F.C. de Manresa a 
Berga» 19, on hi podem llegir co-
mentaris com: 

«Les altes valls del Llobregat es-
taven mancades de tot medi de co-
municacio rodada; sols camins de 
ferradura, de Berga en amunt, y 
algún tros de carretera sense sorti-
da viable, com la del Clot d’Alfar a 
Bagá. Y no es per cert que la comar-
ca no s’ ho merexi, no tan sois per 
sa riquesa fins avuy inexplotable, 
si que també peí sens ñ de belleses 
naturals y artístich-arqueológiques 
qu’atresora».

Aquest article està il·lustrat 
amb magnifiques fotografies i 
d’un mapa de la línia ferrovià-
ria elaborat per Juli Vintró (Bar-
celona 1863-1911)20, l’estret col·
laborador de Torras, i autor de 
bona part de les fotografies de 
la guia i d’aquest mateix arti-
cle. 	

El Butlletí núm. 120 del CEC, 
de l’any 1905, es fa ressò de la 
conferencia que va fer Torras so-
bre els «Avantatges y utilitats de 
la nova via fèrria d’Olvan (Berga) 
a Guardiola» perquè a més de les 
oportunitats que aquets nou mit-

jà de transport ofereix al comerç 
i a la indústria, Torras hi veu una 
gran potencialitat turística ja que 
«bell aplech d’excursions per les 
comarques de l’Alt Pirirneu, que 
poden realitzar-se prenent per 
punt de partida algunes de les es-
tacions de dit ferro-carril». 

La conferència s’il·lustra amb la 
projecció de clixés fotogràfics de 
Torras i dels seus principals col·
laboradors en l’edició gràfics de 
la guia i que el butlletí cita: Ola-
no, que li proporciona fotografies, 
Vintró que les hi fa, entre altres 
dels quals no esmenta el nom. 
A més dels fotògrafs foren ex-
trets col·laboradors dels redactors 
de les guies com Osona i Torras, 
guies locals, traginers, pagesos, 
pastors, també rectors i fondis-
tes, i una elit local que coneixia i 
valorava la tasca del CEC i de la 
qual eren també membres. En el 
cas del Berguedà cal destacar es-
pecialment les figures de Mossèn 
Bonaventura Ribera i de Ramón 
Pujol y Thomas, o el metge de 
Puig-reig Josep Llaverias 21, so-
cis del CEC.  

L’any 1904 Cèsar August Tor-
ras publica al Butlletí 22 una ex-
cursió al Baix Berguedà amb el 
títol Excursió a les Serres de la 
Guardia y Pinós, i que resumida-
ment correspon a l’itinerari  68 
de la seva famosa guia. Torras ex-
plica qui l’acompanya en aquesta 
excursió: 

«Fou la sortida de Barcelona, el 
dia lo de Janer de 1903, en el pri-
mer tren que va a Manresa. En 
l ’estació d ’aquesta última ciutat 
prengueren el tren de Berga pera 
aturar-nos a l ’estació de Puigreig. 
Allí ’ns esperaven I ‘ il·lustrat met-
ge D. Joseph Llaverias y’I fervorós 
catalanista D. Joseph Relat, ajun-
tant-sens ben prompte’ l farmacèu-
tich D. Vicens Pagès, entès coneixe-
dor de la botànica de l ’encontrada. 
Aquests senyors, molt entusiastes de 
nostra institució y aymants fervo-
rosos de nostra terra catalana, són 
socis delegats del centre. En el poch 
temps que estiguerem a Puigreig ens 
afavoriren ab continuats obsequis».

	
La publicació de l’Excursió a 

Ribes, Montgrony, La Pobla de Li-
llet, Berga, La Portella, la Quar, 
Borredà y Alpens 23, redactada per 
Josep Massó Torrents, explica 
que la va fer amb Cèsar August 
Torras, Bartomeu Mitjans, Jaume 
Baladia i Joaquim Casas-Carbó, 
i que, 

«Entre la gent que anem to-
pant, la nostra caravana va cri-
dant l ’atenció. Sobre tot les nostres 
motxilles y l ’aparell fotogràfich són 
pera intrigar fins an el pagès que’ns 
acompanya. A les preguntes de si 
soni enginyers, de si venim per la 
carretera, en Casas creu prudent 
contestar-hi ab certes reserves dei-
xant-los en el misteri. Els prime-
renchs cabells blanchs d’en Mitjans 
donen als ulls de la gent un aspecte 
de formalitat a la comitiva, y la se-
guretat ab que’n Torras anomena 
tots els indrets per on passem com 
antigues coneixences, deixen bas-
tant sorprès al nostre guia«.

Un tros avall, i amb l’objectiu 
de fer drecera i no arribar mas-
sa tard a Berga, el grup d’excur-
sionistes 

« ... atravessem el canal y després 
d ’enlairar-nos bona cosa seguim el 
camí del tranvía de sanch que por-
ta fins a Berga’ l carbó de les mines 
de Figols. Quan veyem la parro-
quia de Serchs y el deliciós agrupa-
ment de cases de Pont de Raventí, 
ja és hora tarda, lo qual no impi-
deix al Sr. Torras de provar de sor-
pendre l ’ imatge del remorós torrent 
de la Garriga que s’apressa escumós 
a precipitar-se am el Llobregat, que 
ja corre més ample y planer».

Excursionistes a cavall 
resseguint camins de la 
comarca. (ARXIU CEC)
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Quan es tracta d’obtenir infor-
mació destacada sobre les carac-
terístiques tècniques d’alguna de 
les instal·lacions industrials que 
formen part de l’itinerari, recor-
ren als industrials que són els que 
els proporcionen la informació. 
La redacció de la guia de C. A. 
Torras és una feina ingent. Cal 
fer primer de tot l’excursió, reco-
llir la informació, publicar-la al 
Butlletí, i després, fer-ne la sínte-
si per a la guia. En el cas del Clot 
del Moro, el punt de partida fou 
la descripció que en feu el poli-
facètic metge i humanista Josep 
Armangué i Tuset (Barcelona, 
1859 – 1941) que era un gran ex-
cursionista i que va publicar mol-
tes de les seves excursions i ob-
servacions al setmanari local El 
Muntanyenc de Camprodon, po-
blació on estiuejava. 

El Clot del Moro
Armengué és autor de la mono-
grafia comarcal Trescant per l ’Alt 
Bergadà que publica el Centre 
Excursionista de Catalunya el 
1905,24 de la qual val molt la pena 
reproduir l’apassionada descripció 
del Clot del Moro: 

«Prompte s’ens presenta de cop da-
vant dels ulls, com aparició fantàs-
tica, la gegantesca mola de la fábrica 
de la Companyia general d’Asfalts y 
Portland, que tant ha remogut per 
amunt y per avall aquestes terres, y 
quals treballs hem anat trobant ar-
reu de desde’ l salt de la Farga ve-
lla. Es un edifici immens, de forma 
extranya, que baixa de la monta-
nya de la dreta en potent graderia y 
ompla la no estreta vall de banda a 
banda. Mitj buidada en ella, s’apo-
ya en la roca negra; negra es la pedra 
ab que l ’aixequen, y negra es tam-
bé’ l xalet, de formes endiablades, a 
lo Gaudí, que pera hostatjar al di-
rector construeixen.

Un formiguer de foscos homes se 
remou entre polsina, mentres un 
d’ells, dret dalt de l ’edifici, dibui-
xant netament sa forma negra so-
bre’ l roig cel de ponent, toca una 
trompeta quals agres espinguets re-
trunyen llargament pels recons de 
les montanyes. El babilònich casal, 
en la migrada llum de l ’ hora bai-
xa, pren els aclaparadors aires d’un 
mal somni.

Diuen que tossals enters consti-
tueixen el mineral aprofitable, y 

que dita fàbrica, en son ple treball, 
donarà diariament 200 tonelades 
de ciment, a més del betum y altres 
productes. Drets davant de les bar-
raques de les cines, veyem dos sub-
jectes que semblen esperar-nos, un 
d’ells per lo alt digne d’aital escena-
ri. Aquest es el danès senyor Schier-
beck, tant amich de Catalunya com 
nosaltres. L’altre es el senyor Coll. 
Ab aquests puja a quinze’ l nombre 
dels excursionistes.

Davant d ’una barraca , dos 
yankis de dura mirada seuen esca-
marlats, ab aire dominador, com 
els amos de la terra, altre de la ma-
teixa nacionalitat, ros de pèl, roig 
de pell, pelut de cara, passa esca-

pat muntat en un matxo, y darre-
ra d ’ell, com imitantlo, arriba un 
carro, ab el cavall trotant, guiat 
pel nano del Cu-cut, o al menys 
per la seva imatge».

I també descriu una curiosa 
anècdota amb el locomòbil com 
a protagonista

«En La Pobla’ns van donar avís 
de que en la carretera treballava de 
nit una locomòbil, a qual vista’ ls 
cavalls solien espantar-se. Ja ni’ns 
en recordavem, quan per avall, ben 
lluny encara, més en la direcció ma-
teixa que seguiem, veyem una res-
plendor estranya.

La locomòbil! cridem tots alho-

ra, y a dir veritat comencem a es-
verar-nos. La resplendor va fent-
se més intensa, y tot-d ’una, al 
tombar un petit recolse, se’ns ofe-
reix enlluernador un foco de viva 
llum com el d ’una foguera. Saltem 
tots alhora de les tartanes, tement 
el desbocament de les besties. Es 
dir, tots menos en Mitjans, a qui 
no deixa la serenitat de sempre y’s 
burla ab gran finura de tots nosal-
tres. Però aviat notem que es mas-
sa f lama pera ser el fanal d ’una 

Vista general de  
la fàbrica del Clot del 
Moro. (ARXIU ARB)

El xalet del conjunt industrial del Clot del Moro. (ARXIU ARB)
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locomòbil, y ademés veyem passar 
per davant d ’ella siluetes huma-
nes, com figures d ’un teatre d ’om-
bres. Sense l ’obsessió del principi 
(no’s poden tenir idees preconce-
budes), ja de molt abans hauriem 
conegut que era la boca d ’un forn 
de calç, situat al bell costat de la 
carretera. No haig de dir-vos de 
quina manera allavors en Mit-
jans ens va anar disparant les se-
ves fines punxetes y ab quin aire 
més escorregut Sanxos y Quixots 
ens enfilàrem altra vegada dalt de 
les tartanes».

 La descripció que fa Cèsar 
August Torras de la gran fàbri-
ca de ciment del Clot del Moro, a 
l’Itinerari 39. De la Pobla a Cas-
tellar y Fonts del Llobregat (pàg. 
127-129), es mes elogiosa que la 
del seu company i amic Arman-
gué: 

«Instal·lacions grandioses de la 
“Compañia general de Asfaltos y 
Portland”. Aquesta se proposa em-
pendre en gran escala’ ls treballs 
d ’explotació de la riquesa minera, 
en general, de la comarca, y en es-
pecial dels betums y carbons, a qual 
efecte té adquirides nombroses per-
tenencies y esmerssats grossos capi-
tals. La propria Companyia, pera’ l 
desenrotllament de la part indus-
trial minera, ha adquirit els gran-
diosos salts de la Farga Vella y d’en 
Guillem y altres molt importants 
del Llobregat, fins a sumar la força 
de més de 3.000 cavalls. 

És l ’ instal·lació més important 
d ’Espanya en el seu genere, estant 
montada ab els procediments més 
avançats. Tot el capital invertit, 
més de sis milions de pessetes, es es-
panyol. La planta y la construcció 
de la fàbrica son verdaderament 
originals. Se troba esglaonada en 

la pendent de la serra, de mane-
ra que l ’últim de sos trams edificat 
està prop de 50 metres de desnivell 
sobre’ l primer. L’objecte d ’aquesta 
disposició es el d’utilitzar els propis 
desnivells, de manera que l ’acció de 
la gravetat substitueix en molts ca-
sos a la de la mà d’obra.

Les dimenssions totals de la fà-
brica són de 119 m de llarch per 35 
d’ample, formant un graonat de ca-
torze distints nivells, dividits a la 
vegada en tres seccions: la primera 
pera’ l tractament de la roca crua, 
trituració y pulverització de la ma-
teixa, previ un convenient secatge; 
la segona, destinada a la cocció o 
cuita y refredament, y la tercera a 
les definitives trituracions y pulve-
risaccions de la clinka per una serie 
de Ball Mill y Tube Mill.

Al costat d ’aquest edifici, y ab-
solutament independent d’ell, n’hi 
ha un altre destinat a la preparació 
del carbó per adaptar-lo al sistema 
de la fabricació del portland. Hi ha, 
ademes, un taller pera reparacions, 
que s’està montant, y un complex 
laboratori químich pera tota classe 
d ’analysis. Es molt curiosa també 
d ’ instal·lació d ’envasadors auto-
màtichs y’ ls grandiosos magatzems 
pera’ l degut repòs del ciment abans 
de donar-lo al consum. Disposa la 
companyia del motor hidráulich 
més notable de quants hi ha avuy 
a Europa, consistint en l ’aprofita-
ment directa de l ’energia hidráuli-
ca produïda per un salt de prop de 
300 m., conduit directament desde 
la presa a les distintes rodes hidràu-
liques, una per cada agrupació im-
portant de maquinaria,  nou con-
junt, utilitzant a l ’efecte la grossa 
tuberia a pressió en una distancia 
en prop de 5000 metres, a l ’objecte 
d ’evitar els inconvenients del ca-
nal en una regió de clima fred com 

és el d ’aquella vall pirinenca; evi-
tant-se també així la transforma-
ció de l ’energia hidràulica en elec-
trica, sense privar-se de cap dels 
avantatges d’aquesta última, ja que 
gosa la hidràulica així distribuïda 
d’aquella y de la relativa indemni-
tat del maneig dels aparells motors. 
La pressió màxima que consegueix 
aquesta tuberia es de 31 y mitja at-
mòsferes. 

... Aquests importants treballs 
y instalacions han cambiat ja de 
gran part la fesomia del pais y han 
mellorat pecuniariament les con-
dicions de La Pobla. En cambi les 
belleses naturals, boscos y saltants 
d’aigües, se’n resentiran moltissim. 
No sempre va unit lo bell ab lo uti-
litari, y a lo ulim se sacrifica gene-
ralment lo primert. Ab l ’augment 
de població industrial de La Po-
bla, ab gent de molt variades ter-
res, cambiaran també de soca y arrel 
les costums tranquiles y moderades 
de la vila. 

Molt ben plantejat eb el cim d’un 
tossalet que enquadren majestuosa-
ment montanyes, s’ hi aixeca l ’ori-
ginal xalet de la Companyia, veri-
table obra d’art, de peculiar aspecte, 
que lliga molt bé, per son traçat, ab 
l ’energia dels paisatges que l ’en-
volten».

Probablement Torras deuria 
aprofitar la visita a la fàbrica de 
ciment del Clot del Moro per 
comprovar in situ les qualitats del 
nou material i aconseguir, d’Eu-
sebi Güell que també era soci del 
CEC, els 200 quintars (8.320 qui-
los) de ciment pòrtland necessa-
ris per a la construcció del refugi 
d’Ulldeter. El refugi, projectat per 
l’arquitecte Jeroni Martorell, una 
gran obra de Torras, s’inaugurà el 
25 de juliol de 1909.

Eusebi Güell, Olano  
i l’excursionisme

Eusebi Güell ja havia patrocinat 
diferents actuacions de l’Asso-
ciació Catalanista d’Excursi-
ons Científiques 25 i el Centre 
Excursionista de Catalunya, i va 
protegir el CEC des de la seva 
creació. El 1894 el CEC publicava 
una Monografia de la Casa Palau 
y Museu del Excm. Sr. D. Eusebi 
Güell y Bacigalupi ab motiu de la 
visita of icial feta per lo «Centre 
escrita per l’advocat, historiador, 
arxiver i dibuixant Josep Puiggarí 
(Barcelona 1821-1903).  La mo-
nografia ha esdevingut essencial 
per a tots els estudis posteriors 
sobre l’edifici perquè Puiggarí 
descriu detalladament la majoria 
d’estances del palau 

«Previ acort per l ’hora ab lo dis-
tingit y simpátich senyor de Güell, 
que és de sa part ardorós catalanis-
ta, excursionista y arqueólech, no 
cal dir si, acompanyat de sa esposa 
y familia, rebria ab carinyo y sa-
tisfacció als senyors del CENTRE 
EXCURSIONISTA, fentloshi los ho-
nors de sa vivenda y de las bellesas 
en ella reunidas ab tota la galantesa 
propia de un complert cavaller y ab 
la benevolcnsa de un ver companyó, 
assimilat per nombrosas aficions».

Ja  hem destacat , a  l ’ inic i 
d’aquest article, l’afinitat existent 
entre membres destacats de les 
associacions excursionistes a fa-
vor del proteccionisme que de-
fensa Joan Güell Ferrer, un vincle 
que es reforçà amb la fundació 
del CEC i Eusebi Güell, que in-
gressà com a soci a l’entitat i feu 
una aportació inicial de 500 pes-
setes. Donà suport a una llarga 
llista d’iniciatives com per exem-

El tren del ciment arribant a la 
fàbrica. (ARXIU ARB)

Interior de la fàbrica de ciment. 
(ARXIU ARB)
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ple l’impuls a les colònies esco-
lars, iniciativa de la Societat Eco-
nòmica d’Amics del País i amb 
la qual el CEC col·laborava cer-
cant les poblacions de la provín-
cia amb millors condicions higiè-
niques i climatològiques, a més 
que tinguessin els edificis adients 
per muntar-hi aquelles colònies; 
la colònia Güell de Cervelló for-
mava part de la llista. 

Güell no fou l’únic protector 
del CEC. A la llista hi ha noms 
com el  comte de Lavern, els mar-
quesos d’Alella, del Marianao i 
de Santa Maria de Sants, els in-
dustrials Ramon Godó, Bertrand 
i Serra, Batlló, Manel Juanola, 
Mario Guerin, Pich i Pon, Ma-
nel Girona, el general Francesc 
Mercader, i José Enrique de Ola-
no i Loyzaga, comte de Fígols. 
No és d’estranyar doncs que les 
excursions oficials o més desta-
cades organitzades pel CEC al 
Berguedà incloguessin sempre 
la visita a les mines de Fígols i al 
Clot del Moro. N’és un exemple 
la crònica de l’excursió que resu-
meix el butlletí del CEC de maig 
de 1910: 

«EXCURSIONS A LA COMARCA 
DE L’ALT LLOBREGAT. —Tal com 
haviem anunciat, durant els dies 
14, 15 y 16 d’aquest mes va realit-
zar-se dita interessant excursió, ab 
assistencia d’una vintena de senyors 
socis junt ab el president y altres dos 
associats del «Centre Excursionista 
de la Comarca de Bages». 

El primer dia feren nit a Man-
resa; y, responent a l ’ invitació de 
la Junta Directiva de l ’expressada 
entitat, varen passar a visitar el seu 
estatge, ont va celebrar-se una inte-
ressant vetllada, en la qual, després 
de projectar-se una esplèndida co-
lecció de clixes fotogràfics, l ’Esbart 
Dançaire de la Secció Folklorica del 
propri Centre va executar ab tota 
exquisidesa diferents ballets Popu-
lars catalans. 

L’endemà ‘ s dirigiren nostres 
companys a l ’estació y mines de Fí-
gols, ont foren amablement rebuts 
per l ’enginyer d’aquella important 
explotació, don Lluís Suárez, el 
qui’ ls acompanyà constantment, 
tant en la llur visita a l ’ interior de 
les mines com en la de les diferents 
instalacions y dependencies anexes. 

A la tarda seguiren cap a Guar-
diola-Bagà, d ’ont, en carruatges, 

anaren a la Pobla de Lillet. Allí fo-
ren rebuts per nostre soci delegat, 
l ’entusiasta excursionista Sr. Pla-
nas, el qui havia ja cuidat tot lo re-
ferent a l ’estatge dels excursionistes.

El dia següent el destinaren a 
anar a les pintoresques Fonts del 
Llobregat, les qual brollaven for-
ça copiosos, degut a les fortes plu-
ges darrerament caigudes en aque-
lla comarca. De retorn visitaren la 
notable fàbrica de la Companyía 
d ’Asfalts y Ciments Asland, situ-
ada en el Clot del Moro, acompa-
nyant-los-hi el majordom encar-
regat de la mateixa. A la tarda 
desferen el camí fins a Manresa, ont 
feren nit, retornant al sent-demà a 
Barcelona, molt complaguts de l ’ex-
cursió y molt agraits a les atencions 
rebudes, principalment del Sr. Ola-
no, propietari de les mines de Fígols, 
y de la Direcció de la fàbrica abans 
esmentada, que pogueren visitar ab 
tota cura y deteniment »26.

Els excursionistes  
de principis del s. xx 
Tota aquesta relació entre la in-
dústria i l’excursionisme queda 
molt clara en un text de l’any 
1907 del Centre Excursionista de 
la comarca del Bages:

«Excursionant s’estudia la fauna, 
la gea, la f lora, les corrents de les 
aygues, les dels vents, les altituts; en 
una paraula, tot lo que es la base de 
les ciències naturals, físiques i quí-
miques, ciències que còm sab tohòm 
son el fonament de la Agricultura, 
de la Indústria y consegüentment 
del Comèrç» 27.

Article de Joaquima Rosal 
publicat a la revista feminal 
el 30 d’octubre de 1910.  
(ARXIU BC)



34 L’EROL

Com explica Francesc Roma 
i Casanovas, era tan important 
la visita a monuments arqueolò-
gics, pobles amarats de records 
històrics, museus o belleses na-
turals com a tallers o indústri-
es del moment, cases en cons-
trucció, serveis públics com la 
casa de la maternitat, l’obser-
vatori Fabra, granges agrícoles, 
els diferents recursos destinats 
a indigents, malalts, centres do-
cents, etc.  

La creació el 28 de gener de 
1916 de la Secció d’Enginyeria 
del CEC no fa més que a poten-
ciar una pràctica molt arrelada 
amb l’objectiu d’aconseguir, per 
al CEC, nous socis, especialment 
alumnes de les escoles d’enginye-
ria, als quals l’excursionisme in-
dustrial els oferia una oportuni-
tat de completar els estudis, de 
fer contactes i aprenentatges. El 
mateix CEC oferia, en els anys 
vint, cursos d’arquitectura i d’en-
ginyeria adreçats a aconseguir 
guies per visitar allò més notable 
de l’enginyeria amb l’objectiu de-
clarat de fer-ne una guia general 
que pogués acompanyar els ex-
cursionistes a través de diferents 
indrets de Catalunya.

El Club Excursionista de Grà-
cia va impulsar, el 1926, un a co-
lla d’excursions a les ciutats i po-
bles de Catalunya com Vilanova 
i la Geltrú, Manresa, Girona o 
Tarragona, que combinaven la 
visita edificis  històrics, espais na-
turals i edificis industrials, sense 
oblidar els ferrocarrils i l’obertu-
ra de noves vies de comunicació, 
amb les quals no sempre hi esta-
ven d’acord i manifestaven ober-
tament la seva oposició com per 
exemple en el cas de la construc-
ció del cremallera de Núria, que 
va canviar radicalment la vall.

«Turisme. Una barcelonina 
en l’Alt Bergada»
Amb aquest títol Joaquima Ro-
sal de Rosals, encapçalava l’arti-
cle publicat el 1910 a la revista 
Feminal. El text s’acompanyava 
amb imatges: una Vista de la serra 
del Alt Bergadá y del poblé de Bagá; 
Fígols. Font de la Badella, on si 
veu l’autora del reportatge pro-
tegida del sol per una ombrel·la; 
Pont de Raventí; i Áyguabarreig 
dels rius Bastereny y Llobregat. 

Feminal, nascuda com a suple-
ment de la revista La Il·lustració 
Catalana, era una publicació de 
caràcter feminista i per «il·lustrar 
intel·lecte» de les dones. Fundada 
per Carme Karr, periodista, es-
criptora, feminista, pacifista, mu-
sicòloga i publicista, que fou una 
de les promotores més avançades 
del feminisme català de principis 
del segle xx. Joaquima Rosal fou 
una de les seves col·laboradores. 
Era mestra, regentava una llibre-
ria al carrer Portaferrissa de Bar-
celona i li agradava viatjar i fer 

excursions que sintetitzava en ar-
ticles. Va morir jove, als 33 anys, 
i la necrològica que li va fer la re-
vista Feminal la descriu com una 
dona molt activa al davant de la 
llibreria, i col·laboradora de di-
verses publicacions, entre elles El 
Cim d’Estela que dirigia mossèn 
Bonaventura Rivera, i que la pe-
riodista esmenta en el seu article 
sobre l’Alt Berguedà. Un article 
que comença amb la descripció 
del viatge amb tren:

«La cadena de poblacions es llar-
ga; totes elles industrioses; y algu-
nes, com Sallent, Puigreig y Gi-
ronella, ensenyant un xich abans 
d ’arribarhi l ’enlayrament de llurs 
ximeneyes de fabriques, qui mo-
gudes per les aygues del Llobregat, 
omplen de vida y moviment aque-
llos joliues terres un poch tristes. 
Com per tot arreu, el pás dels trens 
es moment de festa, y desde les cri-
atures fins als vells, al véurel, cor-
ren a ell fins a tocarlo, com si ab llur 

presencia volguessin testimoniar la 
simpatía seva en vers aquesta mo-
derna invencíó que tanta civilisa-
ció, progres y profit material els ha 
portal».

Una prosa poètica que acom-
panya de més poesia quan trans-
criu un fragment de Lo gaiter del 
Llobregat que acompanya la des-
cripció de la font de La Vedella: 

«Confesso que vaig fer abstracció 
de quants artefactes hi tenen per allí 
colocats els miners [28] que busquen 
en aquell indret el benestar que’ ls 
manca. Vaig volguer veure aquella 
Badella solitaria de anys enrera, ab 
son pollancre altivol, y la casa pri-
oral al devant, ben quieta, voltada 
d’arbres y coberta d’eura, amparada 
desde dalt del camí per la iglesieta 
de la Consolació, guardadora d’un 
quadro de Viladomat. Áquést con-
junt recordava sens volgüer els deli-
cats versos del Gáyter del Llobregat, 
del poeta Rubio y Ors».

Rosal descriu l’aiguabarreig 
del Bastareny amb el Llobregat 
com un lloc amb encant on es 
construeix l’estació final de la lí-
nia fèrria i on els viatgers poden 
allotjar-se en una fonda, punt de 
partida d’excursions a Sant Llo-
renç, Sant Julià, Brocà i Bagà; des 
de Bagà, recomana el camí de la 
Cerdanya per Coll de Pendís. De 
tornada cap a Barcelona, i després 
de qualificar l’Alt Berguedà com 
la Suïssa catalana, la periodista fa 
estada a Berga,  

«... assistint en la Gala de Que-
ralt, un conjunt de cerimonies re-
ligioses ab que’ ls bergadans obse-
quien a la seva Patrona Nostra 
Senyora de Queralt. Al cim de la 
montanya que li dona nom y li ser-
veix de trono (a i 200 metres d’alti-
tut, poch mes 6 menys) s’ofereix una 
miranda privilegiada. Y al retor-
nar a Berga, sentí fondíssima ale-
gría quan el docte capellà y pulcre 
escriptor, redactor del «Cim d’Es-
tela» periódich d ’aquella localitat, 
Mossen Bonaventura Ribera, me 
pregunta ab gran interés la mar-
xa del moviment femení a Barce-
lona y els projectes respecte al ma-
teix d’aquesta revista, per la que’m 
manifesta les seves simpatíes totes».

 
Joaquima Rosal no és l’única 

que aposta per les possibilitats 

Al peu de telefèric sistema 
Roe, patentat el  1890 per 
l’enginyer Pearce Roe que 
va permetre transportar 
vagonetes de fins a 500 kg  
a una velocitat de 2,5m/seg. 
(ARXIU CEC)

Izard i els seus companys 
visiten les mines de Fígols 
el 1919. (ARXIU CEC)
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turístiques de la «Suiza catala-
na». Olano ja havia fet una clara 
aposta quan el 1908 Carlos Os-
sorio Gallardo publicà la guia 
Douze jours à Barcelone. Guide 
illustré 29, que destaca per les fo-
tografies de Alessandro Merlet-
ti, Pau Audouard fotògraf ofi-
cial de l’Exposició Universal de 
1888,  i Adolf i Pelai Mas. La 
Guide proposa als visitants fran-
cesos –avui en diríem turistes– 
conèixer Barcelona amb dot-
ze dies, amb propostes de luxe 
(Café-Restaurante Lion d’Or, 

el Grand Hôtel) i innovadores 
(Auto-Garage Abadal, els Ma-
gatzems El Siglo). 

Fora de Barcelona l’autor re-
comana la visita a Arenys de 
Mar i a l’hotel restaurant Mon-
te Nello ubicat sota el penya-se-
gat del Mal Temps, el Cau Ferrat 
de Sitges de Santiago Rossinyol, 
Montserrat, Vic, Manresa, Car-
dona i les mines de carbó de Fí-
gols. Segur que José E. de Ola-
no hi va tenir molt a veure, i ens 
l’imaginem costejant el viatge i 
fent d’amfitrió a l’autor de la 
guia. L’autor de la guia parla de 
la importància de la producció, 
la qualitat del carbó, que té molts 
usos (calderes de vapor, per a la 
fabricació de ciment, calç, guix, 
rajoles, fàbriques de vidre i les 
plantes de gas), que es consumeix 
a les ciutats de Manresa, Terras-
sa, Sabadell, Barcelona, Girona o 
Vic, entre altres llocs.  

La guia destaca la modernitat 

dels sistemes de transport i de les 
instal·lacions, la fàbrica de bri-
quetes, i l’ús de l’electricitat per a 
la il·luminació i ventilació de les 
mines; l’existència de les colònies 
mineres on Olano ha instal·lat tot 
tipus de serveis com per exem-
ple dues esglésies (La Consola-
ció i Sant Corneli) servides per 
dos capellans,  hospital, farmàcia 
i escola de nens i una de nenes, 
l’economat, a més de les oficines, 
magatzems de materials i de car-
bó, tallers, i el xalet del propietari, 
que feia poc que havia allotjat el 
rei Alfons XII durant el seu viat-
ge a l’Alt Llobregat.

El 1908 s’havia fundat a Bar-
celona, la Societat d’Atracció de 
Forasters, una organització de 
foment i promoció del turisme 
de la ciutat de Barcelona que va 
funcionar entre 1908 i 1939 amb 
l’objectiu de posar a disposició 
de viatgers i turistes tota mena 
d’informació sobre Barcelona i 

Catalunya. Les entitats excursi-
onistes ho van veure amb bons 
ulls perquè, tot i diferenciant cla-
rament els excursionistes dels tu-
ristes, algunes de les finalitats de 
les entitats de promoció del tu-
risme coincidien plenament amb 
les dels excursionistes,  com és el 
cas de la necessitat d’establir una 
xarxa de comunicacions i d’hos-
tals moderna i ben dotada, la po-
tenciació d’esports d’hivern i les 
activitats nàutiques. 

L’excursió de 1919  
i les fotografies de Arnau 
Izard Llonch
Els dies 6, 7 i 8 de novembre 
de 1919, la Secció d’Enginyeria 
del CEC efectuà una excursió al 
Berguedà per visitar les mines de 
la Societat de Carbons de Berga, 
S. A., de Fígols, i la fàbrica As-
land de la Pobla de Lillet.30 Un 
dels enginyers que formava part 
d’aquesta colla era Arnau Izard i 

Tot pujant per el pla inclinat 
Natalia I, Arnau Izard aprofità 
per fotografiar la colònia Sant 
Josep. (ARXIU CEC)

Izard fotografia el grup 
d’excursionistes davant 
l’entrada de la galeria Sant 
Romà. (ARXIU CEC)
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Llonch, que en feu un interessant 
reportatge fotogràfic. 

Arnau Izard Llonch (Saba-
dell 1897- Barcelona 1993) fou 
un d’aquets homes del CEC i del 
país. A través de les seves mag-
nífiques fotografies podrem des-
cobrir el paisatge industrial de 
l’Alt Berguedà de l’any 1919 a 
través de les visites, les excursions 
a les mines de Fígols i al Clot del 
Moro, que juntament amb les co-
lònies tèxtils de Cal Pons i Cal 
Rosal, la colònia Graugés i el Ca-
nal Industrial de Berga, eren els 
grans referents de la modernitat i 
la innovació a la nostra comarca i 
a tot el país. 

Izard fou un actiu excursio-
nista i un gran fotògraf, fidel a 
l’esperit i a l’obra del CEC; l’any 
1991 el CEC li va reconèixer, en 
un acte emotiu, aquesta fideli-

tat amb el lliurament de l’ense-
nya de platí com a persona que 
feia setanta-cinc anys que n’era 
soci31. Havia ingressat al CEC el 
18 d’abril de 1916 i formà part 
de la Secció d’Enginyeria, va fer 
diverses conferències i visites a 
tallers i fàbriques industrials de 
Catalunya.

El seu impressionat arxiu32  fo-
togràfic, format per 5000 imatges 
(la meitat positius en BN i l’al-
tre negatius de vidre de 4,5x10,7 
cm estereoscòpic), forma part de 
l’Arxiu Fotogràfic del Centre Ex-
cursionista de Catalunya, on va 
ingressar en diverses tongades, 
des de 1993 fins a 1998, per do-
nació de la seva esposa Carme 
Badia i Pons. Aquest fons aplega 
diverses imatges de comarques 
catalanes, principalment del Va-
llès Occidental, sobretot de Sa-
badell i Terrassa, però també està 
format per imatges  familiars i 
socials,  de llocs emblemàtics de 
Barcelona, i en destaquen, espe-
cialment, les imatges de patrimo-

ni industrial local i internacional, 
no solament fàbriques i comple-
xos industrials sinó també la seva 
maquinària, treballadors, embas-
saments, mines, tallers, i els mit-
jans de comunicació, sobretot els 
ferrocarrils. 

El fons també conté les foto-
grafies  del viatge de final de car-
rera que va realitzar la promoció 
d’enginyers de l’Escola Industrial 
de Barcelona, de la qual Izard 
formava part, l’any 1920, a  Gui-
púscoa, Navarra, el País Basc i 
Toledo, així com altres sortides 
pràctiques a indústries i explota-
cions industrials de diverses pro-
mocions de l’Escola d’Enginyers 
de Barcelona realitzades amb an-
terioritat a la Guerra Civil,33 com 
és el cas d’aquesta que comentem 
a Fígols i al Clot del Moro.

Per a Izard la fotografia és un 
document científic, una eina de 
coneixement, i les seves imatges 
mostren la mirada d’un enginyer 
que al mateix temps que s’acos-
ta al detall tècnic, cerca la belle-
sa.  Era fill de l’enginyer indus-
trial sabadellenc Francesc Izard i 
Bas que s’havia format a l’Esco-
la d’Enginyers Industrials i a la 
Maquinista Terrestre i Marítima 
abans d’impulsar el negoci fami-
liar, un taller mecànic que ben 
aviat excel·lí per la realització 
de diferents projectes com per 
exemple l’elevació de les aigües 
del riu Ripoll al pla de Sabadell, 
o el projecte de construcció de 

la Torre de l’Aigua, edificacions 
industrials i d’instal·lacions de 
maquinària de Catalunya i Es-
panya. 

Aquesta trajectòria familiar 
impulsà la carrera d’Arnau Izard, 
que fou president de la Cambra 
de Comerç i Indústria de Sa-
badell, i que va realitzar molts 
projectes industrials, i va diri-
gir obres com les instal·lacions 
industrials de l’empresa agroali-
mentària Gallina Blanca a Sant 
Joan Despí (1954), o els projec-
tes de xemeneies de Sabadell i al-
tres llocs. Fou assessor de diver-
ses companyies de servei públic 
i va participar en diversos pro-
jectes d’edificacions industrials i 
d’instal·lacions a Espanya. 
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