LA CONCA DEL LLOBREGAT

LLUIS VIROS

Habitatge i industria
al sud del Bages al Segle XIX

Introduccio
Unade les principals consequien-
cies de [a industrialitzacio fou el
sobtat creixement urbanistic i la
construccio d'habitatges per
allotjar la poblacio treballadora.
Dos factors van condicionar la
localitzacio industrial i la conse-
giient urbanitzacio: el fet que el
textil cotoner fos intensiu en 1'is
de ma d’obrai, en el cas de Cata-
lunva, 1'is d'energia hidraulica
per moure les fabriques. Mentre
que el primer factor aconsellava
situar les industries a les ciutats,
amb maquines de vapor, el segon
va esperonar la localitzacio a les
conques fluvials que permetien la
instal-lacio de saltsd’aigua. En un
primer moment, es van implan-
tar industries a ciutats de l'inte-
rioramb corrents d'aigua aproli-
tables energeticament, comel cas
de Berga, Sabadelli Manresa, (1)
mes endavant es van industrialit-
zarels poblesde les ribes dels rius
i, quan aquestes localitzacions es
van esgotar, es van construir les
colonies industrials que caracte-
ritzen algunes de les comarques
interiors del pais.

El Bages és una de les poques

comarques que ha viscut aques-

testres fases d'implantacio indus-
trial hidraulica. Als primers anys
delsegle XIX a Sallentia Manre-
sa €s van ocupar tots els espais
amb cursos d’aigua aprolitables,
primer els que ja tenien preses i
canals, i després els que necessi-
taven la construccio de noves
infraestructures hidrauliques (2).
A partir de 1830, empresaris
d’origen basicament manresa
van instal-lar fabriques a pobles
propers, accessibles i amb ma
d’obra (com Sant Joan de Vilato-
rrada, Stria, Sant Viceng de Cas-
tellet, Castellgali, Navarcles, Sant
Fruitos de Bages o el Pont de
Vilomara). Després de 1860, amb
I'aplicacio al pais de la turbina, hi
va haver una nova onada d'ins-
tal-lacio de fabriques ambenergia
hidromecanica. D'una banda es
van acabard'ocuparles ribes dels
riusamb coloniesindustrialsi, de
I'altra, es van poderaprofitar cor-
rents d’aigua de poc cabal dins de
tes ciutats (3). Al Bages, durant
aquesta fase, esvan s’hibastimés
de vint colonies i, concretament
al tram de riu entre Manresa i
Monistrol de Montserrat, es van
fer can Carné de Castellgali, can
Serra, el Burés, el Borras i la

Baumaa Castellbelliel Vilar, i can
Gomis a Monistrol de Mont-
serrat. Cap a final de segle i a pri-
mers del segle XX es va imposar
I'energia hidroelectrica.
Enresum, laindustrialitzacio al
llarg de tot el segle XIX ha trans-
format la fesomia del Bages en
dues direccions. Primer, s'ha fet
cixamples i barris per allotjar els
obrers de laindustria a les ciutats
ials pobles riberencs susceptibles
de proveirenergia hidraulicaales
fabriques. Més endavant, s’han
fetles coloniesamb lesinversions
urbanistiques i en capital social,
amb l"objectiu d’atreure ma
d’obra a llocs abans gairebe des-
poblats. Si bé el fenomen de les
coloniesindustrials, més facils de
definirenl’espaiieneltemps, ha
estat forga estudiat al nostre pais,
el dels eixamples i els pobles in-
dustrials de nova creacio gaireb¢
no haestat objecte de recerca. No
obstant, aquest fenomen de crei-
xement urba és present a les ciu-
tatsindustrialsiamolts pobles. A
la conca mitjana del Llobregat és

Fabrica i colonia dels
Comtals (Manresa)
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visible a Manresa (4) i als pobles
industrials, especialment als del
sud del Bages, on tots els pables
de les ribes del Llobregat presen-
ten eixamples del segle XIX pro-
vocats per laindustrialitzacio. De
tots, Sant Viceng de Castellet i
Castellbell i el Vilar mostren els
casosde creixement mes especta-
cular, jaque el conjunt de factors
que s‘exposaran van convertir
unes petites comunitats de pobla-
ment rural dispers en unalocalit-
zacio idonia per a la industria de
la segona meitat del segle XIX.

Factors de localitzacio
industrial del sud del Bages
Aquesta industrialitzacio tan
«sobtada» va ser motivada perla
combinacio d’almenys quatre
factors previs
e El riu Llobregat, que facilita
I'obtencio denergia hidraulica
barata, imprescindible per fer
competitiva la industria en un
Hoc allunyat dels mercats de pri-
meres materies i de manufactu-
res.
* L'existencia d'una ma d'obra
abundosa, formada inicialment
per pagesos del poble i dels vol-
tantsidespres perl'enorme allu-
encia de treballadors causada per
la construccio del ferrocarril de
Barcelona a Saragossa (5).
e La situacio estrategica de la
zona, pas obligat de les vies de
comunicacio entre Manresa, ¢l
Vallés i el Baix Llobregat. A Ies-
mentat ferrocarril cal afegir-hi la
construccio de la carretera de
Manresaa Esparreguerai, jaenel
segle XX, ladeltren de viaestreta
que unialeslinies de Barcelonaa
Martorell i Igualada amb la de
Manresa a Olvan i Guardiola de
Bergueda.

A meés, cal remarcar I'existen-
ciade lorga terreny disponible on

edificar lesindustries, en compe-
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tencia amb un regadiu suficient
per a I’'abastament de la nova
poblacio.

A aquests tactors fisics i demo-
gralics cal afegir-n’hi uns de mes
economics com ara la iniciativa
empresarial, I'acumulacio de ca-
pital, el coneixementil’accés als
mercatsil'existenciad’un capital
huma (en forma d’experiencia
sobre coneixements tecnics). La
hipatesi que permet explicar la
industrialitzacio de lazona—amb
bones condicions de localitzacio,
pero amb mancances economi-
ques—es quelesconquesdel Car-
deneriel Llobregat van compon-
dre un potent districte industrial
textil amb centre a Manresa.

El creixement industrial
i urbanistic del sud del Bages
El context geografic i historic
d’aquesta zona esta delinit per
I'accésdirecte alesaigtiesdel Llo-
bregat (i tambe¢ del Cardener, en
el cas de Castellgali), i pel let de
formar part d’un eix de comuni-
cacions queincloula carretera de
Manresa a Barcelona (en cons-
truccio durant el periode estudi-
at) i el ferrocarril de Barcelona a
Saragossa. Aquest ambit geogra-
fic, format pels pobles del Pontde
Vilomara, Castellgali, Sant Viceng
de Castellet, Castellbelliel Vilari
Monistrol de Montserrat, no te
encara un estudi en comu que
aprofundeixi en aquest periode
de lasevahistoria, totique cadas-
cun dels pobles han estat estudi-
ats per separat (6).
Elfenomende laindustrialitza-
ciovaarribaralsud del Bages com
aconsequenciade larecercad’es-
pais susceptibles d’instal-lar-hi
salts d’aigua —o d’aprofitar els
d’antics molins— que van dur a
terme elsindustrials manresansa
les primeres decades del segle
XIX. Angels Sola (2004) ha seguit
lasevatrajectoriai mostra com un
dels negocis principals fou la fila-
tura mecanica de coto amb forga
hidraulica. A pocs anys d'iniciar-
se el segle, ala ciutat de Manresa
esvanocupartots els espais on hi
havia salts d’aigua al torrent de
sant Ignasi i al riu Cardener. Se-
guint lamateixaautora, abansde
la guerra napoleonica, aquests
industrials adquiriren els drets
d'us de I'aigua a indrets com el
Pont de Vilomara, Castellgali o
Sant Viceng de Castellet.
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Cadascundels poblestingué un
creixement meés o menys sobtat
a remolc de 'expansio de la in-

dustrialitzacio.

Rocafortiel Pontde Vilomara
era un municipi format per dos
nuclis de poblacio. El poble de
Rocafort, situat dalt d'un puig a
cinc quilometres del Llobregat,
acollia m¢s de dos tergos de la
poblaciadels 300 habitants que hi
haviael 1834, mentre que la res-
ta vivien al veinat del Pont de
Vilomara, a tocar de la riba es-
querra del Llobregatial costat del
pont del cami ral de Manresa a
Barcelona. El nucli del Pont ofe-
ria un bon emplacament indus-
trialiel 1840 els empresaris esta-
blerts a Barcelona Antoni Joveri
Maria Regordosa hiobtingueren
en establiment una pega de terra
peredificar-hiunafabricaambun
nousalt-més gran que el del moli

que ja hi havia- que s’acaba de

construir el juny de 1848 (7 ). A
partird’aquell moment la pobla-
¢io del Pont de Vilomara va creéi-
xeraunritme mes gran que lade
Rocafort fins al punt de canviar
I"'ordre d’'importancia demografi-
ca dels dos nudclis (8).

En un primer moment, la fabri-
caocupa mad’obra femenina lo-
calidels nuclis veins del raval del
pont (que pertany a Manresa
pero que estasituat tot justal’al-
tre costat del pont medieval), de
Rocafort i de Mura. La fabrica
comptavaamb unanau habilita-
da com a dormitori i amb cuines
perales obreres que s’hiestaven
dedia. Aleslamilies que s'instial--
laven al poble, els homes solien
treballaral camp, normalment en
vinyes a rabassa.

El Pont de Vilomara es va tor-
mar urbanisticament durant la

Habitatges de la
colonia dels Comtals
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Canal de la fabrica Cots

segona meitat del segle XIX, amb
una xarxa reticularde carrers es-
tretsicantonades amb angle rec-
te (excepte alsllocs on hi hamolt
desnivell) al voltant de la fabrica
de Jover i Regordosa. El model
d’habitatges era unifamiliar, de
planta baixa i, a vegades amb un
pis.

Castellgalipresenta unes carac-
teristiques similars peroamb par-
ticularitats remarcables. Nomes
té un nucli urba, situat en una
elevacio del terreny sobre una
balma excavada pel Cardener. En
el pla que hi ha entre el curs del
riu i la balma, s’instal-la el 1831
el fabricant procedent de Ripoll
Antoni Barrera, que havia com-
prat un primer edifici industrial
de 1816 a I'industrial manresa
Marti Codina (9). Benaviatlarao
social sera Barrera i Monteis, i ¢l

seu personal augmenta la pobla-

cio, que vivia majoritariament al
nuclianticdel poble. E11921 una
altraempresa, can Carné, compra
lesinstal-lacionsde 'anterior, les
eixamplaiconstruiun petitbarri
per a habitatges obrers (10). En
aquestcas, el creixement urbadel
segle XIX es produi en el mateix
nucliantic, ja que tenia possibili-
tats d'expansioiera forga proper
a la industria. La creacio d'un
barrid’habitatges obrersnoesva
fer fins ben entrat el segle XX.

Sant Viceng de Castellet (11)
abans de 1850 era un poble de
menys de 200 habitants format
per masos dispersos. Lany 1900
era un poble de gairebe 1.500 ha-
bitants, amb un seguit de carrers
que s"havien bastit entre 1860 i
1890 al voltant de I'antiga esglé-
sia parroquial amb un planol ge-
ometric. Eltretde sortida del pro-
cés d'urbanitzacio es va produir
entre 18551 1859 quan arriba al
poble la linia de ferrocarril de
Barcelona a Saragossa. Paral--
lelament, el labricant manresa
Manuel

fabriqueta de filar llana, la reedi-

Jaler comprava una

ficava i la convertia en una mo-
derna fabrica de filats i teixits de
cotd. Tot plegat va suposar l'exis-
tencia d'uns eixos artilicials (la
via i el cami de cal Balet) que,
juntament amb els naturals
(l'orografia i ¢l riu), van marcar
el futur urbanisme del poble.

El gran salt en el creixement
demografic se situa entre 1867 i
1877, quan resideixen al poble
782 personces. Lesseves causes es
troben en els saldos migratoris
positius motivats perla construc-
cio del ferrocarril, que va portar
uns 3.750 obrers, entre 1857 i
1858, a treballar en el tram de
Terrassa a Manresa —considerat

com undels més dificils d"Europa



(12)-iperlainstal-lacié delespri-
meres industries. Entre 1867 i
1900, el poble empren la segona
onada de creixement demografic,
industrial i urbanistic. La pobla-
Cio va seguir augmentant, amb
molta immigracio (entre 1871 i
1905 va passar del 40,15% al
53,19%). Els nous pobladors
eren majoritariament catalans,
de pobles propers, com Castellgali
o Rellinars, i de I'interior agrico-
la (especialment de les comar-
ques de Lleida). Puntualment
també es detecta en els padrons
la preséncia de gent nascuda a
Castella, al Pais Basci, sobretot, a
I"Arago, que possiblement eren
treballadors de la construccio del
ferrocarril (13). Una part impor-
tant de la poblacio activa va tre-
ballarenl’agricultura, aprofitant
I"expansio viticola del darrer terg
del XIX. La majoria de les unitats
familiars basaven elsseusingres-
sos en la complementarietat en-
tre el treball a la fabrica de dones
inensieldelshomes que feiende
jornalerside rabassaires. Tanma-
teix, entre 187111905 es produ-
eixen canvis significatius, ja que
elpercentatge de treballadors del
camppassadel 58,2% al 31,22%,
mentre que el dels obrers indus-
trials passa del 21% al 54,72%.
Aquests canvis en la composicio
de la poblacio activa s’expliquen
per factors com l'arribada de la
fil-loxera abans de 18901 la
tecnificacio de I'agricultura, que
provoquen una caigudaenl'ocu-
pacio agricola que sera absorbida
per la industria. L'any 1900 es
constata 557 obrers industrials
sobre unapoblacid total de 1.429
habitants (14).

A la fabrica de Balet, cal afegir
quatre equipamentsmeés. E1 1867

I'hisendat manresa Miquel Cots
construia el canal que donaria
energia a dues fabriques de tres
pisos atocardel nucliurba, lloga-
des a les empreses Mercadé
(1872) i Castells (1874). Paral:-
lelament, al municipi vei de
Castellbell i el Vilar, es construia
lafabrica Serramalera (1873-74)
(15) i al final de segle es feia la
«fabriqueta» Armengol (1893),
al costat de les de Cots.

Aquesta onada de creixement
va tenir una seva respe Sta lll'}‘[l‘
nistica municipal amb un planol
geometric per ordenar les cases
que s’havien construit sense ali-
neacio. Com es pot veure, Sant
Vicengde Castellet és un cas d’ei-
xample urba construit rapida-
ment a causa de les noves neces-

sitats d"habitatge i de serveis.

Desguas, fabrica i
xemeneia de la fabrica Cots
»
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Fabrica Balet, a 'esquerra
I'entrada del canal
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El cas de Castellbelli el Vilar
(16) ¢és forga complex perque es
tracta d’un municipi amb dos
pobles, amb un bon nombre de
masies disperses i que ofereix
bons avantatges de localitzacio,
amb terreny pla properalriuila
linia de ferrocarril esmentada a
Sant Viceng.

Al seu terme es van instal-lar
fins a quatre nuclis industrials,
ambsis [abriques, elssaltsicanals
corresponentsiamb la construc-
ciod’un bon nombre d’habitatges
obrers.

La cronologiad’aquestaindus-
trialitzacio €és una mica més tar-
dana que la dels altres pobles i
clarament relacionada amb la li-
nia ferroviaria de Barcelona a
Saragossa. El 1861 entraven en
funcionament les dues tabriques

de la Bauma, dels industrials
martorellencs RocaiLlubia, amb
dos grupsd’habitatges obrers que
sumaven uns 50 pisos. En co-
mengar la década de 1870 es
construiren els altres tres nuclis
en forma de colonia industrial: el
Burés (1874), el Borras (1877) i

I'esmentat de Serramalera o can
Serra (1871). Els dos primers te-
nen bastants punts en comu, son
colonies «tipiques» amb grups
d’entre 40 o 50 habitatges i amb
dependencies pensades perallot-
jar families obreres que vénen de
fora del terme. Ambdues estan
situades a prop d’antics nuclis
habitats, es vanacollirala Llei de
colonies agricoles i eren propie-
tat de fabricants manresans (so-
gre i gendre) que no tenien prou
espaiperal’expansiode lesseves
industries a Sant Joan de Vilato-
rrada, a la riba del Cardener.

Aquests dos nuclis i el de la
Bauma han provocat dubtes en
els historiadors a I'hora de quali-
ficar-los com a colonia industrial
ocomacixample urba (17). Elfet
¢s que —com era habitual- els
habitatges eren del tot insufici-
ents perallotjar la gran quantitat
d’obrers que ocuparen les [abri-
quesi, paral-lelmentala colonia,
es formaren uns eixamples ur-
bans en forma de carrers llargs
situatsala rodalia de les induistri-
es. Aquies construiren habitatges
per a obrers (forca simples, fets
perconstructorslocals)ialtres per
a botiguers, menestrals i pagesos
delazona, més lermsiadaptatsa
les feines dels propietaris, amb
cellers, obradors, corrals o locals
comercials.

Per tant, al costat de les primi-
tives colonies es va consolidarun
creixement urba que, en algun
cas, mes tard va ser absorbit per
laindustriaamblaintencio de re-
convertir-lo en colonia (18).

El cas de la fabrica de Serra-
malera (o colonia Serra) és el de
I"aprofitament d’un paratge amb
molt bones condicions per a la
instal-lacio d"un salt potent dins
el terme de Castellbell i el Vilar,
pero a escassa distancia del nucli
urba de Sant Viceng de Castellet.
Es per aquest factor de proximi-
tat que la construccio d’habitat-
ges obrers és molt tardana (ben
entratelsegle XX), jaqueen prin-
cipi utilitzava ma d’obra de Sant
Viceng que es desplagava a peu
fins a la fabrica.

Monistrol de Montserrat
(19) vainiciarlaindustrialitzacio
cotoneravers 1850, iaquest fetva
feraugmentarla poblacio durant
lasegona meitat de segle XIX. Per
allotjar-la es van construir nous
carrers i habitatges al marge es-
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Fabrica Cots, edifici
documentat des de 1867
(FOTO LL. VIROS)

querre del Llobregat, prop de la
fabrica de cal Manel (¢l nucli his-
toric estava situat a la riba dreta,
alafaldadel Montserrat). El 1861
va comengar la urbanitzacio dels
carrers del Pla de sant Ramon
amb una tipologia d'edificis de
pisos. El 1891, al sud del terme,
I'industrial manresa Francesc
Gomis hiconstrui una coloniain-
dustrial.

A manera de conclusid

Aixi, laconcadel Llobregatal sud
del Bages (20 ) es caracteritza per
una explotacio massiva de l'ener-
gia hidraulica iniciada el segon
terg del segle XIX, perd molt in-
tensa durant la segona meitat. A
mes del pas del riu i de les bones
localitzacions industrials, la zona
oferia una comunicacio rapida i
eficagamb Manresaiamb Barce-
lona per ferrocarril. Als cinc mu-
nicipis situats al costat dels rius hi
hagué un notable creixement
demograficiurbanistic, dels quals
cal destacar els casos espectacu-
lars de Sant Viceng de Castellet i
de Castellbell i el Vilar.

Fins ara, cada poble s’havia es-
tudiat per separat, quan en reali-
tatel seu creixements’explica per
un procés d'industrialitzacio
d’abast comarcal relacionat amb
la historia del pais. La compara-
cio de les diverses realitats locals,
tant pelque faala cronologia com
a la tipologia i la magnitud de la
urbanitzacio, permet obrir noves
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vies de coneixement que ens ex-

pliquen millor les conseqiiencies
de la primera industrialitzacio a
les nostres comarques.

Notes

1 Per al cas de Berga vegeu Sola
(1995), peral de Sabadell Benaul
(2003) i per al de Manresa Sola
(2004), on s’estudia detallada-
ment les primeres fases de la in-
dustrialitzacidila seva localitza-
cio.

2 Sobre aquesta [ase i la segiient, ve-
geu el documentat treball de Sola
(2004).

3 Commostren Oliveras (1986) i Fer-
rer (2004) peral cas de Manresa
i 'aigua de la Sequia.

4 Fs un cas estudiat en profunditat
per Oliveras (1985) 1 (1986).

5 Sobre el procés de construccio del
ferrocarril vegeu Pascual (1999:
164-168).

6 Noticies sobre el creixement urba-
nisticd’aquests pobles, tractades
de manera irregular, es poden
trobar en els articles de Closas;
Griera (1988), Pardo (1987),
Masats (1997)iRed6 (1987), 1ots
ellsal’obra col-lectiva coordina-
da per Ferrer (1987/1988).

7 Dades procedents de Sola (2004:
167, n, 15)

8 Dades procedents de I'estudi de
Closas i Griera (1988: 185-187)

9 Sola (2004: 78-79).

10 Vegeu aquestes dades, ampliades,
a Pardo (1987: 240-246).

11 Les dades sobre Sant Viceng de
Castellet provenen de recerques
propies o fetes en col-lectivitat.
L'autoragraeixalarestad’inves-
tigadors amb els que ha col--
laborat la lliure disposicio dels
materials ja publicats les dife-
rentsreferencies es poden trobar
a: Martin; Masats; Silvestre; Sil-
vestre; Suades; Viros (1988) i a
Viros (2002) i (en premsa). Lado-
cumentacio procedeix de diver-
ses series conservades a ["Arxiu

Munmnicipal de Sant Viceng de Cas-
tellet (AMSVC), comels padrons
municipalsde 1871 ide 1905, les
actes del ple o els permisos
d’obres.

12 Pascual (1999: 166).

13 Masats (1997:27, n. 6), també re-
laciona el ferrocarril amb l'arri-
bada de ma d’obra que s’estableix
definitivament a Castellbell i el
Vilar, i ho demostra amb dades
procedents dels registres parro-
quials. D"altra banda, també de-
tectal’arribada d’immigrants ca-
talans de poblacions amb tradicio
teéxtil.

14 AMSVC, actesde laJunta Local de
Reformes Socials, 1200.

15 Masats (1997: 165-171).

16 Aquest ¢s un dels casos més ben
estudiats gracies a I'excel-lent
treball de Masats (1997).

17 De fet, Masats (1997: 60-61) titu-
la un capitol: «La Bauma, ni po-
ble ni colonia», i Enrech (2002)
utilitza els tres casos per reforgar
la teoria que les colonies indus-
trials en sentit estricte no es cons-
titueixen fins a la decada de
1890.

18 Com expressa Enrech (2002)

19 Les dades emprades provenen de
Redo (1987).

20 Un bon recull fotografic, amb for-
¢a dades i amb mapes de localit-
zacio de lesindustries es pot veu-
re a Ferrer; Pinero; Serra (1997).
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