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Cercs: ponts de totes mides,
camins de totes menes-

Elterme municipal de Cercs és ple
de ponts i de camins. Hom pot
pensar que bona part dels pobles
que neixen i creixen al peu d'un
riu en tenen, pero el cas de Cercs
és excepcional, com a minim, en
el conjunt de la nostra comarca.

El Pont de Rabenti. Una situacio
estrategica al peu de I'aigua

El torrent de Peguera i el torrent
de les Garrigues s'uneixen for-
mant ¢l curt torrent del Pont que
dona les aigties al Llobregat. Des
de temps medievals els torrents
foren els limits entre les parroqui-
es i, després, entre els municipis
de la Baells i el de Serchs. Aqui,
just en aquest punt, es va cons-
truiren unadata noconeguda de
I'epoca baix medieval un magni-
fic pont que va donar nom al lloc
Pont de Rabenti.. El pont, estudiat
per Ramon Corominas (1), eraun
pont de dues arcades construit a
finals del s. XIIT o comengament
del XIVigue probablement se’lva
endur una torrentada a comen-
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¢amentsdels. XX, I ésque el mot
“Rabenti” es podria tractard’una
variacio de la paraula rebent, sino-
nim de rapid, i per tant, faria al--
lusitalesaiglies rapides, atorren-
tades, sovint violentes, dels
torrents de les Garrigues i de Pe-
guera.

Pertant, nose’ns faestranyala
hipotesi que un cop d’aigua fou
la causa de I'ensorrament del
pont medieval. Com que es trac-
tava del pont del cami ral va cal-
dre substituir-lo per dues palan-
ques de fusta situades sobre
cadascun dels dos torrents, el de
les Garriguesi el de Peguera. Les
palanques de fusta havien de ser
obres provisionals pero tot sem-
bla indicar que es van fer servir
molts anys a l'espera que arribés
la carretera del “govern” i posés
solucio a la greu mancanga. Les
magnifiques fotografies que con-
servem de Ramon Obiolsi Comp-
te (Berga 1887-1973) lotograf,
actoridirectorde teatre, home de

culturaibenefactor (2) il-lustren

molt bé les caracteristiques
d’aquestes palanques.

La destruccio del pont medie-
val i la construccio d’ambdues
palanques va obligarals vianants
aleruntrajecte mésllarg; el pont
¢scurgava el cami, sCparava el
terme municipal de la Baells del
de Serchs, mentre que les palan-
ques de fusta, i posteriorment el
noutragat de la carretera acosta-
ren els vianants a la Font Gran.

Cami ral

El cami més cami de tots que des
de I'epoca medieval resseguia de
nord a sud la vall del Llobregat i
comunicava la muntanya amb el
litoral, la terra dels francsamb Al-
Andalus, ¢ls comtats pirinencs
amb el de Barcelona. Era un cami
de bast apte només per transitar
ambmules, rucs ocavalls. Uncami
que és la columna vertebral de la
resta de camins que himenen des
de l'est i 'oest de la vall i que es

mantéinalterable finsal’arribada

de la carreteraidel s. XX.

Militars, com Jos¢ Chacon el
1873 (3) i excursionistes, com
Cesar August Torres (4) el 1905,
perexemple, ens han deixat re-
lats que testimonien les enor-
mes dificultats que suposava
viatjar perla zonanordde la co-
marca fins a la construccio del
trenidelacarretera. Eltemade
les comunicacions sembla un
tema cternament pendent a la
nostra comarca!

El primer cami de carro que es
va construir i fer servir a I’Alt
Bergueda va ser, a comenga-
ments del s. XX, la carretera del
“govern”; d’aquesta maneraano-
menaven lagentgran el queavui
-1411, C.l16 0

Eix del Llobregat! Una carretera

coneixem com a (

que va costar molt de fer pujar
mes amunt de Berga, on va arri-
barel 1864; finsal 1913 nos’en-
[laca amb Pont de Rabenti, i el
tram del pont de Rabenti lins al
Pont d’Allar va necessitar tres
llarg anys d’obres! Sembla in-

comprensible, sobretot si recor-

Un cami de bast

Els camins antics eren camins
amb seny; portaven d’un lloc a
I'altre a partir de pendents suaus
i salvaven forts desnivells a
copia d'allargar el cami. Pero al
peu del cami, com avui en el cas
de les modernes carreteres, els
viatgers hi trobaven hostals i
hospitals, fondes, masies,
pobles, viles i ciutats; tambe
abeuradors per apagar la set
d'animals i persones, balmes per
aixoplugar-se de la pluja i de la
neu i fins i tot de la negra nit.
Perqueé dels lladregots i
bandolers de cami ral no hi ha
manera d’amagar-se. Aquesta
magnifica fotografia mostra un
parell de viatgers, un dels quals
per la bata que porta és el
traginer, de I'any 1916, abeurant
el bestiar a la font del Coll
d'Hortons, prop de Peguera.

NEGUT. ARXIU LUIGI



dem que el tren va arribar molt
abans que la carretera i les obres
de construccio de la via ferria,
amb ponis i tanels, incloses les
estacionsiapeaderos, eraalmenys
tan complexa com la de la carre-
lera.

Cami de sang

Pero un cop construit el tren —¢l
1904 arriba a Guardiola de Ber-
gueda—ilacarretera, encaraque-
dava pendent, i per molt temps,
la construccio de la xarxa de car-
reteres complementaries, que
permetien comunicar la carrete-
ra del “eovern” i el tren amb els
pobles mes allunyats del riu. Es
peraixoque va caldre solucionar
¢ls problemes del transport i les

comunicacions d’'una manera

enginyosa, sobretot per part dels
industrials que estaven decidits a
invertir i explotar els recursos
minerals de I'Alt Bergueda i les
materies primeres: carbo, ciment
i lusta, sobretot.

Es per aixo que Uindustrial
Ramon Salvador, soci principal
de “La Carbenera Espaiola” vain-
tentar solucionar el tema del
transport del carbo construint un
tramvia de sang, un sistema de
transportobsolet el 1868 quan es
projecta —el primer tramvia de
sang ¢s posa ¢n funcionament a
mitjans. XVIIa Anglaterra-pero
I'anic que es podia pagariamb el
qual portava ¢l carbo des de la
Consolacio linsa cal Parraquer, a
Berga. Es tractava d'un trajecte
sinuos d'uns 18 km amb "objec

Camins de romiatge

Fa temps que els romiatges han
passat a la historia, almenys tal
com es feien i es vivien a mitjan
s. XX. Aquesta fotografia de
mossén Vicencg Aparicio
immortalitza un grup de gent de
Sant Salvador que tornaven del
romiatge al Santuari de Falgars.
La majoria a peu, alguns a cavall,
de totes edats, amb el basté a la
ma, el cabas del dinar o la
motxilla... Els temps canvien i
aquell caminar col-lectiu ha
adoptat avui formes, signesi
objectius diferents; ara en diem
caminades populars i
senderisme!

Camins de neu

Qualsevol poble de muntanya té
present els canvis espectaculars
que s’han viscut en els Gltims
anys quant a la neu. De ser un
terrible maldecap periodic de tots
els hiverns, sempre present, pero
acceptat d'una manera resignada,
ha passat a ser un mitja per fer
negocis quan al seu entorn s’hi
construeix un complex turistic.

A I'Alt Bergueda I'esqui va co-
mengar a practicar-se d'una ma-
nera ludica fa cent anys a I'esta-
cio dels Rasos de Peguera, pero
molts joves esquiaven no pas
per fer esport sin6 perque havien
d'anar a treballar. Alguns van arri-
bar a ser tan destres que fins

i tot van guanyar, com a esquia-
dors amateurs, curses d'esqui

de fons d'ambit estatal: estem
parlant dels germans Pons de

la Rodonella.
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Construccié de I'agilieducte
del canal sobre la riera de Pe-
guera, al Pont de Rabenti.

El canal industrial de Berga, amb
20,20 km des de la presa -situa-
da al Collet, al terme municipal de
Guardiola-, fins a Berga va ser
una obra ingent. Construit entre
18851 1899, bona part del seu
recorregut transcorre pel terme
municipal de Cercs, on es van
construir els tunels més grans

i els grans aqueductes sobre el
torrent de Peguera i sobre el
torrent de les Garrigues. A tall
d'exemple, cal dir que el 1891 hi
havia entre 90 i 100 homes treba-
llant en quatre brigades “a carrec
d'un capatas cada una i després
en quadrilles, que turnen el treball
dia i nit de la perforacio dels tu-
nels de Cercs i La Petita els quals
s6n atacats per les dues boques”.
Autor: Desconegut.

ARXIU: AMBIT DE RECERQUES DEL BERGUEDA

L'EROL 25



tiu d’aconseguir una lleugera
pendent tot seguint la corba de
nivell.

Cami d’aigua

Entre 18901 1899 ¢s van cons-
truir, entre el moli de Guardiola,
al Collet, i Berga, 21 km de cana-
litzacio per portar I'aigua del
Llobregat a la capital de la co-
marca. Una obra d’enginyeria
que vaexigirestforgos, inversions
i il-lusions i que, finalment, com
tantes coses a la nostra comarca,
arriba tard. Aquest camid’aigua,
un dels canals més llargs del nos-
tre pais, travessa de nord a sud el
terme municipal de Cercsiesaqui
ones troben algunes de les obres
d’infraestructura més impor-
lants, sobretot tunels i aqueduc-
tes. Mentre es construias‘aprofi-
tavacomamitjade transport per
portar, des delacolonia del Collet,
tots els materials que es necessi-
taven; i ¢s clar, ho feien amb la
barca del misserisirgant, arrosse-
gada perunamula. Fatanttemps
que ningtino horecorda, pero ho
sabem gracies a la documentacio
historica que ha treballat Josep
Noguera, I'historiador del canal
industrial.

Camins de ferro

Eltren, ésclar, pero també tots els
nous camins ferro que va caldre
construir per transportar carbo
des de les explotacions fins a les
estacions del tren. Ens referim a
la impressionant xarxa de plans

inclinats, excepcionals, unics,

FIGOLS.

Las Minas. 'uen
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El pont del canal industrial sobre la riera de les Garrigues i la
Font Gran. El postaler barceloni Clemente Olivero va fer una
magnifica serie de postals del Bergueda a comengaments del s. XIX.
Aquesta correspon a I'aglieducte del canal industrial al seu pas per
sobre la Font Gran de Cercs; sens dubte, una imatge que sorprén
atesa la manca de vegetacié que contrasta amb |I'ambient ombrivol i
humit que avui presenta aquest espai tan estimat pels ponterrans.

TECNICA DE CATALUNYA

que unien les explotacions de
Sant Corneli, mina Esteve i Sant
Josep amb l'estacio de Figols.
Tambe el conjuntde teleferics que
amb el temps es van construir a
I'entorn del gran conjunt indus-
trial i miner de Figols-Les Mines:
plans inclinats Natalia, Provenir,
Gargantaicentral Termica, funi-
culars Sant Josep, Consolacio,
Estacio, teleferics Roe, Allons,
Schlams, de la tusta, esterils i de
la labrica de ciment.

Camins de ciment

La carretera actual, que ja no €s
la d’abans, perque amb la cons-
truccio de 'embassament va cal-
dre refer-la, buscar-li un nou iti-
nerari, amb dos tinels, el de
Jergaiel de Cergs, i un especta-
cularviaducte. Una carretera que
s'enfonsa, perillosa en terribles
corbes com la de la fabrica, que
relliscaal passar persotalatermi-
ca... Una carretera que per con-
vertir-se enautovia necessitames
espai, meés amplada, un itinerari
diferent que atectara de nord a
sud 1 de sud a nord tot el terme
municipal, i que ens ha de portar
més rapidament a Europa- de
momentalaCerdanyai Andorra-
i a Barcelona. Segur que no sera
["ultima!

Els ponts

[ perque tots aquests camins si-
guin camins peranar i per venir,
calen ponts... i quin pilot de
ponts: I"inic pont romanic que a

lacomarcaes III(]III('ti('lllp{'ll\, (&}

“Figols. 4.- Las Minas. Puente
Viejo”

L'editor i fotograf valencia
Andrés Fabert va editar una
col-leccio de postals, no sabem
quantes, de les mines. Aquesta,
la numero 4 de la série, té
I'interes de mostrar el magnific
pont romanic del Far, un mati de
primavera o d’estiu. L'ombra de
les muntanyes de La Nou el mig
tapa pero, és clar, el que
interessava al fotograf era captar
la imatge del tren al mig de 'arc
de pont. Tot un simbolisme: el
ferrocarril enfilava cami de
Guardiola mentre el vell pont
continuava dret, immutable al
pas del temps.

ANDRES FABERT . ARXIU. MUSEL DE LES




El pont de Miralles, I'estacio
de la Baells, muntanyes de La
Nou i dos viatgers repassant
al peu del cami de Berga a
Ripoll.

La construccio del tren primer i
de la carretera després van con-
vertir Miralles en una cruilla
estratégica de comunicacions.
La premsa berguedana de |'épo-
ca es va fer resso de I’heteroge-
nia procedencia dels obrers que
hi treballaven -italians, valen-
cians i aragonesos, a mes dels
berguedans- i també de la
proliferacio de barraques, que
I'anonim periodista bergueda
qualificava de “cases” i que
descriu d'aquesta manera: “...
se han construido con sus fami-
lias sobre el terreno, levantando
casas y formando verdaderos
pueblos que ya ni el nombre les
falta pues se hallan bautizados,
con los nombres que mejor indi-
can su situacion como pueblo de
Monseny, de Vilarrasa, de Santa
Euginia, de Pedret, etc (...) Las
hay de todas clases y condicio-
nes, barracas de troncos junto

a una roca inclinada que sirve de
techo, casitas de ramaje blanca

Miralles”.

La - tacion y ,.Pont de

R R T —

esbelto y con todas las comodi-
dades de hallan agujeros hori-
zontales en el declive del monte
que sirven de dormitorio para el
que los ocupa y le prestan el

de pino, con su cubierta de ra-
mage verde para resguardar del
sol a la entrada y verdaderos
chalets con el piso formado del
cemento que tanto abunda en el
pais, su techo de zinc, sus pare-
des de madera, sus salas y cuar-
tos de dormir, su atrio o zaguan segurament encarregat de la
cubierto de frondoso ramaje, su companyia (5).

jardin improvisado, etc. Y en fin, XE J. PUJOL. ARXIU AMBIT DF RECERQUES DF
poco mas alla de un edificio

mismo servicio que el camarote
de un buque”. L'empresa italiana
construi, al peu del pont de Mi-
ralles i del cami cap a Borreda

i Vilada, un magatzem de que-
viures, una fonda i un forn de

pa que regentava un tal Simoni,

Nena baixant pel pla inclinat
Nena baixant pel pla inclinat... com el titol d'una pintura a I'oli,
anonima com moltes obres d'art, aquesta fotografia tan reproduida,
ha deixat de ser anonima. Gracies a la informacio facilitada per Aureli
Alvarez Pérez sabem que la noia immortalitzada baixant pel pla
inclinat per un fotograf anonim és la seva mare, Ena Pérez de Blasco,
filla del facultatiu asturia Vicente Pérez i esposa de José M® Alvarez
Cueto (Mieres 1895- Barcelona 1983), també facultatiu de mines que
va arribar a Figols el 1923 per treballar en I'obertura de la mina Nova
o Consolacio, cridat per Vicente Pérez i el comte de Figols. La
fotografia fou realitzada entre 1926 i 1930.

VEGUT. ARXIL: AUREL! ALVARE: 7 COPIA: MUSEL DE LES MINES DE CERCS

Pont de ferro de la Baells

La construccié del tren des de cal Rosal fins
a Guardiola va comportar la construccio de
ponts i tunels d'una complexitat técnica
notable; també una important inversio
economica i de temps. Els ponts de ferro
eren, d'entre el conjunt d'obres, els mes
innovadors, els que s'identificaven meés i
millor amb el progrés que portava el tren.

FERROCARRILS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA
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Viaducte de Cercs

L'any 1984 s'inaugurava el tunel
del Cadi, una obra que impulsa

la transformacié de la carretera
C-1411, que comengar a ser
coneguda amb el nom d'eix del
Llobregat. El pla de carreteres de
1981 preveia la construccio de la
variant de Berga i la millora de

la carretera fins a Cercs, millora
que incloia la construccié del gran
viaducte que el 1984 estava, com
es veu en aquesta fotografia forca
avancat. El viaducte va canviar la
fesomia del nucli, també la imatge
que de Cercs la gent tenia; no cal
dir que va millorar la qualitat de
vida de la gent.

AUTOR: DESCONEGUT ARXIU MUNICIPA

El pont sobre la carretera
comarcal

Les noves comunicacions al seu
pas per I'antic Pont de Rabenti
van exigir la construccié no nomeés
del viaducte, sin6 també del pont
sobre la nova carretera per tal de
poder facilitar I'acces a Cercs.
Quants viaductes i ponts exigira la
construccioé de la nova autovia de
Berga fins a Baga?

JOSE ANTONIO CANO. ARXIU JOSE ANTON

CAND (SANT JORDI, CER(
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A la pagina de l'esquerra,

foto inferior.

Viaducte de Vilada

Amb aquest nom es coneix el
gran pont que travessa el panta i
que porta a Vilada, Borreda i
Ripoll, per la carretera C-26; fou
construit entre 197311976 i és
una consequeéncia directa del fet
que 'embassament de la Baells
negués l'antic pont de Miralles

i obligués, doncs, a canviar el
tracat de les carreteres al seu
pas pel terme municipal de
Cercs. En realitat el pont es
construeix, en la seva totalitat,
en el terme municipal de Cercs i
fins fa pocs anys es deia que era
el pont més alt d’Espanya. Un
pont de més de 100 metres d'alt,
que sén molts metres.

Autor Luigi (1975). Arxiu Luigi.
Copia: Arxiu Municipal de Cercs
Restes del pont medieval de
Pont de Rabenti

Pero de tots els ponts
desapareguts, el que ha deixat la
seva empremta meés clara,
almenys en el nom, és el pont de
Rabenti, del qual només es
conserva un pilar a la llera del
torrent del Pont.
FOTO' RAMON VILADES. ARX Ut

DEL BERGUEDA

AMBIT DE RECERQUES

La locomotora a vapor
arrossegant un comboi al seu
pas pel pont gotic de Pedret
Quan I'empresa “Societat
Ferrocarril y Minas de Berga”
va obtenir del govern la
transferéncia del ferrocarril
“Manresa-Guardiola" el 1881,
va subcontractar la construccio
de la via férria a la companyia
italiana “Gavaretti, Vallido, Bovio
y Cia”, que inicia les obres el
1885 pel costat de cal Rosal, en
direccio cap a Cercs. L'obrava
quedar encallada a Pedret i no
es va reprendre fins al 1890. Una
de les locomotores Berga, la
numero 10, fou batejada amb el
nom de |'església preromanica.
ITOR: J DESEURAS. ARXIU CARME SELLES
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el pont del Far o Allar, Un dels
ponts gotics meés coneguts i foto-
graliats, el de Pedret. Ponts per
portar aigua, com els magnifics
aqueductes del Canal industrial
sobre la riera de Peguerai el tor-
rent de les Garrigues; modernes
obres d’enginyeria, com el via-
ducte de Cercs o el viaducte de
Vilada, que permet travessar
I'embassament per un dels punts
mes amples...

No oblidem els ponts perduts,

que son molts: tots els del tren

que €s van construir al terme
municipal de Cercs constaven
d'una partd’obraid’una metal--
licaierenquatre: elde Pedret (km
55,065), els dos de la Baells (km
56,317 i km 56,943), el de Sant
Salvador (km 63) i el de la sorti-
da de I'estacio de Figols (km
64,434), També es va perdre, ar-
ran de la construccio de 'embas-
sament, el magnific pont de la
carretera de Berga a Ripoll cone-
gutcomapontde Miralles, al’an-
ticterme dela Baells. I no podem
oblidar el pont de la Senyora, so-
bre el torrent de Sant Corneli,
pocs metres abans que aquest
torrent es trobés amb el Llobre-
gat, també perdut; o els ponts de
fusta, com el que travessava el
Llobregat davant del moli de la
Vedella, o el que es va construir,
en substitucio de I'antic gotic de
Pont de Rabenti, indispensable
peralcamiral, tanimportant que
donanom al nucliurba que esva
convertiren cap d’un terme mu-
nicipal extens i dispers, Cercs.

(*) Aquest text és un capitol del
llibre Cercs, lamirada del fotogral
editat per 'Ajuntament de Cercs
i I'editorial Zenobita el maig del
2006 i del qual n’és autora l'au-

torad’aquest llibre. També en for-
men part les fotograties i els seus
peus, bona part dels quals formen
part del capitol “Ponts de totes
mides, camins de totesmenes...",
idels capitols “Un tren perdut...”
i “De Pont de Rabenti a Serchs i

de Serchs a Ceres”.
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