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“Els trens de Catalunya’’ arriben

al Bergueda

per JOAN SANTACREU I SIMON

Avui comentarem dos llibres que formen part de la col-leccio “Els

trens de Catalunya’, que realitza I'estudics dels ferrocarrils Carles

Salmerdn i Bosch, i que en aquesta ocasid s'ocupen dels carrilets

ELS FERROCARRILS CATALANS.
CENT ANYS D’HISTORIA.

per Carles Salmerén i Bosch
Barcelona: C. Salmerén, 1985 (Els
trens de Catalunya-5)

Els dos llibres que comentem constituei-
xen el cinqué i el seté volum de la col-leccié
“Els Trens de Catalunya (15 vols.), dedi-
cada a la historia dels ferrocarrils de via
estreta, els populars carrilets que, fins fa
poc (molts ja han desaparegut), transitaven
per una extensa xarxa estesa per tot Cata-
lunya. *

En el volum Els Ferrocarrils Catalans”’,
I'autor ens explica, entre altres temes, la
historia de la linea ferroviaria Manresa-
Guardiola. Aquesta linia, com moltes altres,
fou conseqiiéncia de la forta industrialitzacié
que visqué el nostre pais durant el segle
passat. L'endémic poblema de las males co-
municacions de les terres altes del Llobregat
i del Cardener amb la resta del pais (amb
Barcelona, sobretot) impulsa diversos sec-
tors industrials assentats en questes contra-
des a palliar aquest fet.

En el capitol “El tramvia o ferrocarril
economic Manresa-Berga” (ps. 11-31),
s'explica la génesi d'aquesta linia i.el seu
funcionament fins a 1919. Els primers estu-
dis i projectes per a la seva construcié daten
dels anys seixanta del segle passat i estaven
intimament veiculats als interessos de les
colonies textils de la conca mitjana i alta del
Llobregat i de ies explotacions carboniferes

d’aquestes contrades.

Carles Salmeron, un biograf dels trens.

de I'Alt Bergueda. Diverses societats inte-
ressades en el projecte es disputaren la con-
cessi6 de la linia; com a dada significativa,
cal recordar que l'any 1881 s'atorgaren
dues concessions per a la construccié i ex-
plotacié de dues linies La societat “Tranvia
o Ferrocarril Econémico de Manresa Ber-
ga” (TFEMB) inicia la construccié de la linia
Manresa-Berga el 1881, inaugurantse el
tram Manresa-Alta a Puig-reig el 1885 i el
tram Puig-reig a Olvan el 1887. La
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TFEMB adquiri la segona concessioé (Man-
resa-Guardiola) quan la societat a la qual
fou inicialment atorgada entra en liquidacié
el 1885, després d'una forta crisi. La
TFEMB continua la linia cap a Guardiola,
seguint el curs del Llobregat, sense passar
per Berga, fet que provoca forts aldarulls en
aquesta ciutat el 1899. El tram Olvan-
Guardiola s'inagura el 1904.

En el Capitol “Els Ferrocarrils Catalans”
(ps. 61-90) es repren la historia de la linia a
partir de 1919, quan la potent Compania
General de Ferrocarriles Catalanes
(CGFC) adquiri la practica totalitat de les
accions de la TFEMB i es féu carrec de
'explotacié a partir de 1920. D’aquests
anys daten els estudis per a enllagar Guar-
diola i Puigcerda (a través d'un tracat que
preveia un tinel de 6 Km situat sota el Coll
de Jou) i, després, Guardiola i la seu d'Ur-
gell, per Saldes i Gésol. Fent un breu reco-
rregut pels anys vint i trenta, el llibre conti-
nua amb la historia de la linia durant els
dificils anys quaranta. Havent finalitzat la
concessi6 el 1914, la CGFC signa un con-
veni amb l'estat i prossegui |'explotacio fins
a comengaments dels setanta, moment en
que foren tancats els trams d'Olvan a Guar-
diola (1972) i de Manresa a Olvan (1973).
La crisi provocada per la millora de les co-
municacions per carretera, el poc transit de
carbé i la construccié del panta de la Baells
acaba definitivament ambaquesta linia.

En el capitol ““‘Caracteristiques técniques i
explotacié”, la introduccié (ps. 91-104) i
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I'apartat “De Manresa Berga i Guardiola”
(ps. 109-113) parlen de les caracteristiques
téecniques de la linia, des de les vies fins a
les primitives maquines de vapor o els auto-
motors de traccié diesel, fent distincio entre
els trens de mercaderies i els de viatgers.

Per dltim, en el capitol “Les linies”,
I'apartat “De Manresa a Guardiola” (ps.
146-165) fa una descripcié minuciosa del
tragat de la linia.

Aquest estudi es complementara amb el
sise volum de la colleccio (Els Ferrocarrils
Catalans-Il), que comprendra el material i
motor mobil, les installacions, I'arqueologia
industrial i els apéndix de I'obra, volum del
qual donarem puntual informacié quan surti
a la venda.

EL TREN DE LA POBLA DE
LILLET. HISTORIA DEL
FERROCARRIL GUARDIOLA-
CASTELLAR DE N'HUG.

per Carles Salmeron i Bosch
Barcelona C. Salmerén, 1986 (Els
Trens de Catalunya 7).

El seté volum de la colleccid, que porta
per titol El Tren de la Pobla de Lillet, esta
dedicat a 'entranyable carrilet de Guardiola
a Castellar de N'Hug. L'origen d'aquesta
linia es remunta a comengaments de segle,
quan la recent constituida Comparia Ge-
neral de Asfaltos y Portland (ASLAND)
decidi la construccio d'una fabrica de ciment
Portland artificial per mitja de forns rotato-
ris, un sistema totalment innovador, encara
desconegut a Europa. La ubicacio de la fa
brica al Clot del Moro, un lloc molt allunyat
dels grans centres industrials de Catalunya,
obeia fonamentalment a la facilitat d'obten
cié de matéria primera per a la fabricacié
del ciment (pedreres de Castellar de n’Hug),
del combustible per coure’l (carbo de la
conca de I'Alt Bergueda) i de I'energia ne
cessaria per a efectuar el procés (forga hi
draulica proporcionada pel Llobregat). Pero
aquesta ubicacié comportava uns greus pro-
blemes de comunicacio i dificultava el trans
port del ciment cap als grans centres fabrils,
ja que les estacions de ferrocarril més pro
peres (Olvan i Ripoll) distaven meés de
trenta quildmetres de la fabrica.
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Els problemes de transport es resolgue-
ren primer amb l'adquisicio d'un tren de
carretera remolcat per un locomobil i, més
tard, amb la construccié d'una via Decauvi-
lle al marge de la carretera de Guardiola a
la Pobla de Lillet, aleshores en construccio.
El 1906 comenca a funcionar aquesta pe-
tita linia de ferrocarril industrial entre la fa-
brica de ciment i I'estacié de Guardiola, que
s’havia inaugurat tot just feia dos anys.

Legalitzada interinament aquesta linia, la
societat ASLAND, després de nombrosos
estudis, decidi sollicitar la concessio defini-
tiva d'un ferrocarril secundari que permetés
també el transport de viatgers. El servei
public s'inaugura el 1914 entre Guardiola i

EL TREN
DE LA POBLA
DE LILLET

Historia del ferrocarril Guardiola-Castellar de N"Hug

Carles Salmeron i Bosch

la Pobla de Lillet. Els litigis originats per
una expropiacié retrassaren fins al 1923
|'obertura del tram entre la Pobla de Lillet i
Castellar de N'Hug.

Aquest petit carrilet va prestar uns nota
bles serveis duant quatre llargues decades,
fins que la millora dels transports per carre-
tera, cap als anys cinquanta, el féu entrar en
un periode de decadeéncia del qual ja no se’n
refaria. La linia fou clausurada el 1963.

A part de la historia de la linia, el llibre
conté una profusa documetacio sobre les
instal-le~ions i el material mobil, aixi com
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nombroses dades estadistiques, planols dels
trens i de les estacions, etc

Aquests dos llibres que hem comentat
tenen un notable interes, no solament per
als especialistes o els afeceionats als ferro-
carrils sind per a qualsevol lector interessat
en coneéixer un passat immediat, car la seva
redaccié, malgrat la profusié de dades técni-
ques, és molt amena i entenedora. Cal des-
tacar també la magnifica edicié i la gran
quantitat d'il-lustracions que acompanyen el
text.

Joan Santacreu i Simon, llicenciat

en Dret.

Addenda i esmenes

Per un error a I'hora de la confec:
cio dels index de L'EROL correspo
nents als nimeros del 7 al 14, en la
seccio de NATURA no hi figura el
nom de JORDI MACARRO, autor de
I'apartat de Geologia del Dossier
Diari de Natura, estiu 1984-El Baix
Bergueda, corresponent al numero
12 i realitzat pel Collectiu Bergueda
de Ciencies Naturals. Demanem dis
culpes per aquest oblit a ['autor i als
lectors.

En L’EROL numero 16, a l'article
El cometa Halley al retaule de Cas-
serres, a l'entradeta hom parla de
'any 1862, quan en realitat hauria
d’haver dit 1682.

En la Historia Grafica del mateix
nimero també hi ha un any equivo
cat. Concretament en la foto pertan-
yent al Cim del Pedraforca, on la data
d'inauguracio  del refugi  Estasen
s'avanca d'un any. En realitat hauria
de dir 26 de juny de 1949.
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