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Estacién de Lambrate. Andén de pasajeros.
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Los trabajos para la consecucién de una
red de metro en la ciudad de Milan dieron
comienzo hace sélo trece afios. Un pro-
yecto de transporte urbano concebido vy
puesto en marcha tan recientemente per-
mite presentar caracteristicas y soluciones
propias de la oéptica de nuestros dias,
siempre que cuente con suficientes medios
econémicos puestos al servicio de la sen-
sibilidad actual. Esto se ha dado en el
"Metropolitano milanés: las instalaciones y
el funcionamiento de los diversos servicios,
la misma realizacién técnica de los trabajos
de perforacion y trazado, las unidades de
transporte, todo estd conseguido con gran
altura tecnolégica y se han tenido en
cuenta, en una forma unitaria y profunda,
las condicionantes psicosociales que re-
quiere el considerar al usuario no como
objeto transportado, sino como el objeto
cuidado; se ha logrado asi crear en todas
las instalaciones del Metropolilitano un
amplio disefio ciudadano, el mayor «am-
biente» milanés concebido con unidad.

El problema del transporte es fundamen-
tal para la dinamica vida de la ciudad de
Milédn, populosa y febril. El casco antiguo,
nicleo vital de comercios, espectédculos y
servicios publicos, ofrece grandes dificul-

tades para los desplazamientos de super-
ficie, incluso para los colectivos; calles es-
trechas y de trazado complicado, gran con-
densacién en este centro de las funciones
de gestién que comportan una extraordina-
ria movilidad, insuficiencia de espacios
libres de edificaciéon para aparcar los auto-
méviles, hace imprescindible un sistema
de transporte colectivo rapido. El trazado
del Metropolitano responde a estas nece-
sidades en cuanto a su estructura radial,
con centro en la Plaza del Duomo, pero
la totalidad del proyecto cubre otros obje-
tivos de sumo interés y que patentizan la
capacidad del Municipio de Milan en la
comprension de los problemas vitales del
drea metropolitana. Estos objetivos proxi-
mos, algunos de ellos ya cumplidos, son:
enlazar entre si las tres estaciones ferro-
viarias de largo recorrido, cubrir los servi-
cios con la periferia y unir el centro urbano
a los otros centros de la provincia y otras
regiones proximas, mediante la prolonga-
cién del transporte metropolitano hasta
las autopistas que se extienden por la re-
gion lombarda. Por todo ello este Metro-
politano no puede ser considerado exclu-
sivamente un servicio puramente urbano,
ya que crea la posibilidad de un répido
enlace entre Milan y su hinterland, con el
cual no hay, por ahora, otra solucién de
continuidad, El territorio que rodea Milén
necesita ser rdpidamente vinculado a la
ciudad, para que la participacion social y
cultural de la metrépoli esté al alcance de
todos los que viven y trabajan en su drea
metropolitana.

En la actualidad, el Metropolitano mila-
nés consta de dos lineas: la linea 1 (linea
roja), cuyo funcionamiento se inicié en
1964, y la linea 2 (linea verde) que corre
desde la estacion comin de las lineas
rapidas decercanias (Linee Celeri dell' Adda)
hasta la Estacién Central, con la que se
comunica mediante una serie de escaleras
automaéticas que permiten el paso de pasa-
jeros y equipaje sin salir a la superficie.
En el transcurso del afio préximo, la //nea
verde llegard hasta la estacion de Porta
Garibaldi, con lo que se conseguird unir
mediante este sistema de rdpida comuni-
cacién las estaciones ferroviarias de Lam-
brate, Central, Garibaldi y Ferrovie Nord;
a esta Gltima estacién se llega ya mediante
la linea roja y, al prolongarse la /inea verde
hasta este mismo punto, se creara alli una
nueva estacién metropolitana de corres-
pondencia entre ambas lineas.

Desde la primavera de 1970, el Metro-
politano de Mildn dispone de 22 kilometros
de linea en servicio y comprende 19 esta-
ciones entre las dos lineas. La distancia
media entre estaciones es de 775 metros,
y el tiempo medio de transbordo y espera
entre unidades moéviles es de 4 minutos.
Del conjunto de lo ya realizado se deduce
una extraordinaria vision de futuro, patente
en las amplisimas superficies de sus trenes,
la dimensién de los accesos y vestibulos,
la automatizacién de las operaciones, fruto
todo indudable de un planteamiento con
grandes margenes de prevision y de la
rapidez en la construccién de nuevos
tramos.
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Estacion de Piola. Escalera de comunicacién entre el piso intermedio ¥ el andén.

Vista parcial del andén de una estacién y escalera de acceso entre el nivel intermedio y el andén.
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Escaleras fijas de subida y bajada. Estacién Lambrate.
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