




Los trabajos pam la consecucf6n de una 
red de metro en la ciudad de MIfBn dleron 
comFenxo ham s610 -trec9 aíios. Un pro- 
yecto de tnnsporte urbano concebldo y 
puesto en marcha tan recientemente per- 
mite presenlar careicteristiws y soluciones 
proplas de la iptica de nuestros dlas, 
siempre que cuente con suflclentes medfos 
econbmleos puesfos al aervlcio de la sen- 
slblidad acfual. Esto se ha dado en el 
' Metropolitano mlan8s : las lnstalacionea y 
el funcionamiento de 10s dlversos servicios, 
la mlsmn reallzaci6n t4cnica de 10s trabajos 
de potforaci6n y trazado, las unidades de 
transpotte, todo asta conseguido con gran 
altum tecnolbgiw y se han tenido en 
cuenta, en una forma unitaria y profunda, 
las condIcíonantes ps~cosociales que re- 
quiere el considerar al usuari0 no como 
ebleto transportado, sino como el objeto 
cuidado; se ha logmdo as¡ crear en todas 
las instalacionas del Metcopolilitano un 
amplio disefio tludadano, el rnayor arn- 
b ienw milands concebido con unidad. 

El problelpla del tmnsporfe es fundamern- 
tal para la dindmica vida de la ciudad de 
MiIBn, populosa y febrll. El casco antiguo, 
núcleo vifal de comerclas, esped6culos y 

úades para 10s dsspkamientos de super- 
ficle, Incluso para los coleetlvos; calles es- 
trechas y de trazado complicado, gran con- 
densacldn en este centro de las funciones 
de gestlbn que comportan una extraordina- 
ria movtlldad, Insufidenda de espaclos 
libres de ediflcaclbn para aparcar 10s auto- 
mbvllsa, hace !mpresclndible un sistema 
de transport9 colectlvo rr8pldo. El tramdo 
del MetrogofMno responde a estas nsce- 
sldades en euantn a su estructura radial, 
con centro en 14 Plata del Puomo, pero 
la totalldad del proyecfo cubre otros obje- 
tlvos de sumo inter6s y que pateniizan la 
capacldd dei Municipio 'de Mllen en la 
comprenst6n de los problemas vltates del 
área metropolifana. Estos objeflvos pr6xC 
mos, algunos de ellos ya eumplldos, son: 
enlazar entre s i  las tres estaclones ferro- 
viarias de largo recorrldo, cubrir 10s sewl- 
clos con la periferia y unir el centro urbano 
a los otros centros de la provincla y &as 
regiones prdximas, medlante la prolonga- 
d6n del hnsporte metropolitano fiasta 
las autopista8 que se exfienden por la re- 
gldn lombarda. Por todo ello este Metro- 
polhno no puede ser conslderado exclu- 
sivarnente un servicio puramenta urbano, 
ya que crea la poslbilidad de un rslpido 
enlace entre Milan y su hinterland, con el 
cual no hay, por ahora, ofra solucidn de 
eoniinuidad. El terrjtorio que rodea Milhn 
neeerifa ser dpidamente vlnculado 4 la 
ciudad, pam que [a parficlpacidn social y 
cultural de la mefrbpoli est4 Q alcance de 
todos 10s que viven y trabajan en su drea 
rnetropolItana. 

En la actuaPdad, el Metropolltana mila- 
n C  consta de dos IIneas: la Ifnea I (linaia 
roja), cuyo funcionamlento se fnIcI6 en 
IQ&+, y la llnea 2 (Ifnea verde) que corre 
desde la estaclbn comon de fas líneas 
rtrpidas decetcanias (Unee Celerl dell'Adda) 
hasta Is Estacibn Cenfral, con la que se 
comunica medlante una serte de escalem 
autorn&ticas que permkn el paso de p s a -  
Jerm y equipale sln sJir a la superficie. 
En el transcurs0 del aRo prbximo, la Ilnea 
verde llegar4 has* La estacibn de Porta 
Garibaldi, con 10 que se consegulrá unir 
mediante esfe ~lstema de rdplda eomunl- 
c&bn las estaciones ferroviadas de k m -  
brate, Central, Gadbaldi y Ferrovie Nord; 
a esta última astaciin se llega ya mediante 
la Ilnm roja y, al prolongarse fa IInea verde 
hasta sste mlsrno punto, se c m r b  JII una 
nueva estacldn metropolftana de corres- 
pondenela entre ambas lineas. 

Desde la primavera de IQiü, el Metro- 
pofitano de Mil& dfspone de 22 Mlbmetros 
de llnea en senrIc10 y comprende 19 em- 
clones entre las dos lfneas. La dlsmcia 
media entre estaclones es de i75 metros, 
y et tiernpo medfo de transbordo y espera 
enfre unidades mdvller es de 4 mfnutos. 
Del conjunt0 de to ya realkado se deduee 
una extraordinarla vislbn de futu ro, patente 
en las amplCslrnas superílcies de sus trenes, 
la dlmensl6n de 10s acmsos y vestlbulos, 
la autornatizacidn de las operaeiones, fiut0 
todo lndudable de un planteamiento con 
grandes mdrgenes de previslbn y de la 
rapider en la construccl6n de nuews 
tramos. 
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Escaleras tiias de subida y baiada. Estaci6n Lambrate. 






