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Primer proyecto de Ensanche de Barcelona, de | Cerda.

En el centenario del plan

La propuesta Bonet

No hay duda que la propuesta Bonet, publicada en el nimero anterior de «Cuadernosy,
ha obtenido las mejores resonancias. La necesidad de volver la vista al auténtico plan Cerdd nos
parece a todos extremadamente urgente. Estamos intentando encauzar el pais por unos nuevos con-
| ceptos urbanisticos y todos tememos el fracaso de lo formalista, de lo inadaptado y hasta de lo frivolo.

Estamos, ademds, alarmados por las primeras y timidas realizaciones. Los utépicos bloques lineales
sobre grandes prados verdes, nos han salido como unos abigarrados tugurios sobre montafias de
barro y de polvo. Mientras tanto, las calles de Lauria o de Gerona, las de Sans o las de Gracia, con |
sus vituperados pavimentos grises con sus mondtonas hileras de pldtanos, con sus tranvias, con sus
comercios alineados, empiezan a parecernos menos indignas, quizds mds auténticamente ciudada-
nas. El plan Cerdd nos puede traer ahora una triple ensefianza, en un momento extraordinaria-

mente oportuno. Y he aqui un intento de andlisis de esos tres 6rdenes de ensefianzas.

El plan inicial |

| La primera ensefianza estd sin duda en la simple anticipacién. Es realmente genial esta vision
f anticipada de los grandes conflictos de circulacién por los que Cerdd previno no sélo las calles de |
20 m. de anchura, con una generosidad inusitada, sino también los famosos chaflanes de las esqui- |
nas. Es realmente una anticipacién incomprensible, si no fuera quizds fruto de esa necesidad de exa-
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2. Segundo plan de reforma
de Cerdd.

4. Vistas de la maqueta de
Remodelacién de Buenos
Alres. A, Bonet, Argto.

gerada expansién que sentia foda la ciudad después de vivir tantos afios amurallada en unas densi-
dades inhumanas, ante la tentacién irresistible de un inmenso llano aparentemente inagotable.

No podemos olvidar, no obstante, que esta preocupacién fundamental por el trdnsito es también
la nota dominante en la obra de su contempordneo Haussmann. Seria aleccionador un estudio com-
parativo de estos dos urbanistas geniales, cuya obra se desarrolla en cierta manera paralelamente.
La conocida acusacién de Adolphe Thiers contra Haussmann, en la que se preguntaba ¢Pour les
promeneurs quelle nécessité avaient-ils d'aller de la Madeleine a I'Etoile par la voie la plus courte»?
resume lo que hay de inexplicable anticipacién en esos urbanistas que, anteriores a la fiebre del auto-
méyvil, siquiera en los albores del maquinismo, pensaron no en ciudades para el promeneur, sino
para el vehiculo. En general, podriamos decir, que esta visién anticipada abarca casi exclusivamente
temas técnicos. No en balde estamos en la época del urbanismo de los ingenieros. Cerdd era, como
todo el mundo sabe, Ingeniero de Caminos y Haussmann tuvo que abandonar la colaboracién de
los arquitectos — perdidos en divagaciones retéricas, sin saber hacer un presupuesto, sin tener idea
de lo que era una factura, sin haber efectivamente entrado en el nuevo orden del maquinismo —y
buscar la de ingenieros como Belgrand y Alphand.

Esta preocupacién por la estructura fisica de la ciudad, propiamente por el trazado de las gran-
des vias, quizds tenga también una cierta base militar o por lo menos de represién politica. No hace
falta recurrir al tan manoseado argumento que utilizaban a la vez Haussmann y Cerdd, sobre si
la reforma y ensanche de ciudades eliminaba las malas condiciones de vida y por tanto la tendencia
revolucionaria de sus habitantes. Basta recordar que el plan Haussmann se desarroll6 sobre un ini-
cial trazado del propio Napoleédn I, cuya Gnica preocupacién urbanistica era la de obfener una
amplia red de calles para poder dominar rdpida y fécilmente cualquier insurreccién. Y que uno de
los elogios frecuentes al plan Cerdd por parte de sus contempordneos fue el considerar que el nuevo
trazado cuadriculado permitiria sofocar cualquier bullanga con unas coordenadas de fuego de
artillerfa. En el fondo, problemas de trazado, problemas de pura anatomfa urbana.

Pero en Cerdd, sobre esta inicial preocupacién, hay algo que, en teoria, le hace mucho mds
actual que las grandes realizaciones de Haussmann. Se trata de un nuevo tratamiento de los espa-
cios exteriores y de una nueva preocupacién por el sentido orgdnico y social de |a ciudad. Haussmann,
en su relativo abandono del planteamiento humano, en su anti-arquitecténica visién de la vivienda
implanté esa ya famosa rue-corridor monumentalista que luego en las posteriores versiones dege-
neradas ha crucificado ciudades enteras. Cerdd, en cambio, sobre una red viaria tremendamente
rigida, ensaya unas agrupaciones de edificios y zonas ajardinadas, de plazas y ensanchamientos
viarios que le emparentan directamente con el urbanismo inglés. Es curioso comparar el primer
croquis de Cerdd con su versién definifiva, ambos existentes hoy en el Museo de Historia de la Ciu-
dad. En el primero sitda los bloques de viviendas casi fotalmente simétricos segin el eje de las calles.
Todo el mundo conoce ese esquema inicial: edificios lineales a ambos lados de la calzada, deirds
de los cuales aparecen los amplios jardines, cerrados por otro bloque lineal que, a su vez, da fachada
a otra calle. De esta forma una calles quedan totalmente bordeadas por edificios — aproximadamente
como en la versién actual —y ofra por una sucesién monédtona de testeros de bloques y jardines.
La calle-corredor queda alterada en la mitad de la red viaria, pero sélo alterada muy timidamente.
Pero en la segunda solucién Cerdd aborda temas urbanfsticos mucho mds ambiciosos. Aquf aparece
mds que el Haussmann monumentalista, el Nash paisajista, el hombre que sabe involucrar unos
complejos conjuntos edilicios extraordinariamente variados, extraordinariamente modulados, en la
rigida cuadricula viaria.

Este detalle del plan Cerdd ha sido sin duda poco divulgado. Un reciente estudio meticuloso de
un grupo de estudiantes de arquitectura lo ha puesto Gltimamente de relieve. Cerdd estructura todo
el Ensanche en unos nicleos vecinales, aglutinados alrededor de la parroquia. De estos pequefios

(471) 9



centros auténomos parte una organizacién que podriamos llamar centripeta. Los bloques toman
una gran variedad de posiciones. Las calles pasan sélo rozando estos conjuntos, dentro de los cuales
se ordenan los espacios abiertos, las zonas de arbolado, los ensanchamientos para unos todavia
hipotéticos aparcamientos. La calle-corredor ha sido vencida, conservdndose sélo para unas gran-
des avenidas supernucleares en las que se mantiene adn una estricta alineacién de fachadas, no sabe-
mos si por indecisién o previendo la necesidad de unas esenciales unidades-calle.

Esta organizacién nuclear, con todos los defectos de las intuiciones geniales, pero también con toda
su fuerza polémica, no es un simple recurso estético. Es, por encima de todo una preocupacién social.

Antes de formular su plan, Cerdd llevé a cabo una informacién de la estructura social de la ciu-
dad, que posteriormente amplié hasta hacerla en muchos aspectos exhaustiva. Sorprende hojear
su obra, luego parcialmente publicada, en la que calle por calle, profesién por profesién, en cada
estamento, en cada compartimento econédmico se analizan los menores detalles. Estamos ante el
primer planteamiento sociolégico del urbanismo. El problema de densidades, los problemas demo-
grdficos, las estadisticas de mortalidad en funcién de las condiciones higiénicas de la vivienda y de
la profesién de sus moradores, el programa econémico de las familias barcelonesas son por primera
vez minuciosamente analizadas.

Reconozcamos que este andlisis sociolégico no tuvo luego una directa repercusién en el plan.
En cierta manera el sociélogo y el urbanista andaban uno y otro con cierta independencia. Pero
quedé, por lo menos, esa intuicién de la unidad vecinal como producto del previo interés por la inves-
tigacién social de ld ciudad. Faltan ain 57 afios para que se produzcan los planteos teéricos de Patrick
Geddes y 71 para que se desarrollen las ideas de Clarence Perry.

El fracaso del plan

El segundo orden de ensefianzas estd precisamente en el fracaso del plan Cerdd. ;Por qué el plan
no se llevé a la practica de una manera integra? Se ha hablado de incompresién de los propietarios,
de la tacafieria de los ediles del momento, de la célebre avara povertd. Todo ello debe ser en parte
cierto, pero el fracaso de cualquier empresa es siempre algo mds complejo.

Es posible que al plan le fallara una base auténtica de financiacién. Estd aGn por hacer un estu-
dio de las posibilidades econémicas de la Barcelona que se decidié a emprender la magna obra.
Quizds esos grupos de estudio que hoy trabajan sobre estos temas enfoquen ahora el problema. Pero,
de momento, lo que parece cierto es que al plan Cerdd le falté un ejecutor, lo que hoy llamarfamos
un gerente. Haussmann tuvo sobre sus cualidades de urbanista, unos méritos de organizador y de
economista, que le llevaron a programar sus célebres frois réseaux como un plan completo de
financiacién. Sin esta base, el plan Cerdd se desarrollé andrquicamente y los esquemas urbanfsticos
fueron alterados. Los bloques de planta baja y tres pisos fueron amplidndose en altura. Las manza-
nas se edificaron por sus cuatro fachadas. Los pasajes que recogian el trdnsifo de peatones hacia
las parroquias, fueron aniquilados. La ciudad econémica y demogrdficamente exigia menos gene-
rosidad de suelo. Y exigia, sobre todo mayores densidades de poblacién. Es tremendamente revelador
saber que si se hubiera realizado el plan inicial, en 1900 Barcelona hubiera ya ocupado la totalidad
del Ensanche, lo cual representa sin duda una grave falta de previsién demogrdfica.

Pero hay otro error en el planteamiento inicial: el desprecio de la textura comarcal anterior al
plan. Aparte del inteligente paso flanqueado de la Meridiana por San Andrés, el centro de disper-
sién de Sans o algln ofro elemento remarcable,” los municipios vecinos y su enlace con la ciudad
fueron bastante olvidados. Pero, ademds, se intenté borrar los antiguos cauces circulatorios que tenfan
una tradicién humana, una justificacién fopogrdfica y, sobre todo, una necesidad de utilizacién durante
el desarrollo del plan. El resultado fue que estos cauces no desaparecieron y se mantuvieron sobre-

10 (472)



R =Fa e

-

it R

— T B

=

puestos a la red Cerdd, perdurando como unos incomodisimos elementos de desorden. Ahi quedan
esa Carretera de Sarrid, esa calle de Pedro IV o esa Travesera que hoy estd inGtilmente degollada
en la Diagonal. Insistamos otra vez que sobre este tema los estudiantes Bastardas, Doménech, Verda-
guer y Olivar han hecho Gltimamente sagaces observaciones.

Ya sabemos que estos defectos del plan eran absclutamente corregibles. Sabemos que un plan
debe ser lo bastante eldstico para que se pueda revisar periédicamente y lo bastante generoso y
previsor para que admita las sucesivas modificaciones. Y el plan Cerdd lo era sobradamente. Si el
desarrollo de Barcelona hubiera caido en manos inteligentes, la densificacién racional del Ensanche
se hubiera podido realizar sin desarticularlo y el enlace con los municipios vecinos, e incluso la adap-
tacién a la red regional, se hubiera dado perfectamente. Por esto, si traemos aqui el andlisis de esos
errores lo hacemos en funcién de sus ensefianzas urbanfsticas. La ensefianza del triunfo, pese a todo,
del concepto denso de ciudad, del criterio urbano lafino contra el disperso paisajismo nérdico. La
necesidad de salvaguardar los elementos humanos y tradicionales de la ciudad, las exigencias geo-
grdficas de la Comarca, sobre los temas puramente técnicos.

El Ensanche de hoy

El actual Ensanche tiene que ver muy poco con el primer Plan Cerdd. Todo el mundo lo sabe y
todos hemos desesperado de este estado de cosas. Reconocemos que gracias al plan hoy Barcelona
posee una red viaria superior a muchas ciudades del mundo, que le hace enfocar los nuevos proble-
mas circulatorios con cierfo relativo optimismo. Pero acusamos una congestién alarmante. La desa-
paricién de los verdes, la presencia monétona de las manzanas cerradas y la homogenizacién urbana
quedan como defectos ya insolubles de la Barcelona de hoy. Pero este conjunto aparentemente tan
desastroso nos trae también sus ensefianzas. ‘

Seguramente la caracteristica mds fuerte de este Ensanche es la manzana cerrada. No diremos
que esto sea una novedad, porque se trata de un tipo de organizacién similar al de los cascos anti-
guos, al de las ciudades amuralladas. Pero aquf la manzana cerrada toma en cierta manera un nuevo
sentido. Si antes aparecia como consecuencia inevitable de la alineacién de casas diversas en los mdr-
genes de las calles, como los espacios sobrantes del frazado viario, ahora tiene una propia perso-
nalidad, ahora es ya en si un conjunto unitario en cierta manera independiente de la calle. La
manzana es una unidad, con su gran patio central en el que podria esbozarse un principio de vida
comunitaria. No es casual que mientras en el Paris de Haussmann se intentaba una unidad arqui-
tecténica a lo largo de una via, en el plan Martino de la Diagonal se enfocaba una unidad estilis-
tica de la manzana. Este criterio que ha sido tan a menudo criticado representa en realidad una
comprensién de este hecho auténomo, concentrado, de la manzana cerrada.

Seguramente las caracteristicas esenciales de esta manzana estdn en sus dimensiones, en la dimen-
sién del patio y en la dimensién de la profundidad edificable. Con ello se condiciona un nuevo tipo
de vivienda que aparece en el Gltimo cuarto del pasado siglo y en el primero del presente. Nos refe-
rimos a las casas que llenan la derecha del Ensanche y buena parte de su izquierda. Son viviendas
de mds de 200 m.” que dan a fachada y al patio interior de manzana. El caracteristico pasillo, rema-
tado anterior y posteriormente por dos habitaciones exteriores y una interior, da acceso a todos los
servicios, con la Gnica interrupcién del recibidor. Hay ante fodo una gran rigidez estructural y un
intento de eficaz concentracién de instalaciones. La escalera con su amplio patio cubierto, que llega
hasta la planta baja, es una penefracién espacial gn sentido ascendente, que acredita una interesante
imaginacién arquitecténica de la época. Pero, sobre fodo, el detalle revelador es la constante situa-
cién de las estancias en la zona de Sol, pero preferentemente junto al patio interior de manzana, lejos
del ruido de la calle, abiertas a una comunidad vecinal.
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Las tipicas galerfas abiertas o acristaladas son la traduccién formal de este nuevo criterio en la
vivienda. La ldstima es que estas galerias se abrieran sobre un panorama desolador de tejados,
azoteas y chimeneas, sobre los lucernarios de los infinitos almacenes de tejidos, en vez de recibir
las brisas de un cdlido jardin interior o el pdlpito humano de un pequefio centro civico.

A falta de este centro civico interior, el barcelonés del 900 disfruté plenamente de la calle. La calle,
con sus hileras de pldtanos, con la escasfisima circulacién, era todavia del peatén. Hasta los afios 30
son tipicos los grupos de nifios jugando en la calle, los ancianos fomando el sol y, sobre todo, el con-
tinuo ajetreo comercial. Es un momento de revindicacién y de revitalizacién de la calle, en cierto
sentido ejemplar. Con un poco mds de fortuna la Barcelona de aquellos afios hubiera logrado lo
que ahora nos parece dificilmente alcanzable: las viviendas alrededor de un recoleto centro comunal
y las calles bordedndolo respetuosamente pero acogiendo también la vida comercial, los grandes
ejes de relacién. Los latinos no podemos olvidar que una ciudad es algo tremendamente mds impor-
tante que un paisaje. Que una calle tiene una infinidad de valores humanos que no tendrd nunca
un jardin. Por esto, ademds de los cerrados nicleos de habitacién, amamos los grandes ejes comer-
ciales. La conexién entre esos nicleos estd en la posibilidad de que cada uno lance al exterior, a la
calle, frente a ofro nicleo, su vida comercial, cultural, industrial.

Todo esto fue casi realizable en la Barcelona de nuestros padres sélo por una razén: por dispo-
ner de una reffcula Cerdd de dimensiones entonces extraordinarias y perfectamente a escala con
los problemas sociales del momento.

Pero hoy el problema ya es de otro orden. Esa escala ha sido brutalmente dislocada. La profun-
didad edificable era excesiva, estaba faltada de auténticas posibilidades arquitecténicas, pero para
viviendas de mds de 200 m.?, admitia aGn soluciones mds o menos viables. Cuando nuevas circuns-
tancias econémicas y sociales nos han llevado a las viviendas de 100 m.*, de 80 m.%, de 50 m., las
profundidades de 28 m. son ya una monstruosidad irreparable. La manzana cerrada, con la tole-
rancia de mayores alturas, con las ya tipicas 4 viviendas por rellano, se ha convertido en un fugurio
inhabitable. El centro de manzana aunque estuviera libre seria también insuficiente. La calle apenas
absorbe la creciente circulacién, que no puede transitar a 80 km/h. con cruces cada cien metros.
El problema actual estd en encontrar una nueva escala. En pasar de la manzana Cerdd a una super-
manzana nueve veces mayor. En pasar de la antigua profundidad edificable a una profundidad de
acuerdo con el nuevo médulo de vivienda.

Un plan Cerda evolucionado

Por esto Bonet propone inteligentemente la puesta en marcha de un plan Cerdd légicamente
evolucionado. Es cierto que Barcelona siente otra vez una preocupacién urbanistica después de
muchos afios de inactividad. Esa preocupacién puede dar muy diversos resultados, pero tememos
que va enfocdndose hacia unos caminos peligrosos. Por un lado los urbanistas piensan romdntica-
mente en un Harlow o en un Vallingby. Imaginan los interminables prados del Nortfe con los peque-
fios bloques de vivienda paisajisticamente esparcidos. Pero, por otro lado, las exigencias econémicas
de los propietarios o de las corporaciones obligan a densificar el territorio. Asi aparecen unos con-
juntos desarticulados de pequefios bloques excesivamente apretujados entre unas zonas que deberian
ser verdes y son desgraciadamente terrosas con una vegetacién escudlida y depauperada. Da pena
ver como aqui y alld se intentan densidades de 800 y 1000 habitantes con bloques de 4 y 5 plantas y
10 m. de profundidad. Las condiciones higiénicas son ya tan malas como en las manzanas cerradas
del Ensanche, pero el aspecto humano y social es abn mucho peor.

Por todo ello, urge buscar férmulas urbanisticas mds de acuerdo con la tradicién de la ciudad
y con los factores econémico-sociales de su poblacién. Urge analizar el primer Cerdd, como procla-
maba sagazmente Bonet, y adaptarlo a la evolucién del moderno urbanismo, recogiendo las ense-
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fianzas no sélo de los mismos fallos del plan, sino de los resultados a que ha llegado su propia dege-
neracién. Asi, pues, y en resumen, digamos que tendria un extraordinario interés que el nuevo intento
recogiera estos hechos fundamentales:

1) La reticula viaria de Cerdd, a la que habria que afiadir un principio de jerarquizacién de
trdfico. El médulo deberia ser ampliado para que fuera respecto a las nuevas velocidades lo que fue
la manzana Cerdd para las velocidades de la época. La agrupacién de 9 manzanas (400 x 400 m.)
es absolutamente viable. Los ejemplos arrancan ya del Plan de Barcelona de Le Corbusier y llegan
hasta los recientes de las ciudades sudamericanas, incluso la Zona Sur de Buenos Aires, de Bonet.
Poner, por tanto, el plan a la escala del automévil.

2) La organizacién de unidades vecinales ya intuida en Cerdd, desarrollada ahora con todas
las bases sociales de que dispondriamos si nos hubiésemos preocupado de ello como se preocupd
Cerdd en su época. Es decir, poner el plan a la escala humana.

3) La densidad elevada. Por razones econdémicas, pero también por razones humanas nuestra
ciudad debe ser densa. Hablar en estas latitudes de zonas urbanas de menos de 500 habitantes/Ha.
es contribuir a la ruina del pafs y perder nuestras esencias urbanisticas. No olvidemos, no obstante,
que la densificacién no es un problema de yuxtaponer mds y mds bloques. Es, esencialmente, un pro-
blema de alturas y de profundidades de edificacién. Los 28 m. del Ensanche son evidentemente inhu-
manos pero los 10 m. de los Gltimos barrios de vivienda modesta son inoperantes y contraproducen-
tes. Urge poner el plan a la escala de nuestra economia.

4) La revitalizacién de la calle o la plaza como eje comercial, como nicleo de enlace entre
todas las zonas, como elemento propiamente urbano, centrifugo y coordinador a la vez. La calle y
no el jardin. El pavimento de piedra y no el césped. El drbol urbano, ordenado y no el jardin inglés.
La plazuela como una nueva dgora vecinal. Situar el plan de nuestra propia corriente culfural.

5) Estudiar y respetar la textura comarcal, no sélo en su aspecto puramente fisico y geogrdfico,
sino en el social y econémico.

6) La revisién desapasionada de la manzana cerrada. Las relativas virtudes del esquema de
la manzana en la Barcelona del 900 que hemos mds o menos indicado, podrian servirnos para ima-
ginar su nueva versién, a la medida de los nuevos problemas. Si hoy intentamos recoger esa tradi-
cién serd pensando en un organismo mucho mayor y mds complejo. Los.nuevos médulos de 400 m.,
abiertos al aire y al sol, a los espacios civicos, a los recreos, pueden, deben tener esa concentracién
que alabdbamos en la manzana cerrada. Es dificil explicar exactamente como imaginamos esta orga-
nizacién. Es mds fdcil decir que la encontramos ya aproximadamente aplicada en el remodelamiento
de la Zona Sur de Buenos Aires, obra de Antonio Bonet. Alli en la unidad vecinal se ha agrupado
la vivienda perimetralmente bordeando las calles y cerrando el espacio interior, limitdndolo, for-
mando unos grandes patios para la vida de relacién. Dentro de estos patios todo toma una forma

& urbana y nunca paisajista. Las zonas comerciales, en lugar de incluirse en el interior de estas unida-
des vecinales sale junto a la calle, preferentemente en los cruces donde convergen cuatro nécleos.
La calle se concibe a la escala de la urbe, y los patios estrictamente a la escala humana, casi como
una civdad medieval, con sus pasos intrincados, con sus plazuelas, con sus servicios comunales.
No hace falta hacer aqui el andlisis de proyecto. Basta subrayar que sobre el caducado, fracasado
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esquema de la manzana cerrada puede elaborarse el de una nueva unidad que podriamos llamar
el gran patio urbano. Subrayar que entre nosotros tiene adn infinitas posibilidades el concepto latino
de la urbe contra un paisajismo pintoresquista. Que si este pintoresquismo no ha dado entre los ingle-
ses resultados demasiado brillantes, aquf va a darlos irremediablemente desastrosos. Que los prime-
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ros y timidos ejemplos justifican ya una general alarma y exigen una revisién a fondo de nuestros

credos urbanisticos.
ORIOL BOHIGAS, Argto.
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