REFLEXIONS URBANES:
ESTATICA I ESTETICA
DEL CARRER DE MAR

PERE CASAJOANA SALVI

Les obres de remodelacié dels dos carrers
emblematics de la ciutat, Temple i Mar, ens porten a reflexio-
nar sobre dues maneres d’entendre la transformacié historica
de la ciutat, sobretot en una area de caracteristiques fisiques i
geografiques similars als pobles dobles de la comarca del
Maresme!.

Un primer mecanisme seria aquell en qué la forma de la ciu-
tat o un fragment d’aquesta s’ajusta al context mitjangant un
cert darwinisme arquitectonic, en que 1’evolucié de la forma
urbana es realitza per mitja d’una serie de correccions, a par-
tir de diversos accidents geografics o topografics. El carrer de
Mar és un exemple d’adaptacié urbana al medi geogrific a
través d’etapes diferents.

Un segon mecanisme de transformacié o sistema de canvi de la
forma urbana vindria determinat  priori mitjangant una planifi-
cacio prévia, establerta per les canviants sol-licitacions socioe-
conomiques que afecten un determinat espai de la ciutat, El
carrer del Temple, correspon a un efecte de transformacié radi-
cal d'una area urbana, en qué el requeriment fonamental era esta-
blir la comunicacié entre dos punts consolidats de la trama urba-
na. Es tracta del primer canvi conegut de la vila de Badalona,
mitjangant un projecte en que es contemplen tant les geometries
de la implantacié com Iestudi economic del cost de I'operacid.

Podem assenyalar que la transformacid neix, no tan sols de
les aspiracions ciutadanes d’establir una comunicacié directa
entre la parroquia de Santa Maria i la resta de la poblacié
marinera, sind també per donar un sentit simbolic a la nova
fagana de la parroquia que déna front a la poblacid.

L’obertura era important per la insuficiéncia de les vies tradi-
cionals per accedir a Dalt de la Vila, tant per I’eix del carrer
Rector/carrer Barcelona, com per Ieix, més per a vianants, del
carrer de la Costa/carrer Sant Anastasi, que d’altra banda era el
desguas natural de les escorrenties pluvials de Dalt de Ia Vila.

Aquest desguas natural es comunicava amb una altra via, que
duia fins al mar: «...la comunicacion entre “La Segrera” pro-
plamente dicha i “baix a mar” se hacia por el camino que con
el tiempo habia de llegar a ser la principal artéria de la pobla-
cion», segiin una confesion de 17432 Aquesta configuraci6 de
canvi natural també es pot observar en un planol de Thomas
Soler amb data d’1 de desembre de 1798, en que les edificacions
i els espais buits, jardins i horts, van tancant amb alineacions
diverses el cami natural de desguas de les aigiies cap al mar.

L'evolucié formal o gradual adaptacié a una determinada

manera d’entendre les possibilitats socioeconomiques del vial,
es pot llegir en successius documents des de I'esquematic i par-
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cial pergamy, ja indicat, passant pel planol de la Vila de Bada- ple de Badalona realitzat per Joan Baptista Pons (1895), en qué
lona amb data de mar¢ de 1879, anterior a la realitzacié de ['o- les alineacions 1 la implantacio de les edificacions dels diversos
bertura del carrer del Temple, fins al planol de reforma i eixam- espais interiors, queden grafiats d’una manera precisa.
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Planol de Thomas Soler de ’area del carrer de Mar, 1798.
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Explicar I'origen del carrer de Mar des de la perspectiva
geografica és un punt de vista, perd també es podria contem-
plar des d’altres parametres disciplinars. Un primer grup vin-
dria a través d’argumentacions amb base historica, social i
fisica del carrer, similar a la que alguns historiadors de la
urbanistica, com Leonardo Benevolo, han utilitzat per expo-
sar el procés de la Via Giulia a Genova, o la de teorics de 1"ur-
banisme, com Patrick Abercrombie, que déna les diferents
pautes d’especialitzacié dels carrers a diverses arees urbanes
de ciutats angleses. També dins d’aquesta perspectiva fisica,
podriem assenyalar un projectista urba com Carlo Aymonino,
per a qui I'estudi de la historia és una pauta de les propostes
tant d’investigacié com de projectacié urbana3.

Un segon aspecte per a |’analisi del carrer de Mar seria a
través de la semiotica, a la manera de Roland Barthes, que
estableix un cert paral-lelisme entre carrer urba i estructura
simbolica, entes com una relacié entre els diferents significats
dels objectes 1 les seves regles de funcionament?.

Un altre tipus d’aproximaci6 a I’estudi del carrer podria efec-
tuar-se mitjangant un codi de llegibilitat o de qualitat visual
de I’entorn, 1 concentrar una serie “d’imatges mentals” segons
les investigacions de Kevin Lynch, que va donar unes pautes
de lectura de la ciutat a final dels anys 60, en el sentit que la
imatge d’una realitat determinada pot variar d’una manera
considerable entre diversos espectadorss.

També haurem de fer referéncia, com a repas de les diferents
disciplines citades, a estudis de tipus multidisciplinari sobre
I'espai urba, en que han desaparegut materialment les fronteres
entre diversos tipus de matéries, com 1’arqueologia, I”antropolo-
gia, l'ecologia, la geografia i la planificacié sociofisica. Dins
d’aquest ventall de disciplines que es relacionen entre elles,

també podriem incloure una visié del carrer des del context
socioeconomic des de ’estudi de I’evolucié econdmica del
carrer, fins a les diverses economies d’especialitzacié comercial.

Finalment seria interessant assenyalar 1’aportaci6 dels estudis
procedents de la definicid etimologica del carrer de Mar, que
ens faria considerar pautes més abstractes i arcaiques que el
propi estudi de la construccié urbana. A mode d’exemple,
dins d’aquesta darrera consideracié podriem entendre el
carrer com ¢l lloc de jocs, com el cami, com el desguas, com
el mercat o transaccié comercial, fins a entendre el lloc com
a possible escenari de la transformacié entre 1'ideal i la reali-
tat. Com a conclusié podriem establir que el carrer compleix,
dins del context urba, quasi totes les funcions tant antigues,
com modernes.

Una nova aproximacié com a complement de les considera-
cions anteriors, més metodologiques que descriptives; m’agra-
daria donar unes indicacions del carrer de Mar, des de la idea
del material com a element basic per construir el carrer, tant des
del punt de vista constructiu, evidentment, com des de la rela-
ci6 espacial de la superficie amb I’entorn, o sigui des de la seva
propia forma arquitectonica definida per la pavimentacid.

Com a anotacid prévia haig de fer notar que els estudis sobre
les caracteristiques fisiques/mecaniques dels paviments per al
transit reduit de carrers comercials sén molt escassos i amb
recomanacions tecniques sovint contradictories, producte de
les analisis de laboratori realitzades amb meétodes diversos i
fins divergents. I també, per utilitzar dades purament experi-
mentals, sense un context definit.

Des d’una perspectiva amplia podriem dir que la idoneitat
d’un bon paviment urba contempla tres aspectes molt gene-
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rals: caracter funcional del lloc, resisténcia mecanica i mante-
niment adequat.

Per tal de centrar el tema, en primer lloc voldria fer una clara
distinci6 entre paviment urba i paviment domestic. El primer,
a causa d’ocupar grans superficies de sol i d’haver de supor-
tar condicions climatologiques diverses, €s necessari que
compleixi cadascun dels requisits exposats. En canvi els pavi-
ments domestics tenen altres requeriments de tipus menys
rigoros i altres factors, com el gust personal, priven en cada
edifici 1 habitatge.

A la majoria de ciutats europees el paviment tradicional per
excel-lencia és de pedra natural, sobretot a les arees histori-
ques i centres comercials, amb exemples tan coneguts com la
via Condotti a Roma, el Faubourg de Temple a Parfs o la Vas-
terlang a Estocolm.

Aix{ podrem fer una segona distincié entre els paviments de
pedra natural 1 de pedra artificial. Mentre que els primers,
amb els gruixos corresponents, tenen sempre el valor de la
seva textura 1 color natural que canvia segons la incidéncia de
la llum, per mitja de la irisacid, propis dels materials naturals;
els paviments de pedra artificial sén més fragils, perden el
color i amb el temps acaben molt malmesos, sobretot meca-
nicament. Algunes de les caracteristiques que avalen la ido-
neitat del paviment de pedra natural per als espais publics
exteriors sén les seglients:

-Antilliscant. La premsa de principis d’agost, en el caracterfs-
tic suplement de les pagines grogues, feia referéncia al mer-
cat del peix de Girona, que anunciava el canvi del paviment
pels problemes que comporta 1 per la seva perillositat.

Dues imatges del carrer de Mar els anys vint (Museu de Badalon. Arxiu Josep M. Cuyas. Fotograf postal de la dreta: L. Roisin).
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-Climatologia. Uns fenomens naturals que indiquen I’adequa-
ci6 d’un bon paviment son les nevades (a les ciutats anterior-
ment esmentades hi son freqiients). La ciutat de Badalona evi-
dentment no contempla unes caracteristiques tan rigoroses,
perd cada 5 o 6 anys es produeixen temporals puntuals d’a-
quest tipus, per la qual cosa és necessari un paviment que
suporti les condicions més adverses.

-Confort. Dintre de les diverses classes de pedra natural, les Ilo-
ses de granit es consideren excel-lents des de I’dptica del con-
fort. L'extrem oposat féra la llamborda ristica de pedra. L'ds
localitzat de la pavimentacié amb lloses de granit en alguns
espais ptblics de Barcelona, avala aquesta caracteristica.

-Resisténcia mecanica i persistencia de 1'aspecte de [’acabat.
Si bé el conjunt de base i llosa €s el que acaba determinant un
comportament satisfactori del paviment, també es pot assen-
yalar que el granit presenta un bon envelliment, tant per la
resistencia al desgast, com pel manteniment de I’adheréncia
aixi com per 'estabilitat fisica i quimica dels minerals que es
componen.

-Dimensionat. Segons les caracteristiques del transit d’una
area per a vianants i vehicles de serveis, s ha de partir de con-
siderar una resistencia minima d’uns 150 kg/m?. Els gruixos
recomanats per diferents municipis que fan servir la pedra
natural 1, en concret el granit, és variable. En condicions molt
adverses 1 amb lloses de grans dimensions, els gruixos poden
oscil-lar entre 8 1 12 cm. En peces de dimensions més redui-
des els gruixos optims es poden reduir de 4 a 6 cm, sempre i
quan la base de formigé sigui homogeénia i ben executada.

A més a més d’aquest conjunt de caracteristiques per a deter-
minar la idoneitat d’un bon paviment, voldria destacar que

una de les novetats més interessants de la nova pavimentacio
del carrer de Mar és allunyar-se de les nombroses operacions
mimetiques que avui dia es porten a terme en la majoria de
projectes d’urbanitzacié -nova creaci6 i reformes- de vials i
places, producte de tres tipus de patologies projectuals, entre
d’altres factors.

La primera fa referencia a un concepte erroni i nostalgic en la
utilitzacié de materials, que dona lloc a un conjunt de diver-
sos tipus d’esquemes geometrics -des d’emmarcaments abu-
sius d’elements 1 edificis, fins al senyalament repetitiu de
Iinies diverses, format tot el conjunt per materials diferents en
color i textura-, producte de concepcions formals revivalistes
o procedents de manuals 1 sistemes constructius defasats. Els
precedents més immediats d’aquesta practica mimética de les
operacions urbanes, podriem situar-los en les intervencions
realitzades en les arees antigues de les ciutats italianes dels
anys 60, i recollida per la primera generacié d’obres projecta-
des pel departament de Projectes Urbans de I’ Ajuntament de
Barcelona, al comencament dels anys 80, que van ser el punt
de reflexié i referéncia de la majoria d’actuacions d’aquest
tipus d’intervencions en bona part de municipis catalans.

La segona patologia projectual vindria definida, més per enten-
dre I’espai urba -vial- com a record d’antigues seccions viaries,
que per contemplar el vial com un nou sistema amb diversos
potencials formals en qué es puguin introduir parametres pro-
jectuals actuals, des del de donar un cert protagonisme als usos
i activitats del lloc fins a la implantacié de materials i sistemes
tecnics més adequats. Aix{, en operacions recents encara
podem trobar que superficies de pavimentacié que recorden
antics vials amb voreres laterals i cal¢ada central al mateix
nivell, sén amb materials diferenciats o simplificacions d’a-
quest tipus mitjangant la introduccié d’elements ornamentals
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més propis de gustos domestics o de criteris que ens recorden
els metodes d’intervencié de 1’antiga Direccién General del
Patrimonio Artistico-Arquitectdnico de I’estat central,

La darrera patologia, més que caracteristica d’aquest tipus de
projectes, es quasi comuna a la projectacié arquitectonica en
general: es refereix a I’excessiva valoracié del dibuix, per
sobre de la idea arquitectonica. En aquest sentit, aspectes del
sistema grafic tenen més importancia que parametres de tipus
compositiu o constructiu propis de la disciplina arquitectoni-
ca, 1 en molts casos I'expressivitat del dibuix o valor artistic
del planol supera la intencionalitat de 1a intervenci6 en emfa-
sitzar punts, linies i trames, sense un valor objectual que es
relacioni amb el context del projecte.

En contraposicié a aquestes patalogies descrites en qué ’es-
pai urba es converteix en una gran barreja d’eixos, linies i
diferents tipus de geometries, crec que la idea d’entendre el
paviment corm una gran superficie amb tendéncia a I’abstrac-
cié, en que els edificis de la ciutat sembla que descansen
sobre un gran parament, €s una solucié molt adequada i deter-
mina una nova generacié de propostes projectuals basades en
criteris oportuns i moderns, per sobre d’intervencions de cata-
leg de gran magatzem de solucions.

Aixi, aquest tipus de projecte representa una gran simplifica-
ci6 als diversos problemes que comporta una intervencio a les
arees urbanes, tant de tipus constructiu, com de tipus relatiu
als aspectes estétics de I’entorn tenint en compte que les figu-
racions geometriques que apareixen son les propies i exclusi-
ves del sistema constructiu, d'una banda, i de I’altra, de la
intencionalitat minima del projecte.

En el cas particular del carrer de Mar, la supressié de ’eix

102

central, per innecessari, déna a aquesta via comercial de cinc
metres d’amplada a un carrer estret i amb una gran densitat de
vianants, un aspecte visual més generds.

Finalment algunes consideracions tedriques sobre la visuali-
tat del paviment. La primera en el sentit de Rudolf Arnheim,
que diferenciava la percepci6 visual de la imaginacid, que no
estan limitades a I’extensié de les imatges optiques en qué
descansen 1 també en el sentit que dins de la ment del creador
1 usuari tota constel-lacid fisica, arquitectonica i pictorica,
estableix el seu propi entramats.

Una segona consideracié quedaria establerta per la imposicid
d’un ordre, que ve determinat pel paper dels diferents tipus de
juntes del paviment, entenent el paper d’ordre com a control
dels elements que intervenen en la superficie del paviment, i
no com una reduccié de la simple forma geometrica.

També seria convenient assenyalar la relacié entre visio i
ritme, entenent aquest concepte, que no pot considerar-se
com una sensacid visual aillada, tal com assenyala Gyorgy
Kepes, en el classic llibre El lenguaje de la visién en queé pre-
senta la dualitat visi6-ritme, en el sentit que, mentre la visio
és un procés d’accid de I'ull 1 organitzar la imatge significa
mesurar 1 relacionar diferéncies visibles, el significat del
ritme €s determinat pel fet que constitueix un ordre temporal,
i més ampli que la visid’.

Des d’aquest mateix punt de vista, cal assenyalar que, segons
1’opinid de pintors, interioristes, musedlegs i especialistes en
aparadors, el paviment de pedra natural de color neutre en ge-
neral, com el granit, tant en referéncia a la textura, com
al color 1 'especejament, beneficia els objectes exposats, en
aquest cas els aparadors de les botigues, 1 facilita I’entrada.
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El carrer de Mar en una postal dels anys noranta.

Notes:

. “En dos agrupaciones ha nacido y crecido la villa de Badalona agricola
y maritima en el modo de ser de sus primitivos tiempos forma dos niicleos
de poblacion respondiendo a dichos caracteres, uno alrededor de las pri-
meras construcciones de la parte alta y otro en la linea paralela é inme-
diata de una hermosa playa”. (De la memoria “Proyecto de apertura de la
calle del Templo, 1888”. Pere Falqués, arquitecto).
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