129 anys de ferrocarril’

Francesc Romeu Cid

George Stephenson, que va naicer a Anglaterra Uany 1781 1 hi va morir I'any 1848, que va ser pastor de
vagues, ajudant de i‘ijgﬂllﬂl‘, sabater | sastre, | IS als 18 anys solamenrt renia una instruccid elementalissima,
v arribar a ser una gloria mundial de lenginyeria i linventor del principal instrument de progrés d'aquells
temps. Em referixo a Uinvent de la locomotora de VAPOL

Com se li va acudir inventar una maquina que transformaria d'una manera tan radical els mitjans de
comunicacio, tant per terra com per mar? Dones de la manera més simple. Estava a la vora del foc, on hi
havia una olla amb aigua. 1 quan esta es va posar a bullir Sttphcnsnn es fixa com la tapa, per la pressid,
saltava intermitenument. Llavors se [ va ocdrrer que aquella pressid, si es controlava, podria tindre molra
forga. 1 un bon dia passi a fer la prova amb una olla plena d'aigua, perd tapada herméticament: quan I'aigua
va entrar en ehullicid, olla va comengar a fer fores sales d'una banda a laltra de habitacié a conseqiiéncia
del vapor acumular. La miguina ja estava a punr: solamenr faltava posar-li les rodes.

Lany 1848 s'inaugura el ferrocarril de Barcelona
a Matard, el primer de I'Estat espanyol. Uns anys
després comengaren les obres del rragar de la linia
ferria de Barcelona a Valéncia, que en un principi
estava projecrada des de 'Aldea a Freginals, seguine
el cami més curt. Perdr els wortosing van urilitzar la
influéncia que tenien per aconseguir canviar el
projecte, de manera que el tren passés per Tortosa,
el nucli més im[.‘H;rruull del sud de E:amhm}".a. Aixi,
en el segon projecte ¢l tren es desviava cap a Tortosa,

passant per la Galera. Perd rampoc es porta a terme
el sepon projecte, perqué les autoritats del puhlc
de la Galera formularen un recurs, en el qual =

manifestaven (ue na csraven d'acord que el tren La nosira estacid ha vist passar tota classe de locomotores: de vapor,

PFIH.'-E-E‘E |::n::| sEU rerme luullicip;ﬂ: Jl-ltgﬂ‘ﬁ:l‘l que |2 diesel, elécirigues, ete. La forografia eti fesa als arrys seixania, despres
fum de la locomotora pr:rjudicaria els seus conreus d'una intensa nevada. [TPR)

1 Esr anicle correspon a un apartar del recull de ters histhrics i andodores vitalan Lo Sévdrie de bz wile de Sanea Birbara, orginal inddic de Frances

Rumen, Francesc Romeu, quan tenia 20 anys, s'incorpord com i volunari al Regiment de Ferrocarrils, concretament a I'Agrupacidn de
Movilizacion y Pricticas de Fereocarriles, amb seu a Madrid. Passar un mes d'inserueccia, fou destinar a la 43 Unirat, que tenia les oficines a I'Eatacié
del Mond, de Barcelona. Set mesos després va ser destinar al Destacament di Tarragona, on successivament fou ascendit a caporal i a sergent i,

linalmene, nomenat cap del Destacament, chrree que va exerdr fins que es va llicenciar, després de tres anys i vuit mesos de servei militar,
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| embrutaria les faganes de les cases, i proposaven que es rectifiqués el tragat i que es desviés per Santa
Barbara®. Finalment, gracies en part als galerencs, el dia 19 de mar¢ de 1867 passi el primer tren per
Pestacié de Santa Barbara.

Passats els anys 1 ja en els nostres temps, malgrat la forta oposicié dels tortosins, no s’ha pogut aconseguir
anul-lar I'dltim projecte, i la linia férria ha agafat el cami més recte des de I'Aldea a Freginals, amb la qual
cosa han quedat suprimides les estacions de Santa Barbara i Mianes, i Tortosa ha quedat relegada a estacié
de segona categoria, final d'un vial mort. Coses de la vida: amb el nou tragat, ara el tren seguix el recorregut
que —recordem— ja es va preveure en el primer projecte. Aixi, el dia 9 d’agost de 1996 passava I'Gltim tren
per la nostra estacid. Hem estat 129 anys veient passar cada dia els trens per les nostres terres, i durant est
llarg periode han passat moltes coses que val la pena de recordar.

Recordo que durant la darrera guerra civil els nois, inconscients del perill, anivem a Iestacié a delectar-nos
velent passar els trens militars que transportaven milers de soldats i molt de material de guerra, com tancs,
canons, camionetes, motocicletes i cotxes. Est triansit feia que la gent del poble estigués en estat de panic
pel perill d’'un possible atac de I'aviacié enemiga, i més encara tenint a la mateixa vora de estacié les
instal-lacions de CAMPSA, amb els seus grans diposits plens de combustible, cosa que representava un
gran perill. No va passar mai res, perd si hi hagués hagut un bombardeig de segur que I'extensié del
desastre hagués arribar almenys fins a les Quatre Carreteres. Si bé és cert que més de quatre vegades a mitja
nit apareixia un hidroavié provinent de la base nacional de Mallorca, al qual haviem donat el nom de “la
Pava”, ['linica cosa que feia era donar unes quantes voltes a poca altura sobre Iestacié del ferrocarril i el

recinte de la CAMPSA.

La matinada del primer dia de novembre de 1937 bufava un vent de dalt molt fore, i el tren correu
procedent de Valéncia, abans d’entrar a I'estacid, al pont del barranc de la Galera, va xocar contra un vagé
de mercaderies que havia sigut arrossegat pel vent des de 'estacié de Freginals. Es va produir el descarrilament
de la maquina i dels tres primers vagons, carregats de passatgers, que es van precipitar pel terraple. Hi va
haver molts morts i ferits, que les ambulancies traslladaven rapidament a les cliniques de Tortosa. A més del
fort vent, que arrossega el vagd, també va influir en el desastre el fet que, en plena guerra, els trens circulaven
amb molt poca [lum, per evitar ser bombardejats o metrallats per I'aviacid.

El 20 de juliol de 1945 va océrrer un altre accident. El tren correu de la matinada, procedent de Valencia,
va xocar contra el furgé de coa d’un tren de mercaderies que efectuava maniobres. En esta ocasié només hi
va haver un mort.

No podem deixar de tindre un record especial pels planers i planeres que han perdut la vida atropellats pel
tren. Esmentarem els que recordem de les darreres decades. Pels anys 1940-1945, el matrimoni format pel
or. Pepe 1 la Sra. Marieta, la Gargoria, tornaven de 'hort de Mianes i van ser atropellats al pas a nivell: van
morir els dos, el matxo i el gos que portaven lligat a la part del darrere del carro. Francisco Martin Graé, de
/7 anys, va morir el dia 19 de gener de 1977 quan circulava amb bicicleta pel terraple de la via i, a
conseqiiéncia de I'aire produit per la velocitat del tren, va caure amb tan mala sort que es va clavar el
manillar de la bicicleta al pit. El dia 12 de novembre de 1989 Joaquim Cid Granell, de 86 anys, va ser
atropellat al pas d’agulles del cami{ de Solsé, quan tornava cap a casa. El 30 de juliol de 1991 la xiqueta M.
Carmen Martin de la Fuente, de 10 anys, va morir quan el cotxe que conduia la seua mare va ser atropellat
pel tren al pas a nivell del cam{ del Palomo.

2 Esta alirmacié ha estar contrastada per I'autor a 'arxiu documental que RENFE té a Valéncia.

24



Trsiael baevons de CAMPSA des de {envaced, Hany 1939 [FFV] Vista de fes instal-lacions de CAMPSA des de Dectacis en una
_,-'i:s-.‘rjg".".-g_f:r'cz _:'E'r.-: .";m_',- T98%, :Jw:m_..f:.r .-.'.-:!.ﬂ-rw.-_llr.{:-.-.-,r de revpes, |MPF]

Vagens de flesta atwrats a lestacid, | TPR] Tmaige presa poc despres de Lepectacular xoc de trens que e v
produir a lestacid de Sanva Barbara of 20 de juliol de 1945, |Frv)

Ew bon nombre de curiosoi s apleguen per venre els sfectes de Dierall dele desperfecres que va safriv el conver (20-7-1945). [FFV]
Laceident § afudur (20-7-1943). [FFV)



Tanmareix, el fer que haguem parlat d’alguns
accidents no ens ha de fer pensar en un balang negariu
del pas del tren per les nostres terres, perqué ha sigut
infinitament més gran la part positiva. Sén molt grans
els beneficis que durant anys hem rebur en forma de
tacilitat de comunicacio 1 de transic de persones |
mercaderies, sobretor en uns temps —cal recordar-
ho— que el transport per carretera era molt migrar,
principalment quan calia fer recorregurs llargs. San-
ta Barbara sempre s'ha sentic orgullosa de poder
disposar d’estacid de tren, i ara tothom lamenta que
s¢ 'hagen “emportat”,

Hem de destacar que en el temps de la postruerra,
ramhé anomenat “de estraperlo”, I'estacié del nostre
poble era una de les més importants de la provincia,
després de Tarragona, Reus 1 Tortosa, perqué era
maolrissima la gent que, tant de la part de Barcelona
com de la de Valéncia, acudien al nostre poble en
busca del preunar 1 escas oli d'oliva, i també de llegums
1 arros. També acudien a la nostra estacid moles
rreballadors valencians que venien a treballar als
arrossars de la Ribera. [ el moll de mercaderies tenia
maolta acrivitar, ja que alli sembarcava quasi tota la
collita d’oli de la comarca, cosa que significava milions
de quilos. lgualment, es carregava gran part de la
collita d’arrs de la Ribera, amb destinacié a diferents
punts de la peninsula, @ rambé es carregaven molrs
vagons de llenya d’olivera.

Fn la part senrimental, recordem que en dies festius,
especialment a l'estiu, era costum anar carrer Major
avall, fins arribar a I'estacia, 1 alli passejar per I'andana
esperant arribada del tren exprés anomenar “el Se-
villano®. Era tot un esdeveniment, perqué I'esmentada
andana estava plena de gom a gom de gent que
esperava veure 'exprés. Quan, després d'una breu
parada, el cap d’estacié tocava el xiuler 1 donava la
sortida amb la banderola i ¢l rren es posava en
moviment, totes les persones que estaven a 'andana
acomiadaven els viatgers amb els mocadors a Iaire. |
quan el tren desapareixia per la primera corba en
direccid a Barcelona, rothom enfilava carrer Major
amunt, recorria el quilometre larg que hi ha fins
arribar a la plaga Cid i Cid, 1 alli, passcjant, acabaven
de passar el dia festiu,

Vista gemeral de les J:flf.rﬂfl'l!lc’ll-!.ﬂllflﬁ??!?flwﬂr, v e et | edific primcipal,
{habstarge del cif o etactd, L caieta dels sevvets, ete, [TPR]

La plaga de Vestaced, tal com era en el moments de maxim apogeu
de estraperie, [CEN

Fotagrafia de 1928, on es por observar sun nodret Frup de geni
ciperant veure passar ef ten. [MPF

Cal esmentar rambé gue somn moltes les familics del poble formades per -i‘:IIIF']I:HL'-i del ferrocarnl que al llall'g
del temps han deadit quedar-se a viure al nostre poble § que avui son veritablement “planeres™.



Periy el tren ja no passara més per aqui. Destacid, que en un temps va estar tan animada, ha quedar sola,

csperant que vagen caient les seues parets. L'andana, tan passejada, no ha rardar a omplir-se d’herba. No
sentirem més el xiular potent,

Se'ns fa dificil no veure passar el tren als qui 'hem vist passar tota la vida; als qui viatjant en ell hem tingut
tantes vivencies | hem descobert nows paisatges 1 noves ciurats; als qui tent la “mili™ hi hem anat i vingut per
estar amb la familia 1, sobretor, amb Pesrimada nuvia: als qui hi hem fet el vidtge meés important de la
nostra vida, la lluna de mel... Per tot aixéd 1 més, no 'oblidarem mai.
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{fi tren expréds entrant a L estactd, guan encara eviavd on ple
[funcionament. |AJD)

Tren regional marxant cap [ lidecons, Lany 1993,
[JER]

{rres vies fa sense erens, {aceubre de 1996, [JFM] {/na estacid ja sense passatgers, {octubre de 1996, |MPE|
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%ﬁ Dhifevents vistes de Lestacio, dels mecanivmes del canvi
- o agulles § de Vedifici ferroviari del vostat del cami de
Saled, quan ja la lnia estava en desiis,




Liferents instantanies del procés de decmantellament dede rails de
ler wies, octubre de 1998,
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Vblianes de Desracid, ja sense vies ni catendria. [JFIY) b i "h‘fi.. ,r‘




