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Arquitectes i enginyers: el control del territori

Ferran Sagarra

La lectura del territori és un dels aspectes de la realitat que els il-lustrats del
segle XVIII van sotmetre a revisié de forma més radical i obsessiva. Es tractava
de construir-ne una nova imatge amb I’objectiu de maximitzar-ne les potencia-
litats productives a través d’una politica d’obres publiques. La representaci6 del
territori frances s’inicia al segle XViil: el 1756 els Cassini ja havien publicat els
dos primers fulls del mapa sistematic i geometric de tot el seu territori, i des
d’aquest moment n’anaren apareixent ininterrompudament, de manera que
quan la Revolucié nacionalitza ’empresa, 'aixecament ja estava gairebé enlles-
tit. La lectura total del territori que oferi el mapa va permetre al pais vei una po-
litica sistematica d’obres publiques que acabaren per revolucionar el sistema
urba heretat, redistribuint els centres i les periferies “per donar a les capitals un
status que no havien tingut mai al cim d’una rarxa d’intercanvis molt més ho-
mogenia [...]”.!

Capital enfront de territori productiu; sén dos fenomens complementaris i
diferenciats. La transformacié de 'una i I’altre a través de formes concretes
s’adjudica respectivament als arquitectes i als enginyers, en un atermena-
ment de competéncies sempre conflictiu. Als arquitectes se’ls adjudica el ter-
ritori de la representacio; als enginyers, el de la produccié. Si, a Franca, els
enginyers ja havien sortit de Paris a partir de 1765, a Espanya, on no hi havia
cap empresa d’Estat de les dimensions i ’ambici6é d’aquell aixecament ni cap
politica d’aquella volada, els enginyers no ocuparen en exclusiva el territori
no urba fins al 1845. La llarga agonia i I’estat de fallida de I’Antic Regim no ho
van permetre, malgrat els desitjos i intents d’alguns personatges i institucions
aillats.

Al segle XvIIl no només es reorganitza el sistema urba; també canvia el mateix
concepte de ciutat. Les Salines de Chaux —paradigma del nou centre de produc-

1. Vegeu Bruno FORTIER, «I7architecture des villes Espaces, cartes et territoires», URBI, vol. 111,
1980, pag. 53-63.
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cié que explota els recursos del nou territori- ja era una ciutat sense limits que
anunciava I’era de les ciutats il-limitades, “on ja no hi havia dins i fora ans un
centre i una periferia”,? i abans de les Salines, moltes ciutats franceses ja disposa-
ven de plans d’eixampla i d’embelliment i el fenomen es generalitzava: “I’espai
meés que la societat, Uintercanvi més que la produccio (i, per tant, el segle XVill més
que el XIX) foren els veritables punts d’arrencada del tipus modern de la ciutat il-li-
mitada”.’

A ’Espanya moderna, la manca d’una politica territorial provoca que la ciutat
il-limitada s’hagués de plantejar ben avancat el segle XIX i dins d’un context in-
dustrialista. I es va fer, precisament, a Catalunya, mancada de control sobre els
aparells de I’estat, on la burgesia de Barcelona es va haver d’erigir en promoto-
ra del debat que relacionava el model economic de l'industrialisme amb la
transformacié del territori i la definicié d’un nou tipus de ciutat en creixement
il-limitat sobre aquest territori, en un procés a la contra, certament dificil i com-
plex, sense una politica d’estat que ’apadrinés. Un estat que no semblava capag
d’estructurar un cos de professionals propi —com el de Franca- per dur a terme
la transformacid, tot i que, finalment, ho va aconseguir amb un segle de retard.
Malgrat aixo, a la Catalunya del X1X, els professionals de la construccié es van
haver d’anar diversificant, en arquitectes, enginyers o artesans especialitzats,
en paral-lel a la complexitat de les tasques que se’ls encomanaven. Es tracta
d’una especialitzacié assajada també a ’Espanya del segle xviil, pero que —com
tantes altres coses— va quedar empantanegada fins als anys quaranta del segle
XIx.*

La manera com, a Catalunya, s’ana establint ’especialitzaci6 dels nous técnics
a partir de la figura generalista del mestre de cases gremial de I’Antic Regim és
un cas especific dins d’Espanya i esta relacionada amb els canvis culturals gene-
rals dins del marc de la revolucié burgesa catalana.

Mentre aclaria el caracter d’'una Barcelona “empori de la indistria” i capital
cultural espanyola, el projecte industrialista havia d’articular el territori de Cata-
lunya amb inversions en infraestructura de comunicacions (carreteres i trens),
modernitzant ’agricultura (canal d’Urgell) i la mineria (Calaf, Sant Joan de les
Abadesses), i descentralitzant industries (colonies industrials del Ter i del Llo-

2. “Ouil n’y a plus ni dedans ni dehors, mais bien un centre et une périphérie” (Vegeu Bruno
FORTIER, «[7architecture des villes Espaces...». Vegeu també Carlo AYMONINO, Gianni FABBRI i
Angelo VILLA, Citta Capitali del Xix° secolo, Parigi e Vienna, Roma, 1975.

3. “L’espace plus que la societé, l’échange et non la production (et donc le xviir bien plus que le
XIXe siecle) ont éLé les vrais points de départ du type moderne de la ville illimitée” (Vegeu Bru-
no FORTIER, «[Jarchitecture des villes Espaces...». Vegeu també, sobre I’evoluci6 dels inter-
canvis a la fi del xviii, Jean Claude PERROT, Caen, naissance et développement d’une ville mo-
derne, Paris, Mouton-La Haye, 1977. O també Guy ARBELLOT, «L.a grande mutalion des routes
de France a la fin du xviire siecle», Annales, maig-juny 1975.

4. Vegeu «1898. Ingenieros; los precursores», Revista de los Ministerios de Fomento y Medio
Ambiente, 466 (juliol i agost 1998), pag. 22-29; «Exposicion Betancourt: los inicios de la in-
genieria moderna en Europa», Revista de obras publicas, 3.355 (juny 1996), pag. 51-71;
Agustin DE BETANCOURT Y MOLINA, Los inicios de la ingenieria moderna en Europa, Madrid,
Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente, 1996; F. SAENZ RIDRUEJO, Los
ingenieros de caminos, Madrid, Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,
1990.
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bregat), amb una enorme quantitat d’infraestructures, obres civils i edificis ine-
quivocament urbans que testimonien el gran abast de 1’esforg.?

La planificacié de '’eixampla de Barcelona va estar marcada per 'ambigiiitat
pel que fa a competencies professionals. No és casual que la ciutat donés lloc al
naixement d’'una nova disciplina, 'urbanisme, com en altres ciutats que pugna-
ven per fer-se un espai en el nou ranquing del sistema urba de I’Europa
contemporania.

El llegat del segle XVIII

Els principals importadors dels valors il-lustrats en el camp de la construccio,
elaborats a Europa i en particular a la Franca borbonica, van ser, a ’Espanya del
segle xvi11, el Cos d’Enginyers Militars i la Real Academia de Nobles Artes de San
Fernando de Madrid, que s’havia creat el 1752. A Catalunya, pero, els arquitectes
civils de la Real Academia de San Fernando de Madrid van tenir molt poca in-
cidencia, al contrari de la gran preséncia i intervenci6 massiva dels enginyers
militars, que s’explica pel fet que ’Academia dels enginyers militars, tinica en tot
I’Estat, se situés a Barcelona.

[’Académia estava destinada a formar un nou tipus de professional -I’arquitec-
te academic- i a controlar 'arquitectura, que passava a entendre’s com una
qiiesti6 d’estat, a base de fixar una estetica i un gust tinics a tot el Regne. Per aixo
monopolitza ’ensenyament, ’atorgament de titols i ’aprovaci6 de tots els projec-
tes d’obres de caracter public.b

[Zaportacié dels enginyers militars se centra en el predomini de la logica cons-
tructiva i la racionalitat técnica sobre altres consideracions, i havia de tenir gran
incidéncia en la mentalitat dels futurs arquitectes catalans, ja que es venia a su-
mar a la mateixa tradici6 de mestres d’obres, reforcant-ne Pesperit cientific.”

Paral-lelament, el sistema tradicional dels gremis va seguir una progressiva
erosid al segle XVIII que els ana convertint en estructures oligopoliques i es va
extingir, ofegat en les seves propies contradiccions, en acomodar-se al nou or-
dre, més que per les pressions dels arquitectes academics ‘lliures’. Malgrat aixo,
oferi grans resistencies al nou sistema académic que duraren fins ben entrat el
segle XIX.

Alguns dels mestres agremiats protagonitzaren, durant la segona meitat del se-
gle XVIII, una ascensié social i cultural i un ajornament técnic lligats als enca-
rrecs militars i a través de les classes de ’Academia Militar de Matematiques,

5. Llexcepcional eixampla de Barcelona tradueix ’anhel de moltes altres ciutats de dotar-se de
nous eixamples, entre altres Sabadell, Vilanova i la Geltrt, Matar6 o Badalona; planificar un
sistema de rondes, com Lleida, o construir noves places, com els casos d’Agramunt, Figue-
res, Sant Andreu, Vilafranca, Reus, Vilanova, Girona, Olot, Riudoms o Manlleu.

6. Malgrat ’existencia de ’Academia de Sant Carles de Valencia, inaugurada el 1768, i d’altres
de molt menys importants, el model que s’intenta propugnar era absolutament centralista,
amb una academia forta a la Cort i un seguit d’escoles subsidiaries de dibuix destinades als
artesans a ‘provincies’.

7. Vegeu Horacio CAPEL, Joan Eugeni SANCHEZ i Omar MONCADA, De Palas a Minerva: la forma-
cion cientifica y la estructura institucional de los ingenieros militares en el siglo xviir, Barcelo-
na, Serbal/Madrid, CSIC, 1988.
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que acceptava una quota de civils entre els seus alumnes. Tant és aixi que els po-
dem considerar com a intel-lectuals actius de la societat catalana al final de I’An-
tic Regim, particips d’institucions com la Junta de Comer¢ o ’Academia de Cien-
cies Naturals i Arts. Es el cas del mestre d’obres Joan Soler i Faneca, autor de
Pedifici de la Llotja de Barcelona.?

Lledifici de la Llotja ha estat considerat el primer edifici plenament neoclassic
de Barcelona i va ser la seu de la Reial Junta Particular de Comerg, que, un cop
constituida, reclama la devolucié de I’antiga Llotja gotica del Consolat de Mar
—convertida en una caserna per Felip V-, cosa que aconsegui any 1771.°

La voluntat d’enllagar una instituci6 i un edifici d’origen medieval assenyala ja
algunes especificitats dels ‘il-lustrats’ catalans enfront de la ‘nova planta’ dels de
la cort. Des d’un punt de vista arquitectonic, la modernitzacié respectuosa d’'un
edifici gotic demostra una sintonia amb el debat de I’arquitectura de la ra6 a
Franca o a Anglaterra, que, en part, girava al voltant de la dialectica gotic-Renai-
xement enfront d’antiguitat classica. De Pedifici —que esdevindria el paradigma
de 'arquitectura neoclassica al Principat-, ens interessa subratllar-ne la voluntat
de modernitat inspirada directament en els paradigmes del neoclassic frances.!®

La seva perfecci6 demostra que, a I’altim quart del segle XVviil, un grup de
membres del Gremi de Mestres de Cases i Molers disposava d’un coneixement
ajornat dels avencos tecnics i del gust dels focus culturals d’Europa. Cal remar-
car, pero, la limitadissima circulacié d’aquesta cultura i ’esgotament del sistema
d’aprenentatge gremial.

Amb la davallada de I’Académia Militar a partir del 1790 i amb el seu definitiu
tancament el 1801, quedava oberta la ineludible necessitat de cobrir la docencia
que havia donat.

La classe d’Arquitectura de la Junta de Comerg

Aquesta tasca entrava de ple en el programa de la Junta de Comerg del Princi-
pat de Catalunya per modernitzar el pais a la fi de ’Antic Regim i, per aixo, des
que obtingué el seu reconeixement oficial, el 1760, havia sol-licitat ’aprovaci6
d’una academia de belles arts a Barcelona, que topa durant anys amb la resisten-
cia de ’Academia de San Fernando a cedir el monopoli, i va haver d’esperar-la
fins al 1799.

8. Sobre la biblioteca de Soler vegeu Manuel ARRANZ, Los profesionales de la construccion en la
Barcelona del siglo xviir, Barcelona, 1979; «<Els enginyers militars en ’arquitectura i 'urbanis-
me del segle XVIIl», Artilugi, 14 (1982). Al seu voltant es forma un cercle cultural, reduit pero
influent, que havia aprés matematiques dels enginyers militars. Tenia una de les millors bi-
blioteques i més ajornades d’arquitectura de Catalunya amb els llibres tecnics francesos, a
més dels produits per ’Academia Militar de Barcelona i la de Belles Arts de Madrid.

9. Coincidint amb la publicacié de Memorias historicas sobre la marina, comercio y artes de la
antigua ciudad de Barcelona, d’Antoni de Capmany, publicades per la mateixa Junta pocs
anys després.

10. A la Llotja, hi trobem referéncies als dos edificis més emblematics del neoclassicisme
frances: les columnes aparellades de la columnata del Louvre, de Perrault, i ’edifici que
després es convertiria en el Pante6 frances a Paris, de I’arquitecte Soufflot, d’on van sortir
operaris francesos que van participar en la realitzacié de I’edifici barceloni.
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Per problemes economics i per manca de professorat adequat, no es comenca-
ren les classes fins després de la guerra del Frances, quan, ’any 1819, disposa
d’un membre de I’Academia, Antoni Celles i Azcona, que va ser el primer arqui-
tecte catala amb una formacio6 rigorosament académica.!!

El seu programa —una simplificaci6 del de I’Académia de San Fernando- era
lent i la Junta, que hauria preferit posar al capdavant de la classe d’arquitectura
algun mestre d’obres de la seva confianca, s’ana impacientant davant dels po-
bres resultats.'?

Les discrepancies amb Celles van portar la Junta a clausurar la classe entre el
1824 i el 1826, cosa que condiciona la continuitat a ’hora de seguir un metode
més sistematic. E1 1851 arriba a proposar un pla que era una copia evident del
que J. N. L. Durand donava a ’Escola Politecnica de Paris i que representava el
sistema cientista i sistematic d’ensenyament de I’arquitectura de les escoles po-
litecniques dels enginyers, al qual Celles —defensor del de les academies de be-
lles arts dels arquitectes, basat en 'aprenentatge artistic al taller— s’oposa. S’ini-
ciava, d’aquesta manera, un debat que va durar tot el segle XIiX.

Malgrat que la divisi6 entre arquitectes i enginyers s’havia produit a Franc¢a du-
rant el segle xviil, quan Celles inicia el seu curs d’arquitectura, el 1819, tot just
s’havia obert 'Ecole des Beaux-Arts, que restaurava els ensenyaments abolits el
1793 per la Revolucio, durant els primers anys de la qual els estudis d’arquitectu-
ra practicament havien desaparegut a Franca, substituits per algunes classes a
I’Ecole des Ponts et Chaussées. Amb I'Imperi la situacié va donar un tomb signifi-
catiu, ja que novament es va establir el doble sistema d’enginyers i d’arquitectes
amb les respectives escoles i els respectius organismes de control administratiu.!?

Coetaniament, a Espanya no hi havia ensenyament d’enginyeria: el 1814, el rei
Ferran VII havia dissolt el Cos d’Enginyers i havia tancat ’Escola de Camins, la
seu de la qual, al parc del Retiro de Madrid, va transformar en una escola de tau-
romaquia. Aix0 va ser especialment greu, ja que ni el Cos ni ’Escola no havien
tingut temps de consolidar-se minimament perqué s’havien constituit tot just el
1801 i el 1802, respectivament, pero van ser tancades el 1808 a causa de la inva-
si6 napoleonica. En acabar la guerra, I’Escola només va durar el que va trigar el
rei a tornar. Tot i que obri escadusserament en el trienni liberal, no es va establir
definitivament fins a la mort de Ferran VII, el 1833.1*

11. Havia estudiat —becat— a Madrid (1797-1800) i Roma (1803-1814), on romangué més anys
dels previstos a causa de la guerra. Celles presenta el seu pla d’estudis ’any 1815, pero fins
al 1819 no comencaren les classes. La figura de Celles ha estat estudiada per Josep Maria
MONTANER, La modernitzacié de l'utillatge mental de l’arquitectura a Catalunya (1714-1859),
Barcelona, Institut d’Estudis Catalans, 1990. A part de I’Escola Gratuita de Dibuix de Barce-
lona, n’hi van haver a altres ciutats catalanes. Destaquen les d’Olot i Girona, que reberen
I’ajut de la de Barcelona, i la de Tarragona, que el va rebre, en canvi, de ’Académia de Sant
Carles de Valéncia.

12. Només a partir del 1828 es van comencar a titular arquitectes i mestres d’obres amb certa
fluidesa, en publicar-se el decret de dissolucié definitiva dels gremis i acceptar-se oficial-
ment els ensenyaments d’arquitectura de Llotja per convalidar el titol a ’Academia.

13. Sobre els inicis de les dues professions a Frang¢a, vegeu Antoine PICON, Architectes et ingé-
nieurs au siecle des lumieres, Marsella, Parenthése, 1988.

14. Sobre els origens de ’Escola d’Enginyers de Camins, vegeu Antonio RUMEU DE ARMAS, Cien-
cia y Tecnologia en la Espafnia de la Illustracion, Madrid, Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos i Ed. Turner, 1980.
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En aquesta situacié no és estrany que quan es comenca a donar la classe d’ar-
quitectura a la Llotja, el 1819, fos dificil disposar d’enginyers d’estat, i es consi-
derés que la millora de les comunicacions i de les infraestructures territorials no
vindria de Madrid. Més de quinze anys després, Eudald Jaumeandreu, professor
d’economia de la Junta de Comerg, encara creia que serien construides per la
iniciativa privada i, per tant, amb professionals liberals com els arquitectes.'?
Aquest fet permet entendre que el 1826 la Junta de Comerg pressionés Celles
perque adoptés un metode per formar arquitectes que també els capacités com a
enginyers de camins. ’especialitzacio en el camp de la construccio i de les obres
publiques es feia cada cop més necessaria en una societat en vies d’industrialit-
zacié com la catalana de 1825. Pero per Celles, que es negava a trivialitzar en-
senyament de Parquitectura com havia succeit a la Franca revolucionaria, els
alumnes haurien d’aprendre a fer d’enginyer al marge de la seva classe.

En realitat, a Barcelona, havien sorgit alguns —pocs- professionals especialit-
zats en el que podem considerar urbanitzacié i ordenacié territorial. Potser el
més interessant és Josep Massanés i Mestres, que representa la triple confluen-
cia en una persona dels mestres de cases, enginyers militars i arquitectes acade-
mics, ja que posteriorment convalida el titol.!® Va ser ’autor —després de la gue-
rra, ’any 1818- del projecte del Pla de Palau a Barcelona, ’espai més adequat
per aplicar la idea de placa monumental dels il-lustrats, definida per Milizia i
Durand amb els seus edificis ptiblics i a ’extrem de la ciutat. Alla s’hi concentra-
ven ja els de la Llotja, la Duana, el Palau Reial i la porta principal de la ciutat,
que l'obria al port. ’intent de magnificar-lo era complementari a la idea d’ei-
xamplar la ciutat a base d’establir nous solars residencials sobre la muralla del
mar, pero el gran espai neoclassic que es volia no va poder suportar la dinamica
de transformacié de la nova societat industrial, amb els nous requeriments po-
sats al port, 'arribada del ferrocarril, o la inutilitat de les portes urbanes. Llei-
xampla del Pla de Palau, ila que el mateix Massanés proposa al capdamunt de la

15. Tal com explicava al seu Curso elemental de economia polilica, vol. 11, Barcelona, Gaspar,
1936. La qiiestio de la carretera de Vic 'explica Manuel GALADIES, Nuevo almacén de frutos
literarios, Vich, Valls, 1849. Sobre aquests aspectes i, en general, sobre tota la segona part
del present capitol, em remeto al meu llibre, Ferran SAGARRA, Barcelona, ciutat de transicio.
1848-1868. El projecte urba a través dels treballs de U'arquitecte Miquel Garriga i Roca, Barce-
lona, Institut d’Estudis Catalans, 1996.

16. Personatge romantic, de familia de mestres de cases, se sap que va lenir un aprenentatge
gremial pero que estudia dibuix a Llotja, que ’any 1804 treballava al port de Tarragona sota
les ordres de ’enginyer Smith i que donava classes de geometria i trigonometria a I’escola
de dibuix, fins que amb la guerra napoleonica passa a ser capita de Sapadors. Posteriorment
seria ascendit a coronel. El seu romanticisme 'impulsa a anar a la guerra per la inde-
pendencia de Grecia, com tants intel-lectuals europeus, pero finalment no va obtenir el per-
mis dels seus superiors militars. Es converti en un especialista en obres publiques i planifi-
cacio, i entre els seus treballs destaquen la divisi6é provincial de Catalunya, la carretera de
Roses a Figueres i Olot, la de Cardona a Manresa i la de Tarragona a Lleida. També és 'au-
tor d’un reconeixement de la costa catalana, aixi com d’un planol topografic de Tarragona.
Als anys vint ja proposa de fer un pla d’obres publiques del Principat. Vegeu Felio A. VILA-
RRUBIAS SOLANES, Noticia de una coleccion de papeles de José Massanés y Mestres, 1777-1857, y
Josefa Massanés de Gonzalez, 1811-1887, existentes en la seccion de manuscritos |de la Biblio-
teca Central de la Diputaciéon de Barcelona], Barcelona, Diputacié Provincial de Barcelona,
1966, 97 pag.
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Rambla, seguien sent creixements limitats, pero uns anys despres el mateix Mas-
sanés va proposar la primera idea d’eixampla il-limitada, per resoldre ’enorme i
nou problema de la localitzacié de les industries i de I’habitatge obrer: ’any
1843, va fer una proposta de millora de la Travessera de Gracia per tal de des-
placar-los-hi.

Quan Ferran VII va morir, el 1833, es va crear el Ministeri de Foment, es re-
constitui el Cos d’Enginyers de Camins i Canals (que ara també era de Ports) i es
torna a obrir I’Escola de Camins i Canals, de manera que semblava que es podia
confiar en un redrecament de ’actuacié de ’Estat en aquests temes que exone-
rés la Junta de crear-se els seus propis facultatius.

El nou responsable de la classe d’arquitectura, quan va morir Celles, ’any
1835, fou Josep Casademunt. La seva docencia, més d’acord amb les exigencies
de la Junta i amb les necessitats de la societat catalana ja en plena revolucié bur-
gesa i liberal, es caracteritza per la introducci6 decidida de les novetats tecni-
ques i lingiiistiques de l’arquitectura contemporania.'”

Amb la caiguda de ’Antic Régim entraren en crisi ’ensenyament impartit per
PAcademia i també les mateixes juntes de comerg¢. A diferencia del caracter ‘li-
beral’ de I’arquitectura, que va permetre la creaci6 de I’Escola de Barcelona,
I’any 1875, ’enquadrament dels enginyers de camins en un cos de funcionaris de
I’Estat tingué com a logica conseqiiéncia que la seva Escola romangués centra-
litzada a Madrid fins a dates recents.'®

Industrialisme i primeres revistes especialitzades

Dels nous arquitectes sortits de les classes de la Junta de Comerg, el que des-
taca més com el que avui podriem dir-ne urbanista fou Miquel Garriga i Roca,
que posteriorment va intervenir en I’elaboracié del pla d’eixampla de Barcelona
com a arquitecte municipal. Des de la seva implantacio, la Diputacié Provincial
tenia com a principal objectiu la construccio6 de la carretera de Barcelona a Vic i
Sant Joan de les Abadesses, i ’any 1845 n’encarrega el tracat a I’arquitecte Mi-
quel Garriga. Aquest proposa de fer-la passar pel Congost, amb la qual cosa es
descartava el projecte de I’enginyer Pelayo Correa, que I’havia previst per Caldes
de Montbui i Sant Feliu de Codines. Arran d’aquesta decisid, es crea una forta

17. Titulat a ’Academia de Sant Carles de Valéncia ’any 1830, després d’estudiar a la Llotja amb
el mateix Celles. Es molt significatiu que els llibres cabdals en les seves classes fossin el Pré-
cis des lecons d’Architecture de J. N. L. Durand, amb la nova tipologia d’edificis moderns, i el
de ’enginyer Jean Bapltiste RONDELET, Traité théorique et pratique de I’Art de Batir, expert en
el calcul de resistencies de materials i que incorporava els nous ponts realitzats pel funda-
dor de I’Ecole des Ponts et Chaussées de Paris, J. R. Perronet, aixi com les primeres expe-
riencies d’utilitzacié de la fosa i el ferro en la construccié. Casademunt va ser 'introductor
del sistema de Monge a Catalunya, i comenca a usar ’aixecament topografic del relleu en
termes objectivables i cientifics.

18. Des de la creaci6, ’any 1844, de I’Escuela Especial de Arquitectura a Madrid, els arquitectes
catalans es van haver de formar durant trenta anys a Madrid, malgrat que existiren ense-
nyaments de nivell mitja entre ’any 1850 i el 1872 que van formar uns professionals amb
molt bon nivell técnic, i que servi de pont entre la dissoluci6 de la classe d’arquitectura de la
Junta de Comerg i la instauracié de la nova Escola d’Arquitectura de Barcelona el 1875.
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polémica entre ’Academia de San Fernando i el Cos d’Enginyers com a repre-
sentants dels interessos respectius d’arquitectes i enginyers de camins, i sobre
les atribucions de les dues professions.!”

El resultat fou una reial ordre que establia les competencies i, com a conse-
qiiéncia, el projecte de Garriga va ser dirigit pels enginyers provincials, entre
ells Ildefons Cerda, que el modifica parcialment. Aquest afer va provocar que
els arquitectes amics de Garriga i Roca engeguessin una agra polémica sobre
la capacitat tecnica dels enginyers, als quals acusaven de falta de rigor i capa-
citat.

Aquesta critica, dirigida als primers enginyers sortits de ’Escola de Camins de
Madrid, ens porta a alguns aspectes del fons del debat que poden ser d’interes en
el nostre context: la imposicié del Cos d’Enginyers en les obres publiques troba
un refiis generalitzat entre els arquitectes catalans, no tant pel que representava
d’especialitzacié, que acceptaven, sind pel model rigidament centralitzat que
s’imposava i pels efectes retroactius que se’n derivaven i els impedien actuar en
tasques de projecci6 i direcci6 d’obres publiques, camp per al qual s’havien pre-
parat.

Fos com fos, la reial ordre de 1845 que sentenciava el nou sistema i ’exclusivi-
tat del Cos d’Enginyers provoca ’aparicié de la primera revista d’arquitectura
espanyola, el Boletin Enciclopédico de Nobles Artes, publicada a Barcelona per un
grup d’arquitectes format per Miquel Garriga i Roca, Josep Oriol i Bernadet, An-
toni Rovira i Trias i Daniel Molina i Casamajor.2°

Tots els nimeros del Boletin anaven encapgalats per un gravat que, amb el le-
ma “Utili Dulci”, representava un tren passant per sobre un pont que travessava
un riu per on navegava un vaixell a vapor. Tot il-luminat per uns rajos de sol
ixent, hi figurava, a la dreta i sobre una muntanya, una factoria de diverses plan-
tes amb xemeneia i, a ’esquerra, unes restes d’un capitell i un basament de co-
lumna jonica al peu d’'una creu de terme gotica. En un segon pla i per darrere
del pont, de pedra, classic, es veu un altre pont penjat i metal-lic, i encara més
lluny, una presa hidraulica. Aquesta il-lustraci6 és una declaracié explicita de
principis respecte al que s’entenia que havia de tractar un butlleti de nobles arts.
El conjunt és una composicié de paisatge romantic i ‘enginyeril’ on cal subratllar
I’abséncia d’alguna construccié d“ornament’. La preocupaci6 pel territori i la in-
fraestructura és totalment evident, aixi com també una interpretacié romantica
de la historia de ’arquitectura. Les restes de la columna classica s6n només aixo,
restes disponibles per ser utilitzades, mentre que la creu de terme gotica, toti es-
tar dempeus, fita un territori completament transformat per les noves construc-
cions.

19. Sobre el paper de la carretera de Vic i les dificultats del Pla de carreteres del 1848 de la pri-
mera Mancomunitat de Provincies, vegeu Pere PASCUAL DOMENECH, «L.a Diputacié i la mo-
dernitzacié de la xarxa catalana: 1840-1868», dins Historia de la Diputacio de Barcelona, Bar-
celona, Diputacié de Barcelona, 1978, vol. 1.

20. Per estudiar el paper de les revistes d’arquitectura en la cultura tecnica i artistica de I’época,
i en particular el del Boletin Enciclopédico de Nobles Artes, convé consultar el llibre d’Angel
IsAc, Eclecticismo y pensamiento arquitectonico en Espana. Discursos, revistas, congresos.
1846-1919, Granada, Diputacion Provincial, 1987; Antonio BONET CORREA et al., La polémica
ingenieros-arquitectos en Espana, siglo xix, Madrid, Turner, 1985.
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El Boletin planteja la reforma dels estudis d’Arquitectura i Enginyeria, que pro-
posava unificar en els primers cursos comuns, tal com es va assajar realment els
anys segiients sense gaire exit, i també descentralitzar-los. Aquesta proposta
provoca una altra polemica, aquest cop amb els arquitectes de Madrid, que van
iniciar la publicacié de la seva propia revista, el Boletin Esparfiol de Arquitectura,
en defensa de les disposicions oficials i d’'una centralitzaci6 rigorosa dels ensen-
yaments d‘Arquitectura i d’Enginyeria, aixi com del control professional.

Tot i que les poléemiques entre arquitectes i enginyers van continuar durant
molts anys per motius de prestigi i atribucions, en el camp de les obres ptibliques
territorials la divisi6 queda clarament establerta. Les obres civils d’estructuracio
territorial d’interes ‘nacional’ quedaven reservades al Cos d’Enginyers. Els ar-
quitectes havien de concentrar-se en I’edificaci6 i la definici6 del ‘caracter’ dels
nous edificis publics i dels nous espais de la ciutat, en procés accelerat de trans-
formacié. Perque no només estaven canviant les teécniques constructives i els
programes; també ho feien el mateix significat dels edificis i les qiiestions rela-
cionades amb D’estil arquitectonic, sobre el qual es polemitzava coetaniament.
La polemica també minva en part per ’abundancia de feina dels anys segiients,
en que es va transformar la majoria de ciutats i es construiren moltes infraes-
tructures territorials.

En un dels seus primers ntimeros el Boletin va incloure un article de César
Daly, que era fourierista i el fundador i principal redactor de la revista estrangera
de més prestigi entre els arquitectes europeus, juntament amb el Builder angles.
LJobjectiu de César Daly amb la publicacio de la Revue Générale de I’Architecture
et des Travaux Publics (1843-1889) era posar en comu les capacitats d’arquitectes,
enginyers i administradors per superar la divisid, al seu entendre absurda, en el
tractament dels problemes territorials, urbans i de modernitzacié de I'arquitectu-
ra. El resso que aquest autor obtingué en una revista com el Boletin catala, que
lluitava contra I’atribuci6 exclusiva d’aquests treballs als enginyers, no és en ab-
solut paradoxal, ja que el missatge era el mateix malgrat el que pugui semblar.

Es evident la manca de referéncies saint-simonianes o fourieristes a casa nos-
tra. Ernest Lluch considera que hi havia una dificultat basica perque el saint-si-
monisme hi arrelés: I’abséncia d’unes escoles politecniques, que a Paris en foren
el bressol; a part de la manca d’un estat capacg, a curt o a mitja termini, d’empren-
dre grans obres ptbliques i d’un sistema bancari que es comencés a dibuixar.?!

Marcel Roncayolo ha explicat la confluéncia dels enginyers de ’Ecole Poly-
technique, instituida el 1794 per la Convenci6, amb el pensament dels utopics
(Fourier i Saint-Simon principalment) i el pensament abstracte (Esprit de Syste-
me), en administracié de la ciutat real. Aquests enginyers aplicaren els matei-
X0s raonaments a la ciéncia, al sistema social o al sistema industrial, de manera
que a través de trajectories mai immediates, van derivar de la utopia a un com-
promis —si no politic, si tecnic— amb el regim establert, encara que aquest no de-
mostrés massa sensibilitat per ’harmonia entre classes o qiiestions similars.

A la decada de 1830 la revoluci6 dels transports s’alimenta d’aquest tipus de tec-
nic i, després de 1850, Haussmann se’n va servir per muntar el seu equip teécnic.

21. Vegeu Ernest LLUCH, El pensament economic a Catalunya (1760-1840). Els origens ideologics
del proteccionisme i la presa de consciencia de la burgesia catalana, Barcelona, Edicions 62,
1973, pag. 343.
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Per la seva banda, alguns d’aquests enginyers, amb el seu nom o amb pseudonim,
continuaren combinant en publicacions pensament social, analisis téecniques i a
vegades polemica politica. En particular, a la Revue Générale de I’Architecture et
des Travaux Publics, revista que permet seguir la sintesi entre el pensament urba
i territorial i el de les xarxes de comunicacio, procés que els porta a una reflexio
molt rica sobre la centralitat i el paper de la ciutat capital, encarnada en Paris, i la
seva funcio6 representativa incompatible amb el caracter de ciutat productiva, una
ciutat depurada de la classe obrera, de la industria i de tots aquells usos i activi-
tats que poden molestar la ciutat lidica, representativa i quaternaria.?

El debat sobre el paper de la ciutat de Barcelona va repetir les reflexions i els
posicionaments de la polemica francesa que havien tingut lloc poc temps abans.
Subratllem que la tesi de M. Chevalier de ’any 1838 respecte al rol de la ciutat
capital és identica a la formulada per Balmes sis anys després. També sén evi-
dents els punts de connexi6 amb el que afirmava Monlau en la seva memoria so-
bre ’eixampla de Barcelona. Malgrat tot, fins al 1848 no va arribar un pla d’obres
ptbliques sobre el conjunt de Catalunya, en forma de pla de carreteres.?®

El canal de Suez interessa, com no podria ser d’una altra manera, la Revue Gé-
nérale de UArchitecture de César Daly, que publica unes propostes de ’advocat
fourierista marselles Auguste Colin. No ha d’estranyar-nos que, anys després, un
advocat barceloni estudiés les implicacions d’aquella magna obra per a Espanya:
Manuel Duran i Bas, el 1857, en una memoria titulada La abertura del istmo de
Suez y el Puerto de Barcelona, citava sovint M. Miguel (le) Chevalier. Duran i Bas
no era evidentment saint-simonia ni fourierista, pero en el moment de buscar
solucions ‘tecniques’ es va veure obligat a acudir a un pensador d’aquelles esco-
les, les vertaderes artifexs del desenvolupament del pensament industrialista a
Frangca. Amb aquesta memoria, Duran i Bas repassava els temes pendents del
projecte industrialista pel que fa a les obres publiques de comunicacions, a la
manera del pla que havia fet Chevalier per a Franca molts anys abans. Pero si
Penginyer saint-simonia, en estudiar ’estructuracié del territori frances, havia
de replantejar el nou caracter de la seva capital indiscutible, Duran i Bas (o I’A-

22. Vegeu Marcel RONCAYOLO, «Preludio al’Haussmanizzazione: Capitale e pensiero urbano in
Francia intorno al 1840», dins Le citta capitali, a cura de Cesare de Seta, Roma, 1985, on diu:
?’analisi delle relazioni fra le citia e quella delle strutture interne sono rapportate a principi
identici o analoghi. In breve anche se la parola ‘centralita‘ non é adoperata esplicitamente, il
concetto di centralita rimane il fulcro di tale riflessione e rimanda neccesariamente a quello di
capitale. |...] venuti piu in generale da una filosofia vicina all’illuminismo, conquistati all’idea
di una repubblica ispirata da scienziali e produttori piu che da politici, appassionalti di orga-
nizzazione, essi guardano a quelle guide profetiche che per loro sono Saint-Simon o Fourier e
Jorniscono alle loro chiese e scuole i membri piu attivi”.

23. Michel Chevalier, ‘Polythecnicien’, saint-simonia, fou director del Globe, enviat per ’Estat a
Anglaterra i als Estats Units per estudiar economia entre el 1824 i el 1837. Després fou inspira-
dor de la banca saint-simoniana, professor d’economia politica al Col-legi de Franca, i va per-
dre la catedra amb P’arribada del govern provisional el 1848. Autor d’un tractat de lliure canvi.
Va escriure Des interéts materiels en France, 1838 (citat per Roncayolo, «Preludio al’Haussma-
nizzazione: Capitale...»). Sobre el paper que Balmes defensava per Barcelona, vegeu Jaime
BALMES, Obras de Balmes, Barcelona, 1867, t. IV (La Sociedad. Revista religiosa, politica y lite-
raria). Per seguir el debat sobre la capitalitat de Barcelona, em remeto al meu llibre citat —so-
bre la transformacié de Barcelona entre el 1848 i el 1868, on parlo de Monlau, Vila i Balmes.
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juntament, que convoca el concurs d’enderroc de les muralles el 1840), al con-
trari, havia d’estructurar un territori (Espanya) per permetre a Barcelona aprofi-
tar els avantatges del seu creixement i dels nous itineraris internacionals.?*

De manera analoga a la Revue Générale de I’Architecture, lloc de trobada d’en-
ginyers i arquitectes, la Barcelona capital de I'industrialisme catala s’havia de
definir a partir de les seves connexions territorials, que construirien els engi-
nyers, i de la sublimacié del seu centre, que efectuarien els arquitectes. Un cen-
tre net, transparent i construit amb galeries de vidre com el centre del falansteri
fourierista que I’any 1851 troba la seva versio real en el Crystall Palace de Pax-
ton, que era precisament la seu d’una exposicié universal.

No va ser aixi, i és interessant constatar que la perioditzacié de les grans obres
territorials i el fracas relatiu del Pla de carreteres de 1848, o el de les inversions
en els ferrocarrils, és la mateixa que la de les derives del projecte i dels inicis de
la urbanitzaci6 de la eixampla de Barcelona. Aquest lloc, que com he dit va ser
el del conflicte més evident entre arquitectes i enginyers, pati totes les crisis
d’inversié en obres publiques, sigui com a lloc d’enlla¢ per allargar les petites li-
nies I’any 1859, o bé com a lloc on rescabalar-se de les perdues a través de I’es-
peculacio immobiliaria posterior. La gestacio del Pla d’eixampla per a Barcelona
és un seguit de respostes (a través de la serie d’avantprojectes previs i posteriors
al Pla aprovat, obra de ’enginyer Cerda i dels arquitectes Garriga i Rovira) a la
incardinacié de la futura ciutat amb les grans infraestructures territorials.?

El projecte de Barcelona també permet constatar la filiacié lliurecanvista de
Cerda (i de la majoria d’enginyers) enfront del proteccionisme dels arquitectes,
que anaren perdent suport a mesura que els industrials catalans derivaven cap
al simple prohibicionisme.?8

24. Vegeu Manuel DURAN 1 BAS, La abertura del istmo de Suez y el Puerto de Barcelona. Memoria
premiada por la Sociedad Economica Barcelonesa de Amigos del Pais en sesion publica cele-
brada el dia 19 de Noviembre de 1857, Barcelona, Imprenta de Joaquin Bosch, 1858. El nam.
6 de la Revue va publicar un article, «Communication de la Mediterranée et de la mer Rouge
par un canal maritime et un chemin de fer», signat pel mateix director-redactor. Volia defen-
sar la necessitat que empresa del canal fos internacional per tal d’assegurar el dret de pas
a tothom, lluny dels avatars politics. César DALY, «<Communication de la Mediterranée...», Re-
vue Générale de I’Architecture, 6 (1845-1846), pag. 150, on presenta el projecte de “M. Colin
de Marseille, qui a habité a ’Egypte pendant quatre années, et qui |...| propose aujourd’hui de
JSormer la Compagnie de I’Isthme de Suez”. Proposava un projecte absolutament quantificat i
pressupostat, amb una proposta de constitucié de la companyia i un estudi economicofinan-
cer. Diguem, a efectes il-lustratius, que Barthéleny Enfantin (1796-1864), dirigent molt actiu
del grup saint-simonia i molt proxim a la Revue, va participar en la constituci6 de la Société
d’Etudes pour le Canal de Suez i en la promocié del projecte entre els dirigents arabs.

25. Vegeu, en aquest aspecte, els treballs de Pere Pascual ressenyats en altres noles, sobre car-
reteres, i també Pere PASCUAL, «Ferrocarriles y colapso financiero (1843-1866)», Moneda y
Crédito, 169 (1984), pag. 36. Vegeu també el capitol 5 del meu llibre, Barcelona, ciutat de
transicio 1848-1868, cital en una nota anterior.

26. A part de les referéncies a Lluch, vegeu Josep FONTANA, «La fi de ’Antic Régim i la industria-
litzacio, 1787-1868», dins Historia de Catalunya, Barcelona, vol. 5, 1988. Vegeu també el
classic Jaume VICENS VIVES, «Els catalans en el segle XIX», dins Industrials i politics. Es inte-
ressant el que diu Pablo ALZOLA, Historia de las obras publicas en Espafia, Madrid, Turner,
1979, on aquest enginyer de camins fa una discussi6 interessant sobre el lliurecanvisme que
informa la legislaci6 en obres ptibliques durant la crisi dels anys 1866-1868.
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En aquest aspecte, no només s’enfrontaren el caracter monumental i capitali
que va representar ’exuberant projecte de ’arquitecte Rovira i Trias contra el de
ciutat funcional, “magatzem del Port” en expressi6 propia de ’enginyer Cerda.
També la distribuci6 de les vies ferries dins de la ciutat i la localitzacié d’'una es-
taci6 terminal al port o passant al centre de la ciutat fou un dels motius del llarg
enfrontament entre Cerda i ’arquitecte Garriga i Roca.

Avui, moment en que el cicle de la ciutat industrialista sembla que ha acabat
per a Europa i ens endinsem en el que molts anomenen societat postindustrial, i
una gran part de Catalunya esta coberta d’infraestructures, els problemes es tor-
nen a plantejar en escales i ambits diferents —com demostren (entre altres qiies-
tions) les dificultats del tracat del tren d’alta velocitat, que no es limiten a la capi-
tal sin6 a tot Catalunya-, i també és un moment per reconsiderar I’estructura
professional dels que s’han de preocupar del territori: arquitectes, enginyers,
agronoms, tecnics forestals, paisatgistes o urbanistes.
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