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oaquin Collar Serra, nascut a Figueres ainicis ddl segle XX, personatge

oblidat avui en dia a casa seva, va esdevenir un aviador militar de gran

prestigi que va protagonitzar, juntament amb Barberén, €l vol del Cuatro

Vientos, mundialment famds per haver estat € primer salt sense escalesde
lahistoriaentre lapeninsulalbéricai I'illa de Cuba, salvant d' aquesta manera e
tram més ample de I’ Oceda Atlantic. Aquest raid, redlitzat € 1933, va catapultar
al’&xit mundial el's seus protagonistes, perd també elsvafer entrar alallegenda,
ja que durant la segona etapa, que els havia de dur fins a la capital de Mexic,
varen desapareixer sense deixar rastre.

Collar, amb només 26 anys, posava fi d'una manera propiad’ heroi auna
curta pero intensa vida que I’ havia dut a defensar els seus ideals republicans
i a participar activament, a través de I’ ACE, en e programa politicocultural
gue vapotenciar la Federacio Republicana Socidistade |’ EmpordaaFigueres
durant els primers anys trenta.

JOAQUIN COLLAR SERRA, NAT A FIGUERES

Joagquin Collar Serra va néixer a Figueres, Alt Emporda, e 25 de
novembre de 1906 en el domicili familiar. Fill de Luis Collar Moraza, llavors
sergent de cavalleria de trenta-quatre anys, destinat a la guarnicio de la
Fortalesa de Sant Ferran de Figueres, i natural de Vitoria, Alaba; i de
Margarita Serra Capalleras, mestrade trenta-cinc anys, nascudaaDarnius, Alt
Emporda.® El seu pare es trobava a Figueres per motius laborals, ja que
estava destacat al Regiment que serviaal’ esmentat castell, pero lasevamare,
gue moriria el 1913, era empordanesai els seus pares provenien de laVgol,
Alt Emporda, i d’ Agullana, Alt Emporda

Va créixer a I’Emporda perd ben aviat, amb catorze anys, va decidir
dedicar-se ala vida militar, per la qual cosa va haver de marxar de Figueres.
L’'1 de febrer de 1921, vaingressar com a soldat voluntari de cavalleriaen e
Regiment de Dragons Numancia nim. 11 amb seu a Barcelona

1. Llibre 52, pagina 153, secci6 1a, Registre Civil de Figueres (Girona).
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JOAQUIN COLLAR SERRA, MILITAR

Com afill d' oficial, i després de demostrar tenir caracter i aptituds per a's
estudis, esdevé, només sis mesos després, aumne de |I'Académia de
Cavalleria. D’aguesta manera, € 27 d' agost de 1921 inicia els seus estudis
militars oficials a Valladolid on estara tres cursos redlitzant el Pla d' Estudis
Reglamentats.

Transcorreguts aquests tres anys, amb € cop d'edtat dd general Migud
Primo de Rivera, com aprotagonista politic del moment, i delsque noméscadria
esmentar € viatge a Madrid redlitzat formant part d'un Esquadré d’ alumnes per
desfilar amb motiu delavistadesreisd Itdia® Collar esdevé d 10 de setembre
de 1924, quan tenia 17 anys, alferes de cavalleria per promocio.®

L’'1 d'octubre de 1924, s'incorpora a seu nou desti, el Regiment de
Cacadors d’' Alfons X111 amb seu a Vitoria, Alaba. Mesos més tard, el febrer
de 1925, amb divuit anys, marxa amb un Esquadro expedicionari del seu
Regiment, a Larache, Marroc. Una vegada a |'Africa, Collar participara
escortant combois, protegint carreteres i campaments, i intervenint en
operacions de guerra experimentant aixi el seu bateig de foc, tot destacant pel
seu valor i decisio.

Després d’algunes setmanes excitants per un jove militar de carrera, €
2 de maig de 1925 arriba I’ ordre de repatriacio del seu Regiment, que via
maritimai ferrocarril va arribar a Vitoria, Alaba, e 10 de |’ esmentat mes.

Pero abans que finalitzés aguell mes de maig, Collar va ser destinat de
nou, aquest cop a Regiment de Cacadors de Taxdir nim. 29, i se' n vatornar
a Marroc on continua amb les seves tasques de proteccié i aprovisionament.
Durant aguesta estada, va estar hospitalitzat per malaltia, al’ Hospital Central
de Larache quasi tot el mes de novembre de 1925.

Una vegada recuperat, es reincorpora al seu esquadré amb € qual va
continuar reditzant accions defensives i també serveis de campanya, pels quals
seli valliurar laMedalade Marroc amb passador de Larache.® Un mesméstard,
€l 14 de setembre de 1926, amb dinou anys, va ser nomenat tinent de cavalleria
per antiguitat,® carrec amb e que va continuar al Marroc finsaprincipisde 1927,
moment en qué inicia una nova etapa en la sevavida agitada i vibrant.

JOAQUIN COLLAR SERRA, AVIADOR

Sembla ser que durant la seva estada a Marroc va descobrir la que seria
la seva &fici6 de per vida: I’aviacio.© Després de consultar-ho amb el seu

2. A.H.EA.; Sig. P105; Hoja de servicios del Arma de Caballeriadel Tte. J. Collar Serra, anotacio
referent a 05/06/1924.

3. Amb antiguitat del 30/06/1924.

4. Concedida el 17/08/1926.

5. Amb antiguitat del 30/06/1926.

6. DOMINGO, A.; FERNANDEZ-COPPEL, J.: El vuelo del “ Cuatro Vientos’ , Oberon, Madrid,
2003, pag. 55.
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pare, €l febrer de 1927 va tradladar-se a I’ Aerddrom de Cuatro Vientos,
Madrid, per tal de realitzar els examens del curs d aviadors de I’ Exércit
espanyol.

Dies méstard va ser destinat al Regiment de Cagadors d’ Alcantara nim.
14 de cavalleria, unitat que havia intervingut activament a Annual el 1921,®
perd ja no es va incorporar perque havia superat les proves per esdevenir
aviador militar. El 5 de marc de 1927 va ser nomenat alumne d’ aviacio, i €
14 <Sincorporava a Servel d'Aviacié a I’Aerddrom de Cuatro Vientos,
Madrid, per realitzar €l curs d’ Oficial Aviador. Temporament s allunyava de
I’ Africai tornava ales aules.

La seva formacio continua a Los Alcazeres, Murcia, realitzant el curs
d’ Observador, i finalitzant-lo amb exit e 15 de juliol de 1927. Amb la
titulacié d Observador d’'Aeropla, torna a Protectorat, aquesta vegada al
Grup Potez de I’Esquadra del Marroc amb seu a Nador. Amb el conflicte
finalitzat, Collar realitza tasques de reconeixement i de fotografia aéria.®

L'any 1928 va ser destinat amb |'Esquadrilla Napier a Sahara
espanyol, a |’aerddrom de Cap Juby, des d’on va continuar realitzant vols
fotograficsi de reconeixement del territori (Villa Cisneros, Rio de Oro,...),
alhora que redlitzava la vigilancia aéria d’aquest territori saharia. En
aguesta posicié degué coincidir amb Antonie de Saint-Exupéry,® autor,
entre d' altres éxits, de Le Petit Prince. L'aviador i escriptor frances va ser
nomenat cap de |’ aeroplaca de la companyia aeropostal francesa Latecoere
I'any 1927, i va estar instal-lat en un habitacle adossat a mur de
I’ enclavament espanyal fins a principis de 1929, temps que va dedicar ales
seves passions com eren I’aviacid i | escriptura. De I activitat de Collar a
Cap Juby destaca I'incident que pati en el transcurs d’un d'aquests vols de
reconeixement, quan una avaria del seu aeropla I'obliga a realitzar un
aterratge forcos a 30 km de Cap Juby, on va arribar €l dia segiient. Aquest
ensurt el va citar en una entrevista que, anys més tard, li va fer I'Emporda
Federal.®

L’ abril de 1928, havent conegut el desert en primera persona, s'incorpora
al’Aerddrom de Burgos, on varestar realitzant diversos vols fins que I’ 1 de
setembre d'aquell mateix any inicia el curs de pilot a I'Escola Elemental
d’ Alcalda de Henares, Madrid. Després de perfeccionar €l's seus coneixements
i aptituds al’ Esquadrade Transformacid de Guadal ajara, va obtenir la seglient
titulacié aeronautica, € titol de Pilot d’ Aeropla de Guerra™

Ja com a pilot daeropla va ser destinat a I’Esquadra de Lleo,
concretament al Grup 33 amb seu al’ Aerédrom de Burgos. Des d’ aguest punt

7. BALFOUR, Sebastian, Abrazo Mortal: De la guerra colonial a la guerra civil en Espafa y
Marruecos (1909-1939); Ediciones Peninsula, Barcelona, 2002, pagina 152.
8. AHEA; Sig. P105; Hoja de Servicios del Arma de Caballeria, Servicio de Aviacion Militar, del
Tte. Joaguin Collar Serra; anotacions referents al’any 1927.
9. DE SAINT-EXUPERY, Antonie (1900-1944), pilot i escriptor francés que va desaparéixer davant
dela costa de Provenga el 21 de juliol de 1944 quan pilotava un avié com amilitar aiat.
10. BPFi; Emporda Federal; 16/01/1932; pagina 4.
11. Amb antiguitat del 22/03/1929.
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geografic, Collar va volar a diverses ciutats peninsulars (Pamplona, Getafe,
Madrid, Valladolid, Albacete,....) i va participar en cursos practics de
metrallament i bombardeig a Los Alcazares, MUrcia.

Després de mesos volant per quasi tota la geografia peninsular,
coneixent diversos aerodroms, practicant i millorant les sevestécniquesi els
Seus coneixements aeronautics, I’ octubre de 1929 va ser destinat de nou a
I"’Esquadrilla del Sahara, aquest cop a |’ Aerodrom de Villa-Cisneros, on es
vaincorporar €l 28 d’'aquell mateix mes. En aquest desti africa, a banda de
participar en una recerca aéria d'un presoner alemany,®® realitzar
nombrosos exercicis nocturns, i de ser nomenat Oficial aviador amb
antiguitat de 31 de desembre de 1929, va destacar sobretot per una actuacio
on demostra altra vegada €l seu valor i la seva sang freda. La tarda del 18
de gener de 1930, enmig d'un fort temporal, un hidroavi6 italia, Savoia
H5R, vahaver d’amarar, per una avaria, a unes milles de la costa de Rio de
Oro, a prop de Villa-Cisneros, Sahara espanyol. Els tripulants de
I” hidroavid, tement per la sevavida, varen emetre uns senyal s de socors que
varen ser vistes des de I’ aerodrom espanyol. Collar, juntament amb |’ alferes
Fernando Primo de Rivera,® va sortir en la seva gjuda en dues |lanxes
tripulades per indigenes. Amb una mar furiosa, lallanxa on anava |’ alferes
Fernando va naufragar, i Collar, amb els de la seva llanxa, varen poder
socorrer els pilots italians i els tripulants de |’ altra [lanxa. Aquests fets no
varen passar desapercebuts pel seu superior, qui consequentment va
redactar un informe on es pot llegir:

“...Sendo altamente elogioso el proceder de los oficiales citados, es de
mi deber hacerle destacar su entusiasmo, voluntad y eficacia en € desempefio
de sus cometidos...” .®¥

Mesos més tard d’ aquest episodi, Collar va ser destinat altravegada ala
peninsula, incorporant-se |'abril de 1930 a I’ Aerddrom de Cuatro Vientos,
Madrid, concretament a |'Esquadrilla d experimentacié de |I'Esqguadra
d’Instruccio del Servei d’aviacié militar espanyol. En aguest aerodrom, €l
nom del qual sempre I'acompanya, va pronunciar-se €l Collar politic, €
Collar compromes, el Collar republica.

JOAQUIN COLLAR SERRA, REPUBLICA

A I'aerddrom madrileny, Collar va combinar la instruccié dels nous
reclutes d aviacié, amb muitiples vols peninsulars, en un any politicament
mogut i complicat sobretot per al monarca Alfons XIlII, gque retira la seva

12. AHEA.; Sig. P105; Hoja de Servicios del Arma de Caballeria, Servicio de Aviacién Militar, del
Tte. Joaguin Collar Serra; anotacions referents a |’ any 1929, concretament I’ octubre d’ aquell any.

13. Fernando Primo de Riveray Saenz de Heredia (1908-1936), militar de cavalleria, aviador, metge
i fill del dictador Primo de Rivera (1870-1930).

14. AHEA,; Sig. P105; Ofici de I’ Esquadrilla del Sahara espanyol amb data de 24 de gener de 1930.
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confianga al dictador Primo de Riverai se la dona a Govern Berenguer,®
enmig d’ una atmosfera prerepublicana que es vamaterialitzar el desembre, en
dos aixecaments militars en contra de la moribunda monarquia que es varen
forjar junts perd que la precipitacio dels esdeveniments va fer que tinguessin
[loc en dies diferents. El dia 12 de desembre de 1930, un destacament militar
de Jaca, Osca, a capdavant del qual esvaren posar els oficials Galan i Garcia
Hernandez, va pronunciar-se militarment a favor d’una Republica. Aquest
aixecament no va tenir éxit i els implicats principals, Gaan i Garcia
Hernandez varen ser detinguts i afusellats, donant aixi els martirs que
necessitava la causa republicana.

L atrefocusdelaconxorxaeral’ Aerodrom militar de Cuatro Vientos, on
Ramon Franco® i € general Queipo de Llano, com a caps visibles de
I"aixecament, pensaven bombardejar €l Palau Reial de Madrid. Tot i els
successos negatius per a la seva causa ocorreguts a Jaca, es va mantenir el
pronunciament pel dia 15 de desembre. Collar, ferm republicai protagonista
d’ aquesta trama, va prendre part activament en els fets que es varen succeir,
assaltant un polvori per aixi apoderar-se de bombes d'aviaci, i volant sobre
la capital espanyola tot llangant proclames revolucionaries. Aquest
pronunciament tampoc no va tenir éxit, ja que ni la vaga genera que
s esperava, ni I'adhesié d' atres destacaments militars de la capital, es varen
produir. Collar, juntament amb els atres implicats principals, va tornar a
Cuatro Vientos, i quan ja estaven esclatant les primeres granades disparades
pels que havien de reduir-los, va marxar amb un avié militar direccio
Portugal, direccid I'exili. Varen aterrar, hores després, a |’ aerodrom militar
d’ Amadora, Lisboa, Portugal, on varen ser ben rebuts i instal-lats a |’ Escola
militar de Mafra (Portugal). Tot i la bona acollida varen plangjar exiliar-se a
Franca via maritima a través del Regne Unit.

Coallar i e seu company Rexach varen seguir aguest trajecte separats dels
altres per qliestions econdmiques, ja que un simpatitzant de la seva causaesva
oferir a pagar €l viatge ados d’ ells.*? Quan varen reunir €ls diners necessaris,
elsdos exiliats varen partir de Portugal direccié Liverpool, Regne Unit, abord
del vaixell britanic Hildebrand, e 29 de desembre de 1930. Lasevaideainicial
era que una vegada alesilles britaniques podrien desplacar-se fins a Londres,
i des d'agui embarcar en una atra embarcacié que els dugués a Franca, per
reunir-se amb els seus companys a Paris, perd la politica i les relacions
internacionals els varen fer una mala passada. El 2 de gener de 1931 varen
arribar a port de Liverpool, perd alla les autoritats britaniques els varen
impedir I'entrada a pais argumentant problemes amb els seus passaports.
Després d'unes jornades plenes d'incertesa i d'impoténcia, Collar i e seu

15. Ddmaso Berenguer y Fusté (Cuba, 1873 - Madrid, 1953) militar i politic espanyol.

16. Ramoén Franco y Bahomonde (1896-1938), militar, aviador i politic espanyol, germadel dictador
Franco, i heroi del vol del Plus Ultra (Huelva, Espanya— Buenos Aires, Argenting) a bord d’un hidroavio
I’any 1926.

17. AHEA; Sig. P105; carta escrita per Collar a seu pare, a bord del RM.S Hildebrand, e
31/12/1930.
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company varen ser obligats aembarcar de nou a Hildebrand perqué aguest els
dugués fins a port francés de I'Havre. Davant la manca d’ altres possibilitats,
varen acceptar la proposta britanica, perd € que es varen trobar va ser un nou
entrebanc. A bord del vaixell, en ple Canal de la Manega, les autoritats del
vaixell britanic els varen tractar com a detinguts i €ls varen anunciar que els
pensaven retornar a Portugal. Davant d'aguest nou repte, Collar i € seu
company varen decidir declarar-se en vaga de fam ahora que se les
enginyaven per posar en coneixement de Ramén Franco, el qual ja es trobava
a Franca, la situacié en que es trobaven. Gracies a les diligéncies practicades
per aquest Ultim, varen poder desembarcar en € port atlantic frances de
I"'Havre, i des d'alla, després d’ abracar-se amb Ramén Franco, marxar a Paris
per augmentar el niUmero d' exiliats espanyols a la capital ga-la. Collar tenia
24 anysi aguesta experiéncia el vamarcar politicament per sempre.

El seu atreviment li costa que se'l donés de baixa en € Servei Aeronautic
espanyol, i que aguests fets constessin en el seu expedient. En e seu
expedient es pot llegir:

“ ...habiendo tomado parte en los sucesos acaecidos en dicho aerédromo,
en el mencionado dia marché en vuelo sin estar autorizado para ello con
direccién a Portugal (...) Causa baja en € Servicio aeronautico, queda
disponible gubernativo en la 1a region como procesado con derecho al uso
permanente del emblema...” .4®

Aqguesta actuacié compromesa amb els seusideds, laformaen qué arribaa
Franca, i I atractiu del personatge, vafer que Collar es convertisen reclam d’ una
certapremsaliberal, prorepublicana, com arae diari La Calle,*® que va publicar
una entrevista titulada “Interviu en Paris Collar, me cuenta su odised’, amb
fotografia de I'aviador de pagina sencera, i que reprodueixo parcidment a
continuacié ja que ens déna la sevaimpressi6 de |’ aixecament de desembre:

“(...)...Collar es un muchacho animoso, del mismo temperamento y
dinamismo de Franco. En la conversacion periodistica ciega el torrente
impetuoso de su verbo... (...)

— ¢Qué aparato se eevd primeramente?

— El de Ramén Franco. Inmediatamente los demas (...) Yo empecé a
arrojar proclamas sobre campamentos y cuarteles, a pesar del enorme viento
gue hacia. Prescindimos del lanzamiento de bombas, observando que la
poblacion hacia su vida normal. Mujeres, nifios. Hubiera sido un asesinato.

— U impresion durante e vuelo?

El ex teniente Callar, con un gesto de tristeza, responde:

Impresion de fracaso. Mas que nada —continua en un tono enérgico—.
Aquello los produjo indignacion. Falta de orden en no producirse la huelga
general como se tenia convenido. Volvimos al aerédromo cambiando
impresiones. Reunidos, dimos por fracasado e movimiento (...) Llegd un
grupo de mecanicos y soldados que nos instaron a que nos marchasemos. A

18. A.H.E.A.; Sig. P105; Fullade servei de J. Collar Serra; anotacions referents al’ any 1930.
19. Diari d' esquerres publicat a Barcelona
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ellos no les podia pasar nada, mientras que a nosotros, si. (...) Se puso por
fin en marcha y a las doce y cuarto, sin calentar € motor, despegué
procurando no ser visto por la Artilleria. Creo que en aquel momento
entraban |las fuerzas monarquicas. (...)

Después de un viaje muy penoso —continua— aterrizamos en Amadora,
aerodromo militar de Lisboa... (...)

— ¢A qué causas atribuye usted € fracaso del movimiento?

— Una de dllas, por no haber adelantado nuestra sublevacion al tener
conocimiento de lo ocurrido en Jaca, y otra por no haberse dado la orden de
huelga general para el 15 de diciembre.

— ¢ Tiene usted confianza en que €l pueblo secunde?...

El pueblo es quien debera actuar. El Ejército es suyo, y no solamente no
debe oponerse sino ayudarle con todo su poder. Por eso yo he tomado parte. (...)

Entra un reportero grafico, prepara la bateria y queda sellada la
entrevista con el ex teniente Collar.

i Aguilas humanas con corazon revolucionario!...” .

Des de Paris els exiliats varen mantenir el contacte amb Espanya, tot i la
corresponent censura, através de correspondeéncia epistolar. El cas de Ramoén
Franco, amb les seves cartes al seu germa, son potser més famoses, com
aquellaen qué el futur dictador va enviar al seu germa, amb I’ encapcalament
“...Mi querido y desgraciado hermano:...” .V

Collar, que sempre va mantenir una relacié molt propera amb € seu pare,
gue continuava residint a Figueresi que feia anys que s havia casat amb la seva
cunyada, ala qua Collar anomenava “tid’, també va escriure-li, des de I’ exili,
sempre que va poder per explicar-li la seva situacio, les seves necessitats, les
seves cabories... De totes elles es despren I’ actitud juvenil, moderna, i optimista
de Cdllar. En la carta escrita a seu pare @ 2 de mar¢ de 1931, a banda de
I’excel lent missatge que dirigeix a presumpte censor, es pot extreure una idea
general de la seva vida a Paris durant agquells mesos. Aquesta carta
mecanografiadai signada per Collar, diu entre altres coses € seglient:

“...Censor que abres o que no va a tu nombre y te metes en lo que no te
importa: No encontraras en esta nada que pueda servirte en tu bajo oficio,
tan necio como vil (...) Querido papa (...) a mi por ahora no me hace falta
nada ya que el Comité de socorros nos pasa, a los solteros 1.500 francos(...)
mandame entonces dos o tres camisas vigjas con el cuello pegado, un par de
calzoncillos, media docena de calcetines que esten en buen estado, los
zapatos de color con hormas, zapatillas, maquina de afeitar conhojas (lo
demas de afeitar no), tres o cuatro corbatas (las mejores), petaca, carnets,
(...) por mi parte ya estoy bien y ya he recuperado dos kilos de seis que habia
perdido; hago la vida ordinaria esperando la proxima (...) Muchos besos a

todosy para ti un fuerte abrazo de tu hijo...” .®

20. La Calle: edicié del 17 d' abril de 1931, pagines 29 i 30.
21. ABC: La vida de Franco, nimero 12, pagina 188.
22. A.H.E.A.:Sig. P105; Text extret d' una carta escrita a Paris amb data de 2 de mar¢ de 1931.
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De la correspondéncia amb €l seu pare també podem extreure, a part de
les seves vicissituds a Paris com aexiliat, lasevarelacio amb € seu parei els
seus sentiments en un moment com aquell. Una altra carta escrita per Collar
€l 18 de gener de 1931, des de I’ exili, diu aixi:

“...Querid6 papa (...) Dices al final de la carta que te habias propuesto
no contrariarte ni martirizarme y ves que tu voluntad es inferior a tu
pensamiento ¢De verds crees gque en tus cartas pueden martirizarme?
Podemos no estar conformes en algunos puntos, pero de ahi a que tus
opiniones puedan martirizarme hay un trecho. Viniendo la oposicién deti es
imposible.(...) No sé cual es el calificativo que debes aplicarte. Yo creo que el
de padre te basta. No creo seas reaccionario y Si me recriminas, aungue muy
levemente por lo ocurrido creo gue es sinceramente por la amargura que te
proporciona e verme desamparado y abatido. Los hombres, papa, se
conocen en los momentos dificiles y te aseguro que con los que me rodearon
jamas podras verme en tales estado.(...) P.D. Esto es JAMON jPap4a, s yo
tuviera DINERO!! jjEra el amo!” .®

Collar aviat va poder tornar a veure el seu estimat pare, ja que nomeés va
estar uns mesos al’exili, atés que aquell 1931 se li va acabar € crédit politic
al monarca espanyol Alfons XI11. Després de les eleccions municipals del 12
d’abril, que significaven un plebiscit popular a voltant de la institucio
monarquica, i d'un triomf republica a les principals ciutats, é monarca va
decidir marxar d’ Espanya cami de I’ exili, per deixar pas a un nou régim. El
14 d'abril, el monarcainiciavala seva marxa, alhora que s anava proclamant
lall Republica espanyola en els principals nuclis de poblacié.

L’adveniment del nou régim va significar que Collar, després de
prometre servir bé i fidelment a la Republica, obeir les seves lleis i
defensar-les amb les armes, pogués retornar a Espanya tot reincorporant-se
al seu estimat Servei d' Aviacio. Collar, amb referencia ala seva actuacio en
elsfets de desembre de 1930, pel qual sel’ acusavad’ un delicte de rebel -1i6,
va poder aprofitar I’amnistia concedida pel Govern provisional republica,®
i una vegada a Cuatro Vientos, Madrid, va ser destinat com a
instructor/professor de I’ Escola de pilotatge d’ Alcala - Guadalgjara. Collar
tornava a Espanyacom un heroi, fet que no va passar desapercebut pels seus
conciutadans figuerencs que, quan aquell encara es trobava a Franga, varen
veure publicat a I'Emporda Federal el seglient article titulat “L’heroic
figuerenc Joaquim Collar”:

“...Alli fou adrecat el tefonema de salutacié que interpretant la ovacio
gue va mereixer e nom del nostre germa Collar, li dirigi la Federacio
Republicana Socialista de I’'Emporda i al qual correspongué en els seglients

23. DOMINGO, A.; FERNANDEZ-COPPEL, J.: El vuelo del “ Cuatro Vientos’, Oberon, Madrid,
2003; pag. 61 62.

24. A.H.E.A; Sig. P105; Hoja de Servicios del Tte. Collar; anotacions corresponents a l’any 1931:
(...la autoridad regional correspondiente en decreto de 28 de abril dispone el sobresimiento definitivo de
las causas conforme al n°5 del art. 536 del Cédigo de Justicia Militar por serle de aplicacion la amnistia
concedida por decreto del gobierno provisional de la republica de 14 de abril...).
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termes. Emigrados politicos Francia agradecemos emocionados saludo
guerida Figueras y hacemos fervientes votos revolucion espafiola —Joaguim
Collar. I dilluns, ja coneixedor €l nostre compatrici de I’ esclatant victoria
delsideals republicans arreu d’' Espanya i també en la ciutat el veié néixer, la
Federacié Republicana Socialista de I'Emporda rebé el seglient telegrama.
Molt bé pel meu poble. Visca la Republica! Joaquim Collar. Figueres sabra
correspondre amb aquest seu il-lustre fill que s'ha sabut sacrificar per les
nobles idealitats republicanes....” ®

JOAQUIN COLLAR SERRA, FIGUERENC

A Figueres I’aviacio feia anys que havia arrelat. Ja I’any 1912, per les
Fires i Festes de la Santa Creu, es va celebrar un festival aeri a carrec de
I"aviador francés Henri Tixier,® contractat pel Comité Permanent de Festes
presidit per Gregori Santald, que constitui el tercer esdeveniment d aquest
tipus celebrat al’ Estat espanyol. Fruit d’ aguell descobriment aeronautic per a
molts empordanesos, va sorgir un interés per |’ aviacié que per a uns quants es
va convertir en aficié i dedicacio. El cas més notable fou el del figuerenc
Francesc Guillamet i Naspleda (1875-1943), que es converti en I"home de
I"aviaci6é a Figueres. Al voltant de Guillamet s ana configurant un conjunt de
persones interessades en |’ esport aeri, i que reberen |'gjuda i empenta del
pioner de I'aviacié a Catalunya, Josep Canudas (1894-1975),%” que des del
seu aerodrom barceloni va promoure I aviacié arreu del Principat al llarg dels
anys20i 30.

Aquesta vocacié aeronautica d’alguns figuerencs i empordanesos es
materialitza amb la constitucio de I’ ACE, I’ Aeronautic Club Empordanes,
entitat esportivaamb seu a Figueres, el 20 de mar¢ de 1931, tot aprofitant
laimminent creacié d'un camp d’ aterratge a la ciutat gracies a |’ gjuda de
Canudas. Francesc Guillamet esdevingué el president de la nova
associacid, i €l potenciador de I'aviacié a I’Emporda gracies a la seva
amistat amb Josep Canudas i amb Joaguin Collar, qui, segurament sense
saber-ho, va quedar emmarcat, com a figura mediatica, en un projecte
d’ambit local, perd de futur, liderat per un sector concret de la poblacio
figuerenca. Collar, per a aguesta elit politicosocial, era un personatge
important, com també és cert que ho eren altres, que podia aportar quelcom
en un bloc del seu projecte.

25. BPFi; Emporda Federal (setmanari de laF.R.S. de |’Emporda), 18/04/1931, pag. 3.

26. Aquest pilot francés, enlairant-se des dels Camps dels Enginyers, va evolucionar sobre
I"Empordaelsdies4 i 5 de maig de 1912, davant una muni6 de gent captivada per aquest nou aveng.

27. Aviador catala, que dirigi els Serveis Aeronautics de la Generalitat catalana els anys 30, que
s hagué d’ exiliar després de la Guerra Civil, i que acabatreballant per I' OACI a Canada, i autor d' Historia
de I'aviaci6 catalana: 1898-1936, Barcelona, La Magrana, 1983, amb I'gjuda de la familia Oliveres-
Guillamet.

28. AHG; Fons Govern Civil; Sign. 2509; foli 170.
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Collar amb
Francesc Guillamet
al camp d' aterratge
de Figueres.
(Col-lecci6 particular
Oliveres-Guillamet).

En aguest context, de consolidacié d'un projecte social, politic i
cultural, trobem la potenciacio i utilitzacio de la figura de Collar a través
dels mitjans existents: Ajuntament, Emporda Federal i de I’Aero Club
Empordanes.

En I’ acte de constitucio d’ aquesta entitat esportiva, que va tenir lloc €
mar¢ de 1931, Josep Puig i Pujades,® va pronunciar un parlament, amb el
titol “L’ esperit immortal de laciutat”, que proclamava els avencgos urbans que
S havien aconseguit en els Ultims decennis com la Rambla, e cinema el Jardi
0 la Sala Edison i enumerava les necessitat que havia de cobrir la casa
comunal per augmentar el potencial economic de Figueres a través de
I"aviacio. Aquest parlament exemplifica clarament I’encaix del mon de

29. Periodista, delegat de la Generalitat a Girona, i 1r tinent d’alcalde del primer Ajuntament
democratic de la Il Republica a Figueres.
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I"aviacio, amb I' ACE, & camp d’ aterratge del Manol, i amb Collar, en I’ampli
espectre de |’ esmentat projecte. Part d’ aquell discurs deia aixi:

“...Enaquesta hora en quela Ciutat va a reemprendre la seva caminada,
un fet impensat es manifesta, que a la meva imaginacié m'apar ésser una
estrella d' orient que deu orientar la nostra futura actuacié humana: aquest
fet es la instal-lacié a Figueres d'un camp d aterratge (...) Perd el que, al
meu entendre, representa una nova orientacio per a la vida economica de
Figueres es la installacié d'un camp d aterratge que (...) pot esdevenir la
[lavor fecondant i iniciadora d’' una vida nova forta i pletorica per ala nostra
ciutat. Deixeu-me somiar breus instants. Penséu en el que sera I'aviacio
dintre cinquanta anys (...) En tramontar la carena, els ulls dels pilots
cercaran la beta platejada dels rius car ja sabran —ho sabra el moén enter—
gue a la vora d'un d'ells hi trobaran la creu blanca colosal, que marcara
I’ existencia del nostre camp d’ aterratge limitat d’ un costat per el Manol i de
I"altre pels hangars (...) que en interminable filera, senyalarant les rutes
rescentdent creades, els nous carrers de la ciutat flanquejats per diposits de
gasolina, deposits de peces de recanvi, cases de cambia, (...) Durant els
instants de parades, (...) una multitud cosmopolita pujada de les terres
floreixents de I’ Africa, baixada de les terres gebrades del Nord deambulara
pels nostres carrers admirant aquell munt de botigues i magatzems que des
de € rovell de I'ou de la vella urbs ompliran les noves avingudes que ens
juntaran amb els pobles veins de I'Emporda. Aguella Figueres dels nostres
somnis haura nascut per la voluntat d’ uns homes que en una vetlla de marc¢
de 1931 varen reunir-se en el Casino Menestral...” .®

El seglient pas en aguesta construccio aeronautica local, dins I’ esmentat
projecte, va ser la inauguracié de I'estri que necessitava I'ACE, d camp
d aterratge Canudas, en honor a seu principa patrocinador. Aquest aerddrom,
també conegut com a camp del Manol, per estar situat ala finca de Sant Pau, a
laribaesquerra del Manol, a sud de la ciutat, va ser inaugurat oficialment amb
un Fegtiva aeri celebrat durant les Firesi Festes de la Santa Creu de 1931, i que
va finditzar amb un sopar a I'Hotel Paris de Figueres, i un bal a I’ Sport
Figuerenc,® d que acudiren €ls participants del Festival, autoritats, convidats, i
socis de I'ACE. Collar ja tenia € terreny preparat per poder esdevenir un
figuerenc actiu que pogués arrossegar jovesi ho tan joves, cap aunided.

Amb I'gjuda de I’ Ajuntament de Figueres, de I’ Aerddrom Canudas de
Barcelona, del Ministeri de Guerra, de la Generadlitat de Catalunya, i de
Collar, I' ACE vaorganitzar festivals aeris sempre que va poder, va programar
xerrades i exposicions al voltant de I’ aviacié, va involucrar-se amb els altres
aeroclubs existents alhora que va integrar-se en totes les federacions
aeronautiques possibles i fins i tot inscriure’'s en la Federacié Aeronautica
Catalana.®

30. BPFi; Emporda Federal, 28/03/1931, pag. 2.
31. BPFi; Emporda Federal, 09/05/1931, pag. 5.
32. Col-lecci6 particular Oliveres-Guillamet; Llibre d’ actes de I’ ACE, pag. 10-12.

Annals de I Institut d' Estudis Empordanesos, volum 39(2008) 397
David GarciaAlgilaga



Mentre que Canudas i les diferents ingtitucions i organs implicats
aportaven suport material i econdmic, aquest Ultim molt escas, Collar va
convertir-se en la figura d'enllag entre e moén de I'aviacié i la poblacio
empordanesa, i la connexié perfecta entre les esmentades institucions,
sobretot les militars, i I'ACE, per fer arribar material amb qué dotar €l nou
aerodrom i il-lusionar els socis del recent aeroclub.

Collar va poder gaudir del nou aerodrom figuerenc el juny de 1931, quan
hi va aterrar amb un avio, per poder visitar la seva familia després de mesos
d exili.®

Collar de seguida va posar-se a trebalar en pro de la nova entitat
figuerenca, i en aguest sentit va facilitar I’adquisicio, per part de I’ entitat
figuerenca, d’'un plangjador tipus Zoeling, construit as tallers de I’ Escola de
Mecanics de Madrid, juntament amb els metres de tirant elastic necessari pel
seu llancament, i va oferir-se a redlitzar bateigs de I'aire i vols turistics com a
mitja per a recaptar els diners necessaris per I’abonament de les despeses de
construcci6.®® Collar va complir amb & seu compromis, i després que €
plangador arribés a Figueres per ferrocarril, |'aviador figuerenc va ser €
protagonista d’ unes festes d' aviacio organitzades € gener de 1932, durant les
guals molts figuerencs i figuerengques varen volar per primer cop. L' Emporda
Federal anunciava aguesta festa aeronautica d’ aquesta manera:

“..Mercés a |I'amabilitat de I'esforcat aviador coterrani nostre en
Joaquim Collar, van a celebrar-se unesinteressants festes d’ aviacié en ocasié
de I'estrena del plangjador facilitat per I'aviacié militar espanyola.(...)
Agquest aparell indispensable per a aprendre a volar en un magnific
Plangjador Zooluig (...) Després dels baptismes de |'aire dedicats a
senyoretes, € brau aviador Collar fara una exhibicié d’ acrobacies aéries
amb |’ apardll que té aqui,...” .

Per culminar aquelles festes, i agrair les gestions realitzades a |’ aviador
figuerenc, I' ACE va organitzar un sopar al’Hotel Comerc, on el president de
I'ACE, e Sr. Guillamet, i e Sr. Puig i Pujades, varen pronunciar uns
parlaments plens de reconeixement alafigura de Collar. L' article publicat al
respecte deia aixi:

“...Amb una exactitud impropia de les terres ibériques shan anat
desenrotllant les festes que la nostra entitat aeronautica ha organitzat en ocasio
de I'’adquisicié ddl plangjador que li feu ofert per I’ Aviacid Militar Espanyola,
merces a la bona voluntat del tinent Joaquim Collar (...) € passat dijous tingué
lloc al’Hotel Comer¢ I’ apat organitzat per I’ Aeronautic Club, (...) al’hora del
brindis s aixeca € president del’ Aeronautic Club senyor Guillamet € qual amb
aguella seva reconeguda gentilesa oferi I’ dpat a I’ esforcat heroi senyor Collar
(...) Agrai elsdesvetllament del & Collar en pro del Club...” .

33. BPFi; Emporda Federal, 06/06/1931, pag. 7.
34. Col-lecci6 particular Oliveres-Guillamet; Llibre d'actes de I’ ACE, 20/12/1931, pagina 6.
35. BPFi; Emporda Federal; 02/01/1932; pag. 2.
36. BPFi; Emporda Federal; 09/01/1932; pag. 4.
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El discurs de Puig i Pujades, pronunciat durant |'esmentat apat,
continuava exaltant I’ aviador d’ aguesta manera:

“...Perd avui, amics meus, és|’hora de dir més o menys bellament, tota
la nostra veneracid i tot €l nostre agraiment envers el nostre germa Joaquim
Collar que no dubta un instant a jugar-se € cap per la dignificacié i
I"alliberament de la patria (...) un home del tremp de Collar, farcit de vocacio
gue és fervor, devocid, religid, foc inexhaurible, podem dir que I’ éxit no li
sera escatimat, |'exit pur per I’esfor¢ amb menyspreu de recompensa (...)
Gracies als vostres esforcos amic Callar, I’ aerddrom Canudes (...) adquirira
aquella transcendéncia internacional que li pertoca, i € vostre predicar amb
I"’exemple, sera llavor de braus minyons que sabran propagar € bon nom de
I’Emporda, com ho ve fent |’ esforcat tinent Collar (...) Jo us faig fermanca
amic i germa Collar que Figueres sabra acollir les vostres iniciatives que
seran la prosperitat de la Ciutat i la gloria vostra,...” .©?

També en & marc d aquelles festes d’ aviacio de gener de 1932, Collar
ens va brindar un document que aporta molt sobre la seva persona. Es tracta
d’una entrevista concedida al periodista “nyapus’ de I'Emporda Federal, i
publicada en aquest mateix diari amb €l titol “Parlant amb I’ aviador Collar”.
Aquella entrevista deia entre d' atres coses el seglient:

“...- Unainterviu de comiat!

— Per que no?!

— Vol prendre una copeta?

— Gracies, sdc abstemi. Solament un dia de gran farra prenc wiscky. (...)

— Les seves aficions per I'aviacio com se li desvetllaren?

— Ni jo ho sé. Vaig fer el primer vol a Madrid ja havent ingressat a
I"aviacid. Vaig fer un curs com observador i cap a I'Africa: 4 mesos al
Marroc i un any al desert.

— | accidents.

— No me'n parleu. Tants com volgueu perd sense victimes...ni una
esgarrinxada. Ara d’ aparells a la peluqueria tot un munt.

— Alguna aventura?

— Dintre é ram d' accidents, la que recordo amb més intensitat, em costa
passar dos dies al desert sense menjar ni beure i amb una calor tan horrible
gue vaig haver d'anar desprenent-me de tot el meu abillament arribant nu i
extenuat al primer lloc fortificat. EI meu company d'avié resta un mes
presoner dels moros. La meva correguda pel desert, trescant peu nu damunt
dels codols i sorram ardent és quelcom que no s'oblida. L' aparell alleugerit
de les peces de més valor degué ésser abandonat i recollit més tard per una
esguadreta d'avions. (...)

—Quin és el seuideal?

—Entre elsaviadors diem que I'ideal detot aviador és casar-se amb una
dona guapa que posseixi un camp d'aviacio on el pugui baixar amb el motor
parat des de 3.000 metresi sense sortir del perimetre dels camps.

37. BPFi; Emporda Federal; 09/01/1932; pag. 4.
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— Certament que seria una magnifica propietat...| els seus projectes?

— Treballar enI’aviacio militar per a difondrel’ aficié al’ aviacié. Procurar
formar pilots aptes i organitzar arreu camps amb les degudes condicions. Es
necessari crear |'ambient, interessar a les nostres juventutsi al public en aquest
esport que sera la forca del dema. L' aviacio militar esta disposada a coadjuvar
totes les iniciatives i a cooperar a tots els esforgos. Aixi senti una fonda
satisfaccié en oferir € plangjador per al’ entrenament de pilots. Igualment a tots
els camps degudament aparellats, I'aviacié militar oferira un avié amb motor
per afer practiquesi assolir d titol corresponent. (...)

— Ha trobat entre la nostra joventut una bona acollida.

— 9. Hi ha un nucli de joves entusiastes i esforcats que han demostrat les
seves ansies de volar i €s seus desitjos de dominar € plangjador, pel qual han
comencat a sentir-hi una saludable aficié. Jo espero i confio que durant les
meves vingudes properes aguesta afici6 al noble esport de I'aire haura
augmentat.

— Podria citar noms?

— Naturalment, pero passaria pd risc d oblidar-ne algun i ho lamentaria.
No esdescuidi de recomanar ala joventut figuerenca que mantingui vival’ aficio
al’esport aeronautic, font de veresi altes delectances. (...)" .

Coallar, aquell mateix gener de 1932, va participar en una xerrada al local
de I'ACE® sobre el mén de I'aviacio i de les seves vivéncies personals,
convertint-se aixi en una eina més de I'aeroclub figuerenc per difondre
I"aviaci6.“

L’ aviador Collar va continuar amb els seus deures i obligacions militars,
servint com a professor de I’ Escola de pilotatge, realitzant cursos com el de
vol sensevisibilitat realitzat a Cuatro Vientos, Madrid, o finsi tot sent arrestat
durant vuit dies al’ Aerddrom de Cuatro Vientos per una presumpte faltalleu
per no haver saludat a un superior,“? perd sempre va trobar el moment per
poder tornar a la seva ciutat com va ser I’ ocasié de les Festes de Maig“? de
1932, quan, tot col-laborant amb I'ACE i gestionant els recursos que va
aportar |I'Escola Militar de Madrid,“ va voler participar en aquelles festes
popularsi democratiques. Pero tot i ser, o intentar ser, un projecte integrador,
hi havia qui no estava d’ acord amb aquests adjectius per referir-se a aquests
festivals. En el diari Avant es podia llegir el segient:

“...¢Quantes Pst costaran al poble les festes d’ aviacié d’ enguany?..¢No
li rodara el cap al senyor Alcalde en prendre el bateig de I aviacié?...

¢Resultara cert que una de les primeres figures del consistori no va
poder volar degut a les reduides dimensions de la cabina dels apardlls?...

38. BPFi; Emporda Federal; 16/01/1932; pag. 4.

39. El loca de I'ACE es trobava a ¢/ Monturiol nimero 4 de Figueres, i erala seu de la Uni6
Sportiva, amb qui compartialocal.

40. BPFi; Emporda Federal; 09/01/1932; pag. 4.

41. AHEA; Sig. P105; Hoja de servicios de Tte. Collar; anotacions referents a setembre de 1931.

42. Nom que reberen les Fires i Festes de la Santa Creu, en treure |la carrega religiosa.

43. Col-lecci6 particular Oliveres-Guillamet; Llibre d' actes de I’ ACE 08/03/1931, pagina 9.
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¢No creieu convenient que els organitzadors de les populars (?) festes
d’'aviacié, shaurien d'interessar per fer venir aparells a la mida dels
regidors municipals?...” .

Amb detractors o0 sense, aquells festivals aeris varen continuar perqué hi
havia molts i moltes entusiastes del nou esport aeri. Per aguelles Festes de
Maig, tot i les pluges que son freglents en aquesta epoca, diversos avions
militars, vinguts de Madrid i Barcelona, efectuaren més bateigs de I'aire i
Collar pogué evolucionar €l dia 8 de maig, sobre el Parc Bosc durant |’ acte
gue dlas hi celebra amb motiu dels impulsors d' aquesta obra.“®

A finals d'aquell 1932, Collar va tornar a la capital gal-la, perd aguesta
vegada amb latranquil-litat de no ser un fugitiu. El novembre d' aquell any, va
volar fins a Paris en un avié militar Breguet XIX per comprovar |’ adaptacid
dels nous aparells de navegacio en els aparells de que disposava I’ aviacio
espanyola.“® Aquell viatge d’una setmana va mostrar la confianca que se i
tenia des dels alts carrecs militars. Una confianga que es demostraria una
vegada més en la seva eleccid per redlitzar un vol historic.

L'AVIADOR FIGUERENC | EL VOL DEL CUATRO VIENTOS

Si Collar eraun heroi per amolts figuerencsi figuerengues, I'any 1933
es converti en un mite al’ endinsar-se, desgraciadament, en el misteri, en la
[legenda. Aquell any, durant les Festes de Maig de Figueres, en qué no hi
hagué Festival aeri per falta de mitjans economics,“” Collar, juntament amb
el capita Mariano Barberan y Tros de Ilarduya, varen preparar un vol nou,
un vol que no s havia fet mai, un vol sense escales a través de I’ Atlantic
central, el tram atlantic més ample, que havia de culminar I’edat d’ or dels
grans raids de I'aviacié espanyola.“® L’anima d' aquest salt colossal va ser
Barberan, que ja havia preparat €l del Plus Ultra de Ramoén Franco,“ i
havia estat assessor de molts altres volsimportants. Aguesta vegada, amb 37
anys, eralasevaoportunitat, la de ser el preparador i el protagonista alhora.
Barberan, aviador militar amant de les ciéncies i de les noves tecnologies,
havia ideat un vol que obriria una nova ruta aéria, una ruta que hauria de
savar el tram més ample de I'Ocea Atlantic. Per realitzar aguest va
necessitar un avié adequat als requisits d' aquell vol, un bon equip de terra,
i un bon pilot.

L’avid construit per al’ocasié va ser un sesquipla Breguet XI1X versié
Grand Raid Superbidon, un aparell construit integrament a Espanya, a la

44. BPFi; AVANT (Diari figuerenc d’ esquerres amb redaccio a la Rambla, 29); 01/06/1932; pag. 6.

45. BPFi; Emporda Federal; 14/05/1932; pag. 4.

46. AHEA.; Sig. P105; Hoja de servicios de Tte. Collar; anotacions referents a novembre de 1932.

47. Col-lecci6 particular Oliveres-Guillamet; Llibre d'actes de I’ ACE; 25/04/1933; pag. 18.

48. S'havien realitzat els seglients vols: Plus Ultra (Huelva-Buenos Aires; 1926); Elcano (Madrid-
Manila; 1926); Patrulla Atlantida, (Melilla-Guinea; 1926); Jesis del Gran Poder (Sevilla-Brasil; 1929).

49. Barberan no va participar en aquell vol perque va sol-licitar temporalment la baixa del Servei
Aeronautic justament en aquelles dates, 1926, per diferéncies amb el's seus superiors jerarquics.
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factoria C.A.S.A. de Getafe, Madrid, amb la llicencia de I’ empresa francesa
Breguet, en només 9 mesos. Un enginy aeri dotat d'un motor Hispano-Suiza
de 630 CV de poténcia, amb vuit diposits per encabir-hi 5.300 litres de
benzina, mancat de qualsevol equip de radiotel egrafia per aixi poder carregar
més combustible, i propulsat amb una magnifica hélix de fusta.®® Era un
aeropla modern, dotat de doble cabinatancada, amb un sostre per al havegant
gue s obria perque aguest pogués realitzar els calculs corresponents a partir
de les observacions astrondmiques, i amb un quadre d’instruments molt
complet.

Del’equip humaauxiliar caldria esmentar el sergent mecanic Madariaga,
vetera de les grans travessies, ja que havia participat en el raid de la Patrulla
Atlantida I’any 1927, i en el frustrat vol del Dornier Wal nimero 16 al voltant
del mén I any seglient; i e jesuita Gutiérrez Lanza de I’ Observatori de Belén,
I’Havana, Cuba, que els va oferir una gjuda meteorol ogica de gran valor.

| per la placa de pilot, de company de viatge, i de representant de la
Republica espanyola, qui millor que Joaquin Collar Serra. Barberan i els
comandaments superiors varen veure, en el pilot figuerenc, la persona
idonia per realitzar aquesta tasca per ser un dels millors pilots del moment
i pel seu republicanisme demostrat. Una tria que encara pren més valor si
es té en compte que, durant els fets de desembre de 1930 a Cuatro Vientos,
Madrid, Collar va participar en lareduccid i el confinament als pavellons
dels que no estaven implicats, com era el cas del seu actual company de
viatge.

Després dels corresponents vols de prova, estudis meteorologics,
preparacions logistiques,® i comiats oficials entre els que va destacar €l del
cap del Govern republica, Manuel Azaha, Collar i Barberan, a bord del
flamant Cuatro Vientos, varen iniciar |’ historic viatge la matinada del 10 de
juny de 1933 des de I’ aerddrom sevilla de Tablada.

Trenta-nou hores i cinquanta-cinc minuts més tard, a les 15.39 hores
(UT) de I’'11 de juny de 1933 varen aterrar a Camaguey, Cuba. Ho havien
aconseguit, havien obert una novaruta aériatransoceanica després de realitzar
un vol de més de 6.300 km sense escales.

El dia 12 es varen tradladar amb & Cuatro Vientos fins al’Havana, Cuba,
on foren rebuts com herois per més de 10.000 persones. Eren | atraccié de tot
Cuba, una Republicadirigida per Gerardo Machado (1871-1939), un personatge
gue vaacabar derivant en dictador pel's seus metodes repressorsi que no vavoler
rebre ds aviadors argumentant problemes de salut.®? Els cubans i espanyols, ja
gue Cuba estava plena d'immigrants espanyols, sobretot gallecs, varen
homenatjar els pilots espanyols adla on varen anar, fessin |'acte que fessin,

50. GONZALEZ BETES, A., Gloriay Tragedia del vuelo Sevilla— Cuba, Aeroplano, 1983.; pag. 35-63.

51. DOMINGO, A.; FERNANDEZ-COPPEL, J., El vuelo del “ Cuatro Vientos’, Oberon, Madrid,
2003, pag. 32 (El sergent Madariaga va marxar €l 28 de maig de 1933 des de Vigo, Espanya, a bord del
vapor “ Habana” , amb peces de recanvi per al’avid, i roba per as pilots).

52. DOMINGO, A.; FERNANDEZ-COPPEL, J., El vuelo del “ Cuatro Vientos’, Oberon, Madrid,
2003, pag. 118.
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Postal del Cuatro Vientos, amb Barberan i Collar. (Col-leccié particular Garcia-Algilaga).

perqué entenien que agquella visita, tot i no ser punt final del periple del Cuatro
Mentos, significava molt entre les relacions d Espanya i Cuba, de les relacions
entre espanyolsi cubans.

A Figueres, I'éxit del vol vaser celebrat amb moltail-lusié i orgull, jaque
el seu heroi acabava d' entrar ala Historia. Un article de I' Emporda Federal,
titulat “La gloriosa gesta de I'aviador figuerenc En Joaquim Collar Serra’,
deia aixi:

“ ...Figueres, avui, sent una joia immensa al veure que un fill seu, pilotant
una nau aérea, ha creuat en la seva part més ample, I'Ocea, cobrint |’ espai
gue hi ha entre la Peninsula i la llla de Cuba (7.500 kms), amb el curt temps
de 39 horesi 50 minuts...” .®®

Des de Cuba, Collar i Barberan, a banda de parlar per teléfon amb els
seus familiars i rebre les felicitacions del llavors president de la Republica
espanyola, Niceto Alcala Zamora, també varen enviar i rebre diversos
telegrames entre els quals n’hi havia que provenien de I'Emporda. Alguns
deien aixi:

“...13-6-1933 Habana Aviador Collar Figueres os felicita Pujula-Alcalde;
13-6-1933 Havana Aviador Collar Federacidé Republicana Socialista de
I’Emporda us envia la més fervent felicitacié per la gesta realitzada, honorant

53. BPFi; Emporda Federal, 17/06/1933; pag. 3.
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aixi, comafill d'ella, la nostra terra empordanesa President-Soler; 13-6-1933
Havana Aviador Collar Joventut d’ Esquerra Republicana de Figueres, es sent
orgullosa de que sigui un figuerenc i un fervent republica, € que hagi realitzat
el raid del Cuatro Vientos. La nostra felicitacio. President-Deulofeu; Habana
Aviador Collar Felicitamodes Sport Figuerense; Habana Aviador Collar
Felicitamos cordialmente Aeronautic Club Empordanes...” .9

Amb |'Havana totalment entregada als dos militars espanyols, €ls actes,
les rebudes, els banquets, les inauguracions, les visites... es varen anar
succeint a llarg d' aquella setmana de juny de 1933, fins esgotar Collar i
Barberan. Finament, aguest Ultim va decidir de manera sobtada que havia
arribat el moment de continuar € seu viatge rumb aMéxic. El dia 20 de juny
els aviadors varen enlairar-se de I’aerodrom cuba de Colimbia direccio e
pais asteca tot i no ser les condicions meteorol dgiques del moment les més
favorables per aredlitzar latravessiadel golf de Méxic. Hores després, alguns
testimonis varen veure passar € Cuatro MVientos sobre la peninsula del

Collar i Barberan a I’ Havana,
Cuba, € juny de 1933, en un acte
oficial.

(Coal-lecci6 particular
Oliveres-Guillamet).

54. BPFi; Emporda Federal, 17/06/1933, pag. 41 5.
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Yucatan perd mai varen arribar a la Ciutat de Méxic, Méxic, on milers de
persones els esperaven sota una intensa pluja.

L' darmavasdtar i esvaren activar tots els actius capacos de cooperar en
larecercadel Cuatro Vientosi dels seus tripulants, pero tot va ser indtil perqué
no es va trobar res. Encara avui en dia no se sap del cert qué va ocorrer amb
aquell avidi elsdos pilots. Duesteories han sorgit al voltant del tragic final del
Cuatro Mientos. una gue argumenta que haurien caigut a mar basant-se en
I’ abirament d' uns llums a mar lanit del 20/21 de juny de 1933, i en latrobada
d'un pneumdtic a la costa, que va apareixer quatre dies després de la
desaparicio; i una segona teoria que defensaria que haurien arribat a Méxic
continental i s haurien estavellat prop del Cerro de la Huacamaya, Méxic, on
després de I’ accident, haurien estat nats per uns indigenes per robar-losi
després haurien amagat les restes de I’avid i dels seus tripulants en una de les
moltes coves delazona. En un article del Diari de Girona d’ aquell mateix juny
de 1933, que tenia per encapcalament “Continuen essent confuses sobre els
aviadors Barberan i Collar”, ja sanunciaven les dues principals linies
d’investigacié a seguir: caiguda al mar o en unaregio deshabitada.®

Cap de les dues teories ha aconseguit proves irrefutables, per la qual
cosa, avui en dia, € misteri continua sense resoldre’s,® la qual cosa afavoreix
gue, a banda de les dues hipotesis principals, existeixin altres rumors a
voltant de la desaparicid dels pilots espanyols, com la que argumenta que €l
responsable de latragediafou el dictador Machado, quan suposadament esva
assabentar de I’ aventura amorosa d’ una de les seves amants amb el figuerenc
Collar durant la seva estada a |’ Havana, Cuba.®”

COMITE DE GLORIFICACIO DE LA GESTA
DEL CUATRO VIENTOS

Aquest final tragic va envoltar e Cuatro Vientos d'una auréola de
misteri, de llegenda. Aquest component heroic va ser interpretat rapidament
per laciutadaniade la Figueres de 1933, que vareaccionar d’ unamaneraclara
i contundent després de sentir la desaparicié dels aviadors amb mostres de
condol com les expressades per I' ACE gue va posar gases negres que cobrien
lasevaensenyadel carrer Monturiol .®® El trasbalsinicial vaser seguit per una
iniciativa que aglutinava particularsi entitats diverses, que tenia com objectiu
principal el d’homenatjar com es mereixia € seu aviador tot construint un

55. BPGi; Diari de Girona, 23/06/1933; pagina 3.

56. La hipotesis de I'assassinat a la Huacamaya és defensat pel periodista Jesis Salcedo, i per
I"historiador aeronautic Juan Manuel Riesgo; la de la possible caiguda al golf de Meéxic, és defensada pels
autors del llibre El vuelo del “ Cuatro Vientos”, Alfonso Domingo i Jorge Fernandez-Coppel, entre altres.

57. DOMINGO, A.; FERNANDEZ-COPPEL, J.: El vuelo del “ Cuatro Vientos’, Oberon, Madrid,
2003, pag. 187. Els rumors que es varen estendre per Méxic I’ any 1933 parlaven de la possible col -locacio
d'un artefacte explosiu dins |I"avio, o bé I’ adulteracié del combustible de I’ aparell.

58. Col-lecci6 particular Oliveres-Guillamet; Llibre d’ actes de I’ ACE; 12/07/1933; pag. 20.
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Mata-segell del Comité
Glorificacié Gesta
“ Cuatro Vientos’” , creat a

’ o - ey . Figueres|'any 1934.
mw 1 |-:~ | (Collecci6 particular Oliveres-

 Guillamet).

monument a Figueres per a perpetuar la seva memoria entre la ciutadania.
Aquest organ, constituit el 15 de mar¢ de 1934 a Figueres tot prenent el nom
de Comite de Glorificacié de la Gesta del “ Cuatro Vientos’, va aglutinar
personatges de la vida militar, de I'aviacié civil, de I’Ajuntament, i de
diverses entitats entre les que destacaval’ Aeronautic Club Empordanés. Esva
oferir, i la va acceptar, la Presidéncia del Comité d'Honor al president de la
Republica Niceto Alcald Zamora, mentre que el Comité Executiu va ser
format pel comandant Sandino, en representacié del’ aviacio militar; X. Soler,
en representacid de I’ Ateneu Empordaneés de Barcelona, i pel cap dels Serveis
Aeronautics de la Generalitat de Catalunya, Josep Canudas.®® Per aconseguir
ingressos per assolir el seu objectiu es varen organitzar una serie d actes i
festivals a Figueres que reclamaven la col -laboracié de tothom.

El primer acte vatenir lloc a mitjan mar¢ de 1934, un mes després que li
fou concedida a Collar la“Medala Aered’® per part de les autoritats militars.
L’acci6 amb que es va estrenar e Comite va consistir en la celebracié d'un
festival aeri i d’'una vetllada cinematografica a la Sala Edison amb la projeccio
del reportatge Vol Sevilla-La Havana i la tragica sortida per Méxic.® En €
marc d’ aquest projecte, I’ Ajuntament es va sumar homenatjant Collar tot posant
€l seu nom al’antic carrer de la Murdla de Figueres. El dia de la col-locacio,
16 de mar¢ de 1934, unes avionetes de |’ Escola Canudas de Barcelona varen
evolucionar sobre Figueres llancant uns rams de flors que varen ser dipositats
davant les noves plaques de I’ esmentat carrer.®

Aquella era una obra lloable i I’exit d’aquell festival prometia que
I’objectiu s'assoliria amb la col-laboracié de tothom, com esmentava
I’Emporda Federal en el seu corresponent article a respecte:

“... El primer acte organitzat per aquest Comité s ha vist coronat per
I’ exit més falaguer i podem avancar que el primer ingrés obtingut és digne de
I’obra que esva a portar a cap...” .®

59. BPFi; Emporda Federal; 17/03/1934; pag. 2.
60. A.H.E.A; Sig. P105; Hoja de Servicios del Tte. Collar; anotacions corresponents a |’ any 1934.
61. BPFi; Emporda Federal; 03/03/1934; pag. 6.
62. BPFi; Emporda Federal; 10/03/1934; pag. 2.
63. BPFi; Emporda Federal; 17/03/1934; pag. 2.

406 Annals de I’ Institut d’ Estudis Empordanesos, volum 39(2008)
Joaquin Collar Serra: militar, aviador, republicai figuerenc



“...plensd entusiasme alcem €l crit de gratitud d’ un poble que no oblida
els seus fills i demanem la cooperacié de tothom per fer ofrena a les
generacions que vindran d' un monument estimul de joventuts...” .®®

Aquest entusiasme primerenc va donar |loc a una obligada relaxacio deguda
principalment a's recursos econodmics de que disposava el Comité per reditzar la
seva obra. L'Ajuntament no va poder financar tots els projectes que s havien
engegat aguells anys vertiginosos, entre els que hi havia la construccié de
I’esmentat monument, i I’ACE, principal valedor del Comité, estava massa
ocupat per poder aconseguir els diners necessaris perque la consagracio del camp
d aterratge dd Manol fos una redlitat. D’ aquesta manera I’ objectiu del Comité
s anava alunyant cada cop més, a contrari que a Cuba o a Méxic on de seguida
varen acar un monument en memariadds pilots espanyols. Els mesos varen anar
passant, i tot i que € projecte continuava en peu, € Comité va perdre empentaa
lavegada que expirava qualsevol possibilitat de trobar s aviadors.

El 30 de juny de 1934, i després que €l cap d'aviacidé Antonio Camacho
manifestés per escrit que no s havia pogut esbrinar € parador de Collar,
desaparegut € 20 de juny de 1933 en & vol I'Havana — Ciutat de Méxic,
I"aviador figuerenc va causar baixa al’ Exércit.®

Monument que existia a I’ Havana,
Cuba, a la casa de Salud la Purisima
Concepcion, en honor al vol del
Cuatro Vientos. (Fotografia cedida
per Ciro Bianchi Ross).

64. BPFi; Emporda Federal; 17/03/1934; pag. 5.
65. A.H.E.A; Sig. P105; Hoja de Servicios del Tte. Collar; anotacions corresponents al’ any 1934.
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L'any 1936 Collar va rebre un darrer homenatge en temps de la
Republica. Aquest cop va arribar de Madrid i caminant.® El caporal Juan
Planasi els soldats Esteban Pujol, Antonio Gonzéalez i Pedro Morales, totsells
destinats al’ Aerodrom Barberan y Collar, Alcala de Henares, es van proposar
fer e trgjecte a peu entre aquest aerodrom i Figueres. Lamarxafinsalaciutat
natal de Collar va anar a llarg de la Nacional |1. Es tractava de fer unes 19
etapes successives, d'uns 40 km cadascuna, dormint als pobles del cami.
Varen sortir € dia 11 de maig de 1936 per lliurar un pergami commemoratiu
de la gesta a I'alcalde de Figueres. El dia 29 a les 17.25 varen arribar a
Figueres escortats per multitud de figuerencs que havien sortit a rebre'ls i
sobrevolats per una avioneta de I' ACE. L'Emporda Federal ho va explicar
aixi:

“...LA GESTA DE BARBERAN | COLLAR- Ahir a les sis de la tarda
arribaren alanostraciutat I’ equip d’ Aviacioé Militar compost d’ un caporal i tres
soldats portadors d' un pergami en € qual € Cap, Oficials, Cos de Quboficials,
Clases de tropa i Tropa de I’ Aerodrom “Barberdn i Collar” d'Alcala de
Henares fan avinent la seva felicitacio a la nostra poblacié per ésser la ciutat
nadiua de Joaquim Collar, un delsgloriosostripulants del “ Cuatro Vientos’ (...)
Els marxadorsforen rebuts al’ Ajuntament per I’ Alcaldei varis consdllers éssent
obsequiats després amb un lonx. Aleswuit i en honor seu la xaranga del Batallo
de Muntanya va donar un concert ala Rambla...” .©”

Aquests militars d’ aviaci6 també varen ser rebuts pel pare de Collar, soci
dereferenciade |’ ACE® que ostentava el grau de capita de cavalleriajubilat,
i queviviaal segon pisdel nimero 1 del carrer Pi i Margall de Figueres. Luis
Collar va mantenir vives les esperances de trobar €l seu fill, viu 0 mort, per
aixi tancar un episodi tan tragic. Va estar en contacte amb les autoritats civils
i militars durant molt de temps per resoldre tots els assumptes pendents,
administratius i economics, perqué es complissin tots €ls drets que pogués
tenir el seu estimat fill.

Tot i la tragédia, aquells anys, en global, varen ser temps prometedors
gue s acabaren de cop amb I’esclat d' una guerra fratricida que no finaitza
amb la fi de les hodtilitats. Si durant la Republica, en pau, no es varen
aconseguir els recursos suficients per finalitzar I’ obra, la guerra no va donar
ni una oportunitat més.

JOAQUIN COLLAR SERRA ENMIG DELSPREJUDICIS

El dictador que va sorgir de la Guerra Civil (1936-1939), germa d’ aquell
aviador heroi del Plus Ultra que s hagué d'exiliar a Paris juntament amb
Collar després del pronunciament de desembre de 1930, no va creure oportU

66. CARRERA, F.: El “Raid” dela aviacion espafiola... por tierra, Aeroplano nim. 6; pag. 124-131.
67. BPFi; Emporda Federal; 30/05/36; pag. 2
68. Col-lecci6 particular Oliveres-Guillamet; Llibre de Socis de I' ACE.
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ni convenient haver de recordar un aviador republicai va suprimir el seu nom
del nomenclator de la ciutat. Amb posterioritat, I'any 1963, va aparéixer un
atre carrer amb € nom del pilot figuerenc, e carrer Aviador Collar de la
Coloniade |’ Exércit del’ Aire que es vainstal -lar a Figueres. Aquest fet dona
peu al débil record d’un aviador militar de nom Coallar, perd repudiat pel
régim del moment per prejudicis politics.

Amb la recuperacié de la democracia es va creure, encara S esta
treballant en aguest sentit, que havia arribat el moment de recordar i
homenatjar aquells que per diversos motius havien estat oblidats, apartats
durant els anys del frangquisme com era € cas de Collar. Perd aquest
personatge, en virtut d atres prejudicis oposats als utilitzats pel franquisme,
no va ser unafigura agradable pel pes d’allo militar que tant s associava amb
la Dictadura, per la qual cosano s harecordat ni homenatjat com es mereix.

No és raonable que un figuerenc d’ aquesta al¢ada, a qui i va ser lliurat
el trofeu Harmon Trophy en la seva categoria National Trophy I’any 1933, no
sigui ni conegut, ni recordat, ni homenatjat simplement per uns prejudicis
anacronics facilment superables amb una mica de culturai seny.
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