LES GAVARRES

Vall de ant Daniel, solucié Est de la variant de fa N-Ii.
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La variant de la N-II
per I'Est de Girona

EMILI GISPERT i
esprés de mes de
vint anys de discus-'
sions, propostes |
contrapropostes, el
mes de marg d'en-
guany els alcaldes
de Girona, Salt, Sarria, Fornells,
Quart, Riudellots, Celra, Vilablareix
i Sant Julia de Ramis-Medinya han
“consensuat” amb el Ministeri d’O-
bres Publiques i Urbanisme (MOHU}
que la variant de la carretera Nacio-
nalll al seu pas per Girona es cons-
trueixi per la Vall de Sant Daniel,
“partintegrant, i moltimportant, de/
futur parc de les Gavarres”, tal com
escrivien Josep Maria Deulofeu i
Lloreng Panella, redactors del Pla
Especial de Proteccid de la Vall, en
un article publicat a PUNT DIARI el
14 de juliol de 1983.

Revista de Girona

Negociacions i pactes

La histdria recent de la variant
de la N-ll s'inicia el mes de desem-
bre del 1982 quan l'alcalde de Gi-
rona, Joaquim Nadal, insta el MOPU
a fer el desviament. La resposta de
Madrid arriba poc despres en for-
ma del que s’ha anomenat “egtudl
previ" gue contempla sis possibles
tragats, cinc dels quals transcorren
per I'Oest de la ciutat | nomes un
per I'Est. El maig del ‘19.83 s'e:::posa
al public I'estudi previ i els ajunta-
ments dels municipis afectat_s hi
diuen la seva, perd nomes hllha
unanimitat en demanar la gratuitat
de l'autopista, la qual cosa es rebut-
jada rapidament per I'Estat. Les
negociacions entren, despres, en
un punt mort que es desbloqueja
amb la substitucio de Julian Campo
per Javier Saenz de Cosculluela
com a titular del MOPU. El mes de

setembre del 1985 S&enz de Cos-
culluela déna quatre mesos de temps
perque els alcaldes dels nou muni-
cipis afectats per la variant es posin
d'acord en una solucid i anuncia
que, si aquest acord no es pro-
dueix, sera el Ministeri el que pren-
dra la decisi6. El mes de novembre
del mateix any es fa public que els
alcaldes estan pactantun tracgat per
I'Est de Girona —per les Gavarres—
pero Quart, immediatament, se'n
desmarca. Es crea, per altra banda,
una coordinadora de Grups per la
Defensa de les Gavarres. Abans de
transcorrer els quatre mesos, els
batlles proposen conjuntament al
ministre que la variant passi enfon-
sada pel llit del riu Giiell, pero I'1
d'abril del 1986 el MOPU rebutja
aquesta possibilitat per raons téc-
niques, econdmiques i jurisdiccio-
nals. La decisio queda, per tant, en
mans de Madrid i és el mateix Ja-
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Marg de 1987: el ministre d'Obres Publiques, Javier Sdenz de Cosculluela,
anuncia el pas de la variant per Sant Daniel.

vier Saenz de Cosculluela qui, el
mes de maig del mateix any, anun-
cia que la variant passara definiti-
vament per I'Est de Girona. A partir
d’aquest moment el MOPU comen-
Ga a negociar amb els ajuntaments
dels municipis pels quals haura de
passar la nova carretera. En un prin-
cipi, els tecnics de la Demarcacié
de Carreteres de I'Estat a Catalunya
elaboren un estudi segons el qual la
variant passa pel bell mig de la Vall
de Sant Daniel, perd I'Ajuntament
de Girona posa, com a condicié
indispensable per a acceptar qual-
sevol tragat per I'Est, que sigui res-
pectada la vall i el seu perimetre
d'influencia contemplat en el Pla
Especial de Proteccid de I'indret. Al
comengament de V'any 1987, el ple
municipal de Girona aprova per
unanimitat una mocié en la qual es
demana al Parlament de Catalunya
la declaracio de parc natural per al
massis de les Gavarres. Finalment,
el 17 de mar¢ d'aguest any, el ma-
teix ministre Saenz de Cosculluela
anuncia a Girona que la variant pas-
sara a 64 metres del fons de la Vall
de Sant Daniel.

Pressupost i tracgat

El pressupost estimat de cons-
truccio de la carretera és de 3.780
milions de pessetes per a un recor-
regut total de 16.237 metres. Mal-
grat que en el moment d’escriure
aquest article la Demarcacié de Car-
reteres de I'Estat a Catalunya tot
just ha comengat a redactar el pro-

jecte definitiu, en el darrer estudi
técnic ja es contempla que la va-
riant s'iniciara, pel sud, en el punt
quilometric 717 de la N-Il, en terme
municipal de Fornells. Continuara
vorejant la zona industrial d'aquest
municipi i s'endinsara en el de
Quart enganxada a la ribera esquer-
ra de I'Onyar fins a l'altura del Mas
Figueres, on travessara el riu. L'en-
trada a la Vall de Sant Daniel es
produira per darrera dels barris de
Vila-roja i Font de la Polvora, des-
prés d’haver travessat la carretera
dels Angels. Transcorrera a 64 me-
tres del fons de |la vall i, per passar-
la de cap a cap, es construiran tres
tinels: el primer a la Castanyeda
(190 metres de longitud), el segon a
Can Liinas (180 metres) i el tercer a
Can Onofre (110 metres). El pas per
la Vall acabara a I'Est de Camp-
dora, per la vall del Torrent de les
Mines, que conflueix amb el riu Ter
al sud del massis de Sant Julia de
Ramis. La carretera de Palamds, la
via del tren i el Ter seran travessats
per una sola estructura, segons l'in-
forme. La carretera passara per
I'Est del massis de Sant Julia i tor-
nara a enllagar amb la N-ll en el
punt quilometric 733, abans del
pont en que passa per sota de l'au-
topista, en terme municipal de Sant
Julia de Ramis-Medinya. La via tin-
dra una amplada de 9,5 metres,
entre la calgada i les voreres d'e-
mergencia. Segons el titular del
MOPU, la variant entrara en funcio-
nament durant 1990.
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