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Pla pera la Vall d'Hebron, Barcelona L'úsgeneral delsector,previstperi'Ajuma­

ment de Barcelona, és el de pare i equipament esportiu. Les zoncs verdes i les csportives s'alternaran 

i formaran un entramar. Els usos esportius scran: camp d'hoquei sobre herba; arces pera la competí­

ció olímpica de tira l'arc, transformables en dos camps de futbol i jardins; piscina cobena, transfor­

mable en piscina amb solarium a l'cstiu; pavelló pera la final olímpica de voleibol, transformable 

després en tres pistes de barri cobenes; complex de fromom; camp de rugbi ; club de tenn is, adequar 

per a les competicions olímpiques. 

L'escenari del projecte és el punt de trobada entre el pla inclinat de la ciutat (4 % de pendent) 

els conrraforts de la serralada pre-litoral (sen-a de Collserola). 

El projecte intenta establir acords entre el final de la mumanya i l'avan~ada de la ciutat. Aqucsts 

acords passcn per les relacions proposades entre wpografia i tra~,u~ urbans, entre el que es considera 

natural i !'artificial. 

El pla director vol considerar de nou les possibilitats d'ordre i racio nalitar que pot oferir una u-ama. 

Organitzada aquí per tres traces geo metriques, una unitat dimension:1l comuna, i diverses formalir­

zacions aux iliars. 

l. El primer proposit és establir una directriu que comparteixi traces essencials amb el marc geogdl­

fic: es tracta del sentir Ortogonal a la línia de mhim pendenr del ector corresponent de Collserola, 

seguir també de diverses preexistencies, com el passeig de la Vall d'Hebron (tram del segon cimuró 

de la ciutat que limita el secror al N -0.). 

2. La segona n-a¡,:a és imposada i arbitraria. Correspon a l'oriemació -S, estrictamem obligatoria 

per als espais oberrs de competició o límpica. 

Amb aquestes dues geometries es delimiten plaraformes successi\·ament dedicades a pare i esports. 

Es poden encendre com un gran tapís que alterna superfície rectangulars d'usos conrrasrats, o ram­

bé, i simultaniament, com a recinres rriangulars, tensars entre les dues direccions de la trama. 

3. Una última oper-ació geomerrica organirza la dimensió wrrical de la implanració: resulta de consi­

derar e l desnivell que salva -entre un i alrre cxtrem de l'area- el pla inclinar litor-al en inrroduir-se 

entre els mo nticles (70 m.) i dividir-lo pel nombre de plataforme de jo..: i jardí. La separació resul­

tant entre aquestes fa~anes és, do nes, de 3,30 m., equivalent a 1/ 3 de l'al~;ria de la fa~ana de les 

corxeres del metro. 

4. La d isdncia entre els pilars de fa~ana de les mareixes cotxeres, 7,75 m ., és la un itat dimensional 

basica de tot el sector. 

5. Ivlalgrat que el projccre cerca rreballar amb ,\llo que el lloc ofercix, com ho fa la primem direccio­

nalitat proposada o les relacions entre pendenr i plataformes. no es pretén disfressar les dist:mcies 

entre realitat donada i projecre. Di\·er es peces mcnors - rampes. escales. miradors. accesos puntuals­

es formalitzen lluny de geomerries recrilínie , com a ma e disperses i modelades per les tensions 

entre natura i anifici. 

Els carrers no poden seguir les mateixes geomerries. 

Tors ells han de partir de fets preexistenrs: les disposicions del P.G.t.! .. la boca nord del túnel, els 

roundabout, les propiet,us que romant'n, ds darrers dits de Collserola, les mareixes cotxeres del metro. 

lo poden aspirar a dominar l'ediiicació qu<' ha de venir després . 

Són lluids asfJitics que es vessen emre les geometries rectilínies. De \·eg,\des es derenen i omplen 

cls intersticis gcogr~fics. F.ln meandn·~ i delte:. que són pi.Kcs i llocs d'esr.lda i comempbcio . 
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P 1 a n f o r t h e V a 11 d ' He b ron , 8 a re e 1 o n a The city H all of Barcelona has designa red 

the site to be used as a park and sports complex. 

The spons facilities will be: A hockey pitch. Areas for Oly mpic archery competitions, transforma­

ble into two footba ll pitches and gardens. Covered swimming-pool, transformable into a swimming­

pool wirh solarium in rhe summer. Pavilio n for the Olympics volleyball final , transformable subse­

quanrly inro rhree covered couns fo r rhe dist ricr. A pelota complex. A rugby pirch. A tennis club 

suirable for Olympic comperirions. 

The project si re is bound on the one hand by the inclined plan e ( 4 %) of the city and, on the other, 

by the foothi lls of the pre-littoral mountain range, (Serra de Collserola). 

The project sets out to reach an agreement between the edge of the mountain range and the advance 

of the city, an agreement dependent upon the proposed relationships between the topography and 

the urban networks, rhat is, berween what is considered natural and whar is artificial. 

T he plan sets out to reconsider rhe possibiliries of order and rarionaliry offered by an urban net­

work, here arranged in rhree geometricallayouts, a common dimensional uniry, and severa! auxi­

liary constructions. 

1. The initial proposal is to establish a directrix that would combine essenrial built sections with 

the geographical framework: rh is consisrs of rhe orthogonal layout where the slope is greatest, co­

rresponding ro the Collserola range, fo llowed by a ser of already existing srrucrures, such as the Vall 

d'Hebron Avenue (a secrion of rhe city's second ring road which borders the sector to the NW.). 

2. T he second layout is imposed and arbitrary, corresponding ro rhe N.S. orienration w hich is strictly 

compulsory for the open Olympic competition areas. 

With these two geometries, platforms are defined which alternately contain parks and sports areas. 

They can be understood as a great carpet thar alternares rectangular surfaces of contrasting uses, 

or else and si multaneously, as triangular precints strerched between rhe rwo directions of the built 

network. 

3. A final geometrical operat ion arranges the vertical dimension of the new construction: t his re­

sults fro m considering the slope it covers -between both ends of the area-, the sloping littoral 

plane as it penetrares the hillocks (70 m.) and dividing it by the number of games and park plat­

forms. T hey thus become separated by a distance of 3.5 M. , which is one third of t he height of 

the metro depot fa~ade. 

4. T he distance between the fa~ade pillars of the depot (7.75 m.) is the basic dimensional unit fo r 

the w hole sector. 

S. Although the project sets out ro work with t he elements the site o ffers -as in the case of the 

initial di rect ionallayout or the relationships between slope and platforms- , no attempt will be made 

ro disgu ise the distance existing between given reality and project. A number of minor pieces -

ramps, stairways, belvederes, specific access points- w ill be of a far from rectilinear geometry, like 

objects scattered and moulded by the tensions between nature and artífice. 

The st reets cannot fo llow the same geometries, al! of them having ro cunform ro pre-existing ele­

menrs: the layout of the P.G.M., the northern mouth of the tunnel, the roundabouts, the remaining 

propert ies, the jutting spurs of Collserola, the metro depot. 

Therefore, they cannot aspire ro dominare the buildings thar will come later. 

They are asphalt fluids poured between the rectili near geometries, sometimes pausing and filling 

the geographical inrerst ices. They meander and form deltas, places of rest and contemplation. 
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