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Resum

L'article analitza el debat historiografic sobre les relacions entre el gran comerg i el petit comerg
durant el darrer perfode de 'Edar Mitjana. | ho fa reivindicant 1ant ¢l paper social i economic del
petit comerg, com els elements d'integracié i coordinacio existents entre ambdues categories del
mercat. Amb aquest objectiu, el text pren com a marc espacial de referencia la Corona d'Arago i,
en particular, la ciutati el regne de Valencia entre els segles X1 XV, Al voltant del territori valen-
cia s"estudien dos tipus d'intercanvis, de caracter maritim: el de cabotatge i de curt radi mantingut
entre els ports del regne i la capital; i el de Harga distancia internacional que connectava Valencia
amb paisos com Italia o Portugal.

1. Un debat historiografic i el cas del comer¢ maritim valencia

El debat sobre les relacions entre el gran comerg i el petit comerg marca, des de fa temps, una
part de la historiografia sobre el mon mercantil de la Baixa Edat Mitjana europea i mediterrania.
Es evident que, en principi, la diferenciacio entre els dos tipus de comerg pot partir de la distancia
[isica —llarga o curta— sobre la qual es projectaven els intercanvis. Perd tambe és conegut que, de
manera mes o menys conscient, la investigacio ha utilitzat altres elements per atorgar un significat
ple a ambdos sectors economics'

AIXI, 1ol i que siga simplificadament. ¢s molt habitual que la [ormula “gran comerg” reculla les
realitats del comerg exterior i Feconomia internacional (sobretor Particulada a través de les rutes
maritimes), de les elits mercantils curopees, de les grans inversions i les teeniques de negocdd mes
perfeccionades, de les dinamiques capitalistes i, en definitiva, dels ambits més avangats entre els
que determinaven el creixement i el canvi de la societat. Mentrestant, el “petit comerg” sol Higar-
se més al comerg interior i economia local (especialment la desenvolupada per via terrestre), als
agents focals que moltes vegades no s'especialitzaven en els trafics, als negocis menors, a la variable
feudal i als terrenys d’actuacio considerats més endarrerits, vinculats normalment a 'univers rural

i camperol®,

L. Aquest treball forma part dels estudis desenvolupats per Fautor dins el projecte dinvestigacio “Migraciones, elites
ceonomicas ¢ identidades culturales on la Corona de Aragon (1350-1500)", dirigit des de la Universitat de valendia
pel Prol. Dr. Pauling tradiel Murogarren i finangat entre 2005 1 2008 pel Ministeri d"Educacio i Ciendia (referendia
HUMZ2005-04804/HIST).

2. Vegeu el debat i la caracteritzacio historiogralica del “gran comerg” i ¢l “petit comerg” en diversos articles del pro-
fessor Iradiel Murugarren: Iradiel Murugarren, Paulino”Ciudades, comercio y cconomia anesana®, XXV Semana de
Estudios Medievales de Estella: "La historia medieval en Espasia, Un balance histortografico (1968-1998)". Pamplona: Gobierno
de Navarra, 1999: 603-658; Iradiel Murugarren. Paulino”El comercio en el Mediterraneo entre 1490 v 15307, Congreso
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Sense entrar en la polémica, també promoguda en aquest context, sobre 'impacte real que 'un
sector o altre tingueren en Fevolucio de les estructures economiques, el cert és que expressio
radical de la separacio entre gran comerg i petit comerg ha provocat en ocasions una determina-
da “logica de controntacio” —historiografica i historica— entre ambdos. Tanmateix, d’uns quants
anys enga, diferents autors propugnen matisar o rebaixar aquesta confrontacio, per raons que de-
riven tant de la constatacio empirica com de la reflexio teorica. Taixo ha tingut un reflex particular
en els territoris de I'antiga Corona d’Arago.

Segons ¢l meu parer, aquest fet es relaciona almenys amb dues crcumstancies. La primera
podria resumir-se en el que crec que és una certa reivindicacio del paper social i economic del
petit comerg. Segurament, aquest és menys vistos que el comerg internacional, presenta dificultars
majors d’estudi per giiestions hearistiques, i ha estat marginat per la recerca en nombroses opor-
tunitats’. Pero res d’aixd no evita que s’haja pogut observar ja que el petit comerg resultava decisiu
per al manteniment de "economia baix-mediceval, perqué afectava milers de familics cada vegada
mes connectades amb el mercat'.

En aquestes darreres alirmacions apareix implicita la percepcio, per exemple, que ¢s en els
corrents menors d'intercanvi on es forjava freqileniment la base inicial de grans fortunes comerdials®,
o que, en general, el principi i la fi del moviment mercantil —fins i tot d’aquell que circulava per
rutes maritimes— es trobava al mon rural (agricola i terrestre) i als circuits locals i regionals, les
caractenistiques dels quals repercutien de forma directa en els comportaments mes profunds de
I'economia®. Perd, a més, en les idees mencionades també esta implicita la comprovacio del progrés
experimentat pel comerg local des de mitjan segle XIV i al llarg del Quatre-cenis. A partir de
situacions detectades aleshores a Barcelona, Valéngia, Sicilia i Napols, entre altres, David Abulafia
ha definit el progrés esmentat com a “expansio” o “creixent intensificacio” de les relacions de

Internacional “De la union de coronas al Imperio de Carlos V. Ermnest Belenguer Cebrid, coord. Madrid: Sociedad Estatal para
la Conmemoracion de los Centenarios de Felipe [y Carlos 'V, 2001: 1, 85-116; Iradiel Murugarren, Paulino.”Napoles en
elmercado mediterraneo de la Corona de Aragon”, El reino de Napoles y la monarquia de Fspaia. Entre qareqacion y conguista
(1485-1535), Giuseppe Galasso, Carlos José Hernando Sanchez, eds. Madrid: Real Academia de Espana en Roma, 2004:
265-289; lradiel Murugarren, Paulino. “El comerdio en el Mediterrineo catalano-aragondés: espacios v redes™. Comercio
v hombres de neqocios en Castilla v Europa en tiempos de Isabel la Cardlica. Hilafio Casado Alonso, Antonio Garcia-Baquero,
eds. Madrid: Sociedad Estatal de Conmemoraciones Culturales, 2007: 123-150. La bibliografia citada en aquests treballs
m'estalvia de repetir-la aci, encara que potser convé recordar ¢l protagonisme en la discussio d’alguns espedialistes ben
destacats, com Abulalia, Aymard, Epstein o Petralia, per exemple.

3. Abulatia, David, "Ucconomia mercantile nel Mediterraneo Occidentale: commercio locale ¢ commercio internazio-
nale nell’eta di Alfonso il Magnanimo”. XVI Congresso Internazionale di Storia della Corona d”Aragona: “La Corona d"Aragona
ar tempi di Alfonse i Magnanine . Guido 0°Agostino, Giulia Buffardi, eds. Napols: Paparo, 2000: 11, 1027, 1034, 1043;
Epstein, Stephan R, Potere ¢ mercati in Sicilia. Secoli XIH-X VL Tori: Giulio Einaudi Ed., 1996: 3-23.

4. Iradiel Murugarren, Paulino. “El comercio en ¢l Mediterraneo entre 1490 v 153070 106-107; Sesma Munoz, Jos¢
f\ngul. “Fl comercio en la Edad Media (Reflexiones para abrir una Semana de Estudios Medievales)”, XV Semana de
Fstudios Medievales de Ndjera: *El comercio en la Edad Media ™, José Ignacio de la Iglesia Duarnte, coord. Logronyo: Instituto
de Estudios Riojanos, 2006: 15-38.

5. Riera Melis, Amtoni. “El comerg catali a la Baixa Edat Mitjana. I: El segle XIV™, Annals de la Seqona Universitat d"Fstin.
La Baixa Fdar Mitjana. Andorra; Conselleria d’Educacio i Cultura, 1984: 197,

6. Sesma Munoz, Jos¢ Angel. “El comerdio en la Edad Media...”: 19: Sesma Munioz, José Angel. “Centros de produccion
v redes de distribucion en los espacios interiores de la Corona de Aragon: materias primas y productos basicos™. XV
Congrds Internacional d'Historia de la Corona d*Aragd: La Mediterrania de la Corona d' Araqd, seqles X1-XV] ¢ VI Centenart de
la Sentencia Arbitral de Torrellas, 1304-2004, Ralael Narbona Vizcaino, ed. Valéncia: Universitat de Valencia, 2005: 1, 918,
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distancia mitjana o curta, i aixo fa que aquest mateix autor titule I'¢poca que s"acaba d'assenyalar
com una autentica “edat d’or del mercat local™’,

La segona circumstancia que permet matisar el contrast entre les dues categories de comerg que
analitze aci 1¢ a veure amb la comprensio no sols de les interaccions que es produien entre elles,
sind també de I'emergencia de xarxes intermedies de mercat, ben consistents a escala regional,
com les verificades en arees que concentraven la produccio d’aliments o de primeres matéries per
a I'exportacio. Fins a un cert punt, aquestes xarxes converteixen en ficticia la dicotomia absoluta
entre el gran trafic internacional i els petits intercanvis locals, en benefici d'una visio més reticular
i cquilibrada dels espais comercials®,

En aquesta linia, sempre dins la Corona d’Arago, cls estudis han emfasitzat ja el pes major o
menor dels lactors institucionals (com la creacid de lires, mercats o carregadors costaners) a 'hora
de vertebrar les relacions entre els diversos nivells comercials”, Pero tambe han subratllan les Tun-
cions que, al respecte, desenvolupaven els diferents operadors economics, entre els quals trobem
mercaders estrangers, mercaders locals, empresaris grans i mitjans vinculats a la indastria, mestres
d'oficis, productors rurals i agents autoctons de menor volada'. Taquestes funcions, unides a al-
tres realitats materials o politiques, podien conduir a una determinada integracio de les miltiples
accions que es manifestaven a I'entorn del mercat,

Per exemple, siens fixem només en els itineraris del comerg maritim, ¢s veritat que a vegades
resulta dificil entendre el lligam existent entre els circuits Hargs i curts''. Aixo no obstant, la difusio
i les caracteristiques de les rutes més breus, aixi com lur relacio amb les altres, ¢s comprenen mi-
Hor si atenem a algunes claus de la seua existéncia, com jo mateix he argumentat per a Valéncia:
el desplegament de leines subsidiaries respecte als grans combois, amb la intencio d’abastic-los i
dratavorir la distribucid dels productes transportats; la concrecio de jerarquies economiques entre
ports principals i ports secundaris, acompanyada en ocasions per elements d’especialitzacio pro-
ductiva regional o comarcal, que provocava que la connexio de vies Hargues i curtes [ora basica per
reduir costos i evitar perdues de temps; 1, finaliment, les condicions infraestructurals de molts ports

7. Abulafia, David. “U'economia mercantile nel Mediterranco...”: 1025; Abulalia, David. “Mercati ¢ mercanti nella
Corona d'Aragona: 1l ruolo degli imprenditori estranieri”™, XVIT Congrés nternacional d'Historia de la Corona d'Arago..: 1.
803, 810-811.

8. Iradiel Murugarren. Paulino. “Ciudades. comercio y economia artesana®...: 646-647: Sesma Mufioz, José Angel.
“Centros de produccian y redes de distribucian 70 918,

9. Entre alires possibles relerencies, vegeu Cavaciocchi, Simonena, ed. Fiere ¢ mercat nella integrazione delle economic en-
ropee, secc. XU-XVIL: ad della trentaduesima Settimana di Studi, 8, 12 magqio 2000, Prato-Floréncia: Istituto Internazionale
di Storia Economica 'F Datini'-Le Monnier, 2001, sobretor els anicles de Maria Dolores Lopez Pérez sobre Catalunya
(pagines 309-333) i de José Hinojosa Montalvo sobre Valencia (pagines 597-607). A banda. consulten tamhe Batlle,
Carme. Fires i mercats, factors de dinamisme econdmic i centres de sociabilitat (seqles X1a XV). Barcelona: Rafael Dalmau, 2004;
Igual Luis, David. “Politica y economia durante la Baja Edad Media. El papel de la monarquia en el comercio exterion
valenciano”, Los cimientos del Estado en la Fdad Media. Cancillerias, notariado y privilegios reales en la constryccion del Estado en
la Edad Media, Juan Antonio Barrio Barrio, ed. Alcoi: Editorial Marfil, 2004: 249-278.

10. Tradiel Murugarren, Paulino, “Metropolis y hombres de negocios (siglos XIV y XV)", XXIX Semana de Estudios Me-
dievales de Fstella: Las sociedades urbanas en la Espaiia medieval. Pamplona: Gobierno de Navarra, 2003: 309-310; Igual
Luis, David, “La difusion de productos en el Mediterranes y en Europa ocddenial en el iransio de fa Bdad Media a la
Maoderna®, Fiere ¢ mercati nella integrazione delle economie europee, secc. X XVIT: attr della trentaduesima Settimana di Studt.....
A4892-490).

11, Abulafia, David. “L'economia mercantile nel Mediterranco.,.”: 1043,
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mediterranis, i la necessitat de disposar de petites embarcacions de cabotatge per tal de facilitar-hi
I"accés de qualsevol tipus de navegacio'.

Si del litoral passem terra endins, la imatge que Jos¢é Angel Sesma olereix sobre els contactes
entre el regne d’Arago i Uinterior de Catalunya i Valencia torna a ser lorga significativa de la
interaccia (o la “convergencia”, segons anomena ell) dels ambits gran i petit, internacional i
local, del comerg. A partir dels trets que assumi el desenvolupament economic d’aquestes zones
i Pintercanvi entre eltes de productes com la Hana, el blat. el salra o les pells, que es destinaven
moltes vegades a l'exportacio a alires indrets, Sesma conclou que, especialment des de les acaballes
del segle X1V, s'inicia aci una cilapa definida alhora per la complementarietat, la competencia i la
concurrencia en un mateix espai dels moviments mercantils. [ aixo, perqué aquests moviments
no incloien tan sols les operacions de més magnitud. En realitat, al costat d’aquests negocis, un
nombre elevat de petits mercaders, fins i 1ot els mateixos productors rurals, solien aprofitar els
clements que agilitaven els vincles entre Arago, Catalunya i Valenda i emprenien expedicions
periodiques per itineraris coneguts, de manera que podien arribar als mercats costaners per portar-
hi productes de Uinterior i endur-se’n d’altres. Aixi s’activava un tralic constant de mercaderies en
totes les direccions, gracies al qual un comerg terrestre de radi curt es convertia en interregional
i, com a maxim, connectava amb les necessitats i els efectes del comerg maritim d’abast fins i tot
internacional''.

No cal prolongar la casuistica. Les situacions que he sintetitzat il-lustren que, més enlla de la
“logica de confrontacio” mencionada abans, en I'estudi del gran comerg i del petit comerg ¢s pos-
sible trobar factors d'integracio i coordinacia, la qual cosa permet explicar que les transformacions
en la intensitat, els objectius i la natura de 'un influien en ¢l desenvolupament de Ialtre, i que
tots els nivells humans, teéenics i geografics en qué el comerg en general s'articulava eren decisius
iimportants, cadascti —aixo si— a la seua escala'. El resultat de tot ago podia ser el d'una estrati-
ficacio de les diverses categories de I'intercanvi entre els ambits local i internacional o, també, tal
com Paulino Iradiel ha adduit per a la Valencia del segle XV, el d’una superposicio de circuits sobre
territoris estructurats amb bases complexes i jerarquitzades’”.

Justament, les interpretacions sobre 'organitzacio del comerg valencia durant la Baixa Edal
Mitjana'® insisteixen a presentar un model que potenciava les oportunitats olerides per Uevolucio
i la racionalitzacio de les institucions politiques i administratives internes, i justificava 'auge d’una
cconomia vertebrada a escala regional. Les demandes interna i externa contribuiren progressiva-

12 1gual Luis, David. “linerarios comerciales en el espacio meridional mediterraneo de la Baja Edad Media™, Itinerarios
medievales ¢ identidad hispanica: XXV Semana de Estudios Medievales, Estella, 17 a 21 de Jutio 2000, Pamplona: Gobierno de
Navarra, 2001: 150-158.

13, Sesma Mufioz, José Angel. “Centros de produccion y redes de distribucion...*: 915-919; Vegeu també Sesma Mufioz,
los¢ Angel. “Produccion para el mercado, comercio y desarrollo mercantil en espacios interiores (1250-1350): el modelo
del sur de Aragon”®, Exropa en los umbrales de la crisis (1250-1350), XXI Semana de Estudios Medievales, Estella, 18 a 22 de Iulio
de 1994, Pamplona: Gobierno de Navarra, 1995: 205-246.

14, Iradiel Murugarren, Paulino. “Ciudades, comercio y economia artesana”..: 646-647; Iradiel Murugarren, Paulino,
“El comercio en el Mediterraneo entre 1490 v 153070 106-107; Sesma Munoz, José¢ Angel. “El comercio en la Edad
Media...”: 27-28, 35-37.

15 Iradiel Murugarren. Paulino. “El comercio en ¢l Mediterraneo catalano-aragones: espacios y redes”. .. 149,

16 Algunes de les darreres sintesis interpretatives sobre aquest comerg valenaa baix-medieval son: Abulafia, David.
“Mercati ¢ mercanti nella Corona d'Aragona: 1l ruolo degli imprenditori estranieri”..: 805-811: Iradiel Murugarren,

Pauline. “El siglo de oro del comercio valencano”. £l comercio y ol Mediterraneo. Valencia v la cultura del mar, Inmaculada
Aguilar Civera, coord. Valenda: Generalitat Valenciana, 2006: 111-129,
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ment a desenvolupar les relacions mercantils, atesa la necessitat de mantenir tant aprovisiona-
ment d'aliments com Pespecialitzacio exportadora local. En aquest context, el trafic curt o mitja
de productes de baix cost i de primeres materies ana creixent, i el comerg local o regional arriba a
compensar les oscil-lacions del comerg internacional. En qualsevol cas, eclosio de Valencia com a
protagonista dels [luxos mes variats d'intercanvi fou una de les novetats més rellevants a la Medi-
terrania occidental de I'eépoca. 1 com és ben sabut, aquest fenomen es va relermar al Quatre-cents,
Lot i que posseia bases anteriors.,

Des de la conquesta cristiana del segle X1, espai valencia comenga un procés de construccio
politica, social i economica, on destaca ben aviat la centralital assolida pel comerg, sobretot pel que
fa a la circulacio de dos conjunts de mercaderies: d'una banda, les collites agricoles, que manilesta-
ven en dates primerengues un alt grau de comercialitzacio i fins i 1ot de tracte especulatiu, i sobre
les quals, per exemple, en el cas dels cereals, escassa variacio de preus al llarg del regne demos-
trava ja en ¢l mateix Dos-cents que hi existia una mena de mercat integrat del gra; dalira banda,
els productes textils locals o importats que, particularment des de la primera meitat del segle X1V,
quedaren fixats en un intercanvi a tres nivells (local, comarcal i regional), d’acord amb la qualitat
i el valor dels articles negociats i, també¢, segons el ritme de I'expansio coetania d’aquesta industria
a la ciutat de Valencia®,

Abans de 1350, aquestes realitats loren animades per la preséncia al territori —fonamentalment
a la seua capital— de grups mercantils autoctons o forans mes o menys consistents i especialitzats.
I tot aixo, a la vegada, ajuda a difondre mecanismes de contractacio i de financament o formacio
de companyies comercials, com la “comanda”, Les conseqiiencies d’aquesta suma d’elements es
deixaren sentir sobre unes rutes de transport cada volta més consolidades. De fet, en referencia als
itineraris navals, les analisis recents que s’han realitzat sobre els primers decennis del Tres-cents
mostren que Valéncia i altres ports del regne estaven ja introduits en vies que enllagaven entre si
les propies costes valencianes, perd que també connectaven prelerentment amb el nord d’Africa,
amb Mallorca, Sicilia i Sardenya, amb Catalunya i el sud de I'actual Franga, i fins i tot amb I'An-
dalusia atlantica'.

En aquest esquema de relacions maritimes, altres contactes (com els mantinguts amb Flandes,
la Italia peninsular o la Mediterrania oriental) semblen ser encara molt esporadics a la primeria del
XIV. Haurem d'esperar a la fi del segle, una vegada passades les celebres conjuntures critiques de
la centiiria i produit impuls qualitatiu i quantitatiu que la historiografia ha distingit en el comerg
urba des de 1375, perque s'accelere Pencaix de Valencia en els trafics que portaven vers el nord ita-

17. Garcla Marsilla, Juan Vicente, Vivir a orvdito en fa Vadencia swedieval. De los origones del sistema consal al endewdamiento del
municipio. Valéencia: Universitat de Valendia, 2002: 23-29; Bordes Garcia, José. Desarrollo industrial texnl v artesanado en Va-
lencta de la conquista a la crists (1238-1350). Valéncia: Comité Econdmic i Social de la Comunitat Valenciana, 2006: 248-254

18, Mira Jodar, Antonio Jose¢. “Circuitos maritimos de intercambio v comandas mercantiles en Valencia durante la pri-
mera mitad del siglo XIV®, XVII Congrés Internacional d ' Historia de la Corona d'Arago..: 11, 1369-1393,

19, Soler Milla, Juan Leonardo. Métodos comerciales v redes mercantiles maritinas en Valencia durante la primera mitad del
stglo X1V, Alacant: Universitat ' Alacani (treball d'investigacio), 2004; Soler Milla, Juan Leonardo, “Relaciones comer-
ciales entre Valencia y el Norte de Alrica en la primera mitad del siglo XIV™. Miscelinea Medieval Murcdiana, 27-28
(2003-2004): 125-157; Soler Milla, Juan Leonardo. “Intercambiar v vincularse economicamente en ¢l Mediterranen
Occidental: un ejemplo a través del estudio de redes comerciales entre Valencia y Mallorca duranie la primera mitad
del siglo XIV", 1! Simposio Iiternacional de Jovenes Medievalistas: Lorea 2006, Juan Francisco Jiméner Alcazar, Jorge Ortunio
Maolina, Tuan Leonardo Soler Milla, eds. Lorca: Ayitamienio de Lorca-Fundacion Cajamurdia-Real Academia Allonso X
¢l Sabio-Lorcatur-Universidad de Murcia-Sociedad Espaniola de Estudios Medievales, 2008: 177-195, Yegeu tambe Igual
Luis, David; soler Milla, Juan Leonardo, “Una aproximacio al comerg maritim de les comarques castellonenques (segles
XUI-XV)". Millars. Espai i Historma, 29 (2006): 93-132.
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lia o els paisos atlantics, per exemple®. Aixi, al voltant de 1400, ¢l manteniment i el creixement de
les rutes tradicionals i la incorporacio significativa d'altres intercanvis permeteren la plena insercio
del regne valencia en una economia comercial maritima caracteritzada per 'enorme diversificacio
d’iniciatives, totes elles enquadrables dins la superposicio de circuits mercantils (des dels grans
fins als petits) que ja he comentat. I les caracteristiques d’aquestes iniciatives, a partir d’aquests
moments i durant la resta del segle XV, poden observar-se bé gracies a I'exposicia dalguns casos
concrets.

2. Els carregadors del regne i els itineraris cap a la ciutat de Valéncia

Malgrat el lideratge del port de la ciutat de Valencia, I'activitat maritima del regne es nodria
en realitat amb els moviments canalitzats tamb¢ a través de la resta de punts d’embarcament del
territori. Almenys una quarantena de llocs de carrega i descarrega de mercaderies es distribuiren
per la costa valenciana entre els segles XITi XV, bé d'una manera constant, bé agrupant-se en de-
terminats moments sobretot de la fi d’aquest periode. Tots ells, junt amb el de la capital, constituien
quelcom paregut a un “sistema portuari”, en el sentit que les dinamiques politiques i economiques
ajudaren a establir jerarquies al si d’aquest conjunt de “carregadors”, segons els anomena la docu-
mentacio, i que entre ells arribaren a definir-se situacions d'interdependéncia®’. Amb tot, a banda
de la propia Valencia, el coneixement que es t¢ d’aquesta xarxa d’escales i de la seua funcio quant
al comerg naval ¢s for¢a desigual.

Si comencem pel sud, el litoral alacanti apareix ben integrat al Quatre-cents en itineraris d’abast
mitja o llarg. Els intercanvis realitzats amb el nord d*Africa, Mallorca o altres platges de la penin-
sula Iberica podien recalar aci, com també ho feien certes rutes de major projeccio geografica. Si
mencionem només alguns ports d’aquestes comarques, als de Dénia, Xabia o Alacant pararen oca-
sionalment les lamoses flotes de galeres venecianes o florentines que recorrien nombroses parts de
la Mediterrania amb més o menys regularitat i que, després, podien encaminar-se cap a I'Atlan-
tic*?. Ja [ora per a aquests desplacaments o per a altres més restringits i centrats en el comer¢ amb
Flandes o amb els espais italians, el paper que desenvolupaven els tres nuclis esmentats era molt
important per a I'exportacio de productes locals com la fruita seca o assecada (ametlles o panses,
per exemple). [ aixo, no tan sols perque en ells desembocaven les collites de I'interior rural, sind
també perque a vegades la navegacio que hi fondejava establia una relacio especifica amb trajectes
mes curts que arribaven de Valéncia: a Dénia o a Xabia solien parar les naus grans amb destinacio
a Flandes, especialment, mentre que de Valéncia podien salpar petites barques que duien als ports

20. Igual Luis, David: Navarro Espinach. Germdn. “Relazioni economiche tra Valenza e 'ltalia nel Basso Medioevo”,
Medioevo. Saqgi ¢ rassegne, 20 (1995): 61-97.,

21 lgual Luis, David. *'Non ha portto alcune. ma sola spiaggia’. La actividad maritima valenciana en el siglo XV”, Seminario
Internacional *Las cindades portuarias en el proceso de desarrollo econdmico italiano y espaiiol entre la Edad Media y la Edad Mo-
derna (1400-1600) (Valencia, novembre 2002)”, Valéncia: Universitat de Valéncia, en premsa.

22, Guiral-Hadziiossif, Jacqueline. Valencia, puerto mediterrdneo en el siglo XV (1410-1525). Valéncia: Edicions Alfons ¢l
Magnanim, 1989: 29; Hinojosa Montalvo, José. “Alicante: polo de crecimiento en el transito de los siglos XV al XvI~,
1490, en el umbral de la Modernidad. El Mediterrdneo europeo y las ciudades en el trdnsito de los siglos XV-XVI, Jos¢ Hinojosa
Montalvo, Jests Pradells Nadal, eds. Valéncia: Generalitat Valenciana, 1994: 79.
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alacantins els carregaments que s’havien de traslladar a estranger i que els operadors urbans ha-
vien emmagatzemat durant mesos®

Aquesta ¢s una mostra concreta de les interaccions que es donaven en algunes oportunitats
entre cls diferents tipus de trafics que solcaven la mar valenciana. Pero també ¢s una prova dels
vincles funcionals existents entre els mateixos carregadors del regne. En aquest sentit, ja fa temps
que Jacqueline Guiral va atribuir a Dénia i Alacant el caracter de veritables “avantports” de Valen-
cia, des del moment gue els contractes de yransport podien estipular que fora alli on es Wuraren les
ordres de desembarcament de les mercaderies™. També Cullera, un poc més al nord, en la desem-
bocadura del riu Xaquer, ha rebut el mateix qualificatiu per part d’alguns autors, encara que per
altres motius: aquest lloc es converti durant la Baixa Edat Mitjana en espai [requient d’ancoratge i
refugi dels vaixells que es dirigien a Valencia, probablement a causa de les males condicions natu-
rals que posseia aleshores ¢l port de la capital™.

Siguen més o menys adequades unes definicions semblants, el cert és que, si tornem a la situacio
dels carregadors alacantins al segle XV, la relacio entre aquests i Valeéncia tenia transcendencia
quant a la inclusio del territori en rutes maritimes internacionals, com s’ha vist. Una inclusio on
Valencia acostumava a ler valer la seua posicio com a centre director dels negocis, mentre que les
comarques meridionals reproduien missions operatives™. Ara bé: a banda d’aquest significat, ¢l
contacte entre aquestes mateixes comarques i la ciutat valenciana podia reflectir en paral-lel una
logica més exclusivament bilateral i consagrada sobretot a I'abastament alimentari, industrial i
sumptuari dels grups urbans, la qual solia articular-se mitjangant breus itineraris amb embarcacions
menudes provinents del sud del regne.

En 1494, la documentacio fiscal del “manifest” o “peatge de mar” —una mena de registre
duancer de les embarcacions que arribaven cada dia al port de Valéncia— permet localitzar lins a
trenta-tres desplagaments des de Dénia. Segons Guiral, dinou d’aquests desplagaments serien pro-
piament de cabotatge i de nexe directe i restringit entre ambdues poblacions. Per contra, els catorze
restants s'integrarien en periples més complexos i llunyans”. En realitat, pero, amb aquesta font
no sempre ¢s facil separar uns circuits dels altres. La tipologia de les embarcacions que hi apareixen
inscrites ajuda a distingir-los, com [a Jos¢ Hinojosa quan, en referir-se als viatges a Valendia des
del port d”Alacant, diferencia el petit trafic que utilitzava barques, llaguts o sageties, per exemple,
de les gran linies de navegacio que empraven preferentment la nau. Tanmateix, Fassumpte es
complica quan observem qgue, fins i tot en les circulacions més curtes amb embarcacions menors,
poden apreciar-se els efeaies de les transaccions imernacionals. D’acord amb el mencionan profes-
sor Hinojosa, que analitza els “manifests de mar” de 1488 1 1491, les arribades d’Alacant a la capial
declararen portar quasi una trentena de productes originaris de la zona meridional del regne, entre

23, Cruselles Gomez, Enrigue. “La organizacion del transporte maritimo en la Valencia de la primera mitad del siglo
XV©. Anuario de Fstudios Medicvales, 24 (1994): 172, Sobre ¢l comerg de [ruita seca i assecada, consulten tambeé Ferrer i
Mallol, Maria Teresa, “Fruita seca § ruita assecada, una espeaialitat de Varea coonomiva catalana-valenciana-balear”.
Amtario de Fstudios Medievales, 31/2 (2001): 883-943,

24, Aulfray, Yves; Guiral, Jacqueline. “Les péages du Royaume de Valence (1494)7. Mélanges de la Casa de Veldzquez, 12
(1976): 147-149.

25. Diaz Borras, Andrés; Pons i Pons, Anaclet; Serna Alonso, Justo, La construccion del puerto de Valencia. Problemas y méto-
dos (1283-1880). Valendia: Ajuntament de Valencia, 1986: 11,

26. Igual Luis, David. Valencia e Tralia en el siglo XV, Rutas, mercados y hombres de negocios en el espacio econontico del Mediterra-
neo occidental. Castelld: Bancaixa-Comit¢ Economic i Social de la Comunitar Valencdiana, 1998: 316-317.

27. Aulfray, Yves; Guiral, Jacqueline, “Les péages du Royaume de Valence (1494)7 . 148,
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els quals destaquen els cereals i la [ruita seca i assecada, al costat d'una gran quantitat de petites
partides d’altres géneres alimentaris i industrials. Amb tot, a vegades, les embarcacions menudes
o mitjanes també transportaven carregaments italians o flamencs (draps, tints, metalls, e1c.) que,
primer, s’havien desembarcat a Alacant. Aixi, aquest nucli actuava com a punt d’exportacio, com
a escala inicial, final o intermedia d'itineraris llargs i com a centre redistribuidor, i les tres funcions
repercutiren en les relacions mantingudes amb Valencia almenys a les acaballes del Quatre-cents™.

Per als ports de la meitat septentrional valenciana, també s’ha subratllat ja la varietat de rutes
internes o externes al regne on aquests acabaren quedant inserits: ¢s el que passa amb Sagunt™ o
amb els carregadors castellonencs, tot i que aquest darrer cas mereix alguna matisacio. Es innega-
ble que, del segle XIIT al XV, sovintegen les noticies sobre el comerg de les comarques de Castello
amb altres indrets regionals o internacionals, normalment limitats a 'ambit de la Mediterrania
occidental, Perd a banda del problema d'interpretar el pes que tingueren aquestes connexions
—especialment les de més projeccio— dins les economies castellonenques, a tall d’hipotesi i en
una perspectiva comparada no sembla que I'aturada en aquestes poblacions [ora essencial per als
circuits maritims majors. Pel que se sap fins ara, només trencarien un tant aquesta tendencia les
iniciatives que afectaren en certes ¢poques ports com els de Moncola, Borriana, Castelld i Benicarlo
amb 'objectiu d’exportar, sobretot, mercaderies locals d’origen agricola o ramader. Tanmateix, si hi
ha una excepeio rellevant, aquesta ¢s la de Peniscola®.

Durant la segona meitat del Dos-cents, trobem Peniscola integrada ja —per molt esporadica-
ment que fora aleshores— en recorreguts que enllagaven terres iberiques amb el nord italia. Pero,
a partir de la mateixa cronologia i fins als primers decennis del X1V, les fonts disponibles col-loquen
la base de l'intercanvi maritim peniscla en exportacio dels excedents cerealistics d'arees interi-
ors com la dels Ports de Morella, i en el consegtient abastament de mercats urbans relativament
propers com ¢l de Barcelona. L'evolucid posterior confirma aquesta important funcio regional de
Peniscola, en relacio tant amb Catalunya com amb Mallorca o la propia Valéncia™. Aixo no obs-
tant, des de mitjan segle X1V, la major novetat fou la consolidacio del rol internacional d’aquest
carregador, a través de I'assumpcio de la tasca d’exportar les Hanes valencianes del Maestrat i els
Ports que, just en aquest instant, comengaven a penetrar en el comerg europeu, particularment el
dirigit a Italia i controlat per les mateixes companyies mercantils italianes. De fet, i per a la transicio
entre els segles XIV i XV, Melis arriba a pensar que Peniscola podria definir-se com el major port
exportador de llanes de la Mediterrania®,

Les conseqiiencies d’aquestes realitats es mantingueren fins al voltant de 1450, tal com ha ex-
plicitat Carles Rabassa, En el periode que acabe d’assenyalar, Peniscola es va convertir en punt de
confluencia entre els ambits local i internacional del comerg, ja que alli convergien els mercaders

28. Hinojosa Montalvo, José. “Alicante: polo de crecimiento en el transito de los siglos XV al XV17_: 85-89,

29, Soler Milla, Juan Leonardo. “Una villa medieval volcada al Mediterrano: Morvedre en los itinerarios mercantiles
locales ¢ internacionales durante la Baja Edad Media (ss. XI-XV)", Catalogo de la exposicion “De Murbiter a Morvedre”.
Valencia: Bancaixa, 2006: 171-185,

30. Igual Luis, David; Soler Milla, Juan Leonardo. “Una aproximacio al comerg maritim...": 95-104.

31. Rabassa i Vaquer, Carles. “Funcions economiques del port de Peniscola durant la Baixa Edat Mitjana”, XVIIT Congrés
Internacional d'Historia de la Corona d*Arago...: 1, 1271, 1277-1278, 1280, 1283.

32. Melis, Federigo. “La llana de I'Espanya mediterrania i de la Berberia occidental en els segles XIV-XV7, Valéncia,
un mercat medieval, Antoni Furio, ed. Valéncdia: Diputacio de Valenda, 1985: 69-70; Melis, Federigo. “1’area catalano-
aragonese nel sistema economico del Mediterranco occidentale”, 1 mercanti italiani nell Europa medievale ¢ rinascimentale,
Luciana Frangioni. ed. Prato: Istituto Internazionale di Storia Economica “F Datini®, 1990: 228,
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de llana dels pobles de interior, i alli la recollien els agents del gran trafic maritim. 1 al costat de
la llana, altres articles de la zona entraren en els canals mercantils com a carrega complementaria
(mel, pells o draps, per exemple). Amb tot, res d’aco no implica que Peniscola arribara a desenvo-
lupar-se com a gran centre comercial o a posseir una classe potent de mercaders. Per contra, la vila
fou normalment una mera plaga de transit de productes, la qual cosa —aixo si— va poder alavorir
I"existencia d’un grup propi de professionals del transport naval (patrons de nau o mariners), aliens
al control dels intercanvis®.

Més enlla de la significacio de les activitats entorn de Peniscola i de les altres iniciatives es-
mentades en ports castellonencs, les investigacions reflecteixen millor la participacio del conjunt
dels carregadors d’aquestes comarques en les rutes interiors del regne, sobretot les dirigides a la
capital valenciana, com quasi sempre. De nou, 'estudi dels “manifests de mar” ofereix dades lorca
transcendents al respecte per a la segona meitat del segle XV, I'tinica etapa medieval per a la qual
existeix parcialment aquesta font, la qual —ho recorde— posseeix un caracter fiscal. Dones bé: en
els manifests conservats de 1451, 1459, 1488, 1491 i 1494 compareixen naus arribades a Valéncia
procedents de tretze Hocs d'embarcament castellonencs. 1 analisi global de totes les informacions
derivades permet extraure diverses conclusions®.

La primera t¢ a veure amb la quantitat de desplagaments testimoniats per aquesta documentacio.
En tres anys complets, discontinus pero relativament propers (1488, 1491 i 1494), la lont inclou
al voltant de tres-centes circulacions d’embarcacions entre la costa castellonenca i Valencia, cent
trenta-cine de les quals corresponen només a un any (1488). Els nimeros son importants, pero
no s’ha doblidar que la densitat i la freqiiéncia d’un determinat corrent de transaccions no guarda
sempre relacio directa amb el seu pes dins els mercats alectats o, en general, dins el sistema d'inter-
canvis. A més, el repartiment d'aquests contactes es distribui amb desequilibris entre els diferents
espais de Castello, ja que el predomini de les inscripcions aranzelaries va pertanyer sempre a les
naus salpades del Castello centre-septentrional (entre Vinaros i Cabanes) i, molt especialment, a la
triada constituida per Vinaros, Benicarlo i Peniscola.

El génere de flota que vertebrava els viatges a Valencia entraria dins els estols de tonatge petit o
mitja que ancoraven llavors al port de la capital del regne: novament segons cls manifests de 1488,
1491 i 1494, els tipus nautics meés comuns serien els llaguts (la majoria), les barques i uns pocs
esquifs. Era habitual que les mateixes naus (o, almenys, els mateixos senyors o patrons de naus)
acudiren moltes voltes a Valencia al llarg d'un any, i també a vegades sembla que els diversos lla-
guts i barques conformaven combois que els permetien atracar-hi agrupats, en una navegacio con-
junta que no era estranya a la Mediterrania baix-medieval i que pot jutjar-se com una precaucio
defensiva davant els nombrosos perills de la mar. Tot plegat assegurava una periodicitat d’arribades
que, en la contemplacio global dels carregadors de Castello, s'accelerava durant els darrers mesos
de cada any o, com a maxim, durant tota I'etapa hivernal. Un ritme semblant pot relacionar-se
amb els cicles agraris i amb les necessitats del subministrament urba, sobretot si tenim en compte
que entre les mercaderies transportades a Valencia pels vaixells castellonencs abundaven, i molt,
els productes rurals.

33. Rabassa i Vaquer, Carles. “Funcions economiques del port de Peniscola durant la Baixa Edat Mitjana”...: 1277-1278,
1283, 1285.

34. Lanalisi i les conclusions de les noticies dels manifests de mar relatives a Castello consten exposades detalladament
en Igual Luis, David; Soler Milla, Juan Leonardo. “Una aproximacio al comerg maritim...”: 104-116. En les linies que
segucixen em limitaré a mostrar-ne un resum.

498 Imaco Temporis. Mepiist Aevou, T (2009): 490-505. ISSN 1888-3931



La llista d’aquestes mercaderies en els cine manilests estudiats de 1451 a 1494 inclou prop d'un
centenar de veus, les quals reprodueixen un cataleg molt marcat on el propi detallisme terminolo-
gic dels documents posa I'émlasi en els articles alimentaris de base fonamentalment agraria (com
cereals, leguminoses, fruits i hortalisses), perd també en alguns derivats de Pexplotacio ramadera,
forestal o mineral. Amb tot, si precisem més amb un exemple concret (el de 1488), en realitat son
només sis els productes que acumulen la xifra més elevada de noticies: aquests son, de menor a
major, la civada, les faves, la mel, Toli, 'ordi i el forment. En qualsevol cas, la majoria dels ob-
jectes era originaria hipoteticament de les propies terres de Castello o de zones més interiors que
projectaven els excedents cap a la costa, i es traslladava a Valencia en lorma de modestes partides
mercantils, les quals semblen allunyar-se d'una potencial comerdalitzacio posterior. 1 és que les
logiques d'intercanvi que es dedueixen de les dades dels manifests solen comprendre el simple gir
de mercaderies entre un exportador i un importador, els trafics que tocaven Valéncia en transit cap
a altres destinacions, o les transaccions que pareixen veritables redistribucions de recursos dins una
familia, empresa o institucio, En definitiva, les logiques que podrien considerar-se tipiques d'un
comerg, com he dit, sostingut per productes rurals i que tenia la finalitat basica d'abastir un centre
urba com el valencia.

Més dilicil és esbrinar la condicio social i prolessional de la gran quantitat de gent que, sempre
d’acord amb els “manifests de mar” de la fi del segle XV, s'encarregava de gestionar la conduccio
per via maritima dels lots comerdials entre Castelld i Valéndia. La font acostuma a olerir pocs de-
talls al respecie, més enlla de la mencio dels noms dels individus que actuaven com a propietaris
de les partides en els llocs de sortida i com a consignataris d’elles al port d’arribada. Tanmateix, les
escasses informacions dels manifests i I'examen comparat d’altres documents permeten apreciar
un protagonisme compartit entre sectors privilegiats o d'elit de les comunitats (nobles, eclesiastics
i autoritats locals), experts del transport naval, membres d’oficis de tipus fins i tot artesanal, i mer-
caders que gaudirien de nivells economics for¢a diversos: s’ha de suposar, almenys com a definicio
mitjana, que no seria el mateix un mercader d'ascendencia rural o semiurbana com molts dels
operadors de les comarques castellonenques, que un mercader de la gran urbs de Valéncia. 1 al
costatl de tots aquests grups, no ¢és descartable la participacio en els itineraris de persones d'altres
ambits que podien interessar-se per aquests circuits de manera més o menys excepcional, Aixi,
els camins del comerg maritim entre Castelld i Valencia quedarien articulats per una gran varietat
d’actors, la majoria d’origen local castellonenc o valencia i molts d’ells no especialitzats ni de bon
tros en el moviment mercantil.

Si els arguments sobre els carregadors d’Alacant servien per a destacar les interaccions i interfe-
rencies ocasionals que es donaven entre els trafics grans i petits, les coses que acabem de veure en
parlar dels ports castellonencs son tils per a mostrar dues giiestions, com a minim: que les rutes
navals eren molt més denses i estaven més concorregudes en la proximitat del litoral que mar en-
dins, una situacio que es corrobora a bastament per al conjunt de circulacions —castellonenques i
no castellonenques— que tocaren la ciutat de Valencia almenys des de la segona meitat del segle
XV i que vies com les que consentien la relacid d’aquests ports amb la capital solien ser 'escenari
del transport majoritari de mercaderies humils, en general de volum i valor reduits, encara que

contractades en quantitats que anaren adquirint una importancia considerable gracies a 'animacio

35, Salvador Esteban, Emilia. “Valencia. puerto del Mediterranco”, Candlogo de la exposicion " Los Reyes Catolicos v la monar-
quia de Espania ™. Madrid: Ministerio de Cultura, 2004: 147-148.

Inaco Temporls, Mepiom Aevem, TT1 (2009): 490-505. ISSN 1888-3931 499




de les xarxes internes del territori i a la funcio de Fextensa trama portuaria del regne. Tot ago era
¢l resultat de les especialitzacions productives locals i de les necessitats urbanes daprovisionament,
pero també podia ser-ho de 'augment de la capaditat de consum de les poblacions costaneres i de
canvis en els esquemes de la demanda™.

3. El trafic internacional a través dels exemples italia i portugues

A banda de les caracteristiques que reunia el petit comerg, sempre a escala valenciana s’ha em-
lasitzat en paral-lel que el funcionament de les grans rutes facilitava la insercio profitosa dels agents
i els productes del regne en espais mercantils molt freqiientats i competitius. Les iniciatives desen-
volupades en aquests segons trajectes destacaven, mes que pel volum dels negocis per si mateix,
pels avantatges comparatius i els benelicis induits que provocaven, aixi com per la intervencio en
elles de mercaders autoctons i estrangers que eren capagos de construir xarxes de comerg basades
en un model coma d'estrategies, ¢l qual sohia articular-se al voltant d’clements com ¢l parentiu,
'origen geogralic o ¢tnic, i adhuc la identitar religiosa ™.

En un moment anterior de Farticle he assenyalat com, cap a 1400, es produi la plena integracio
del territori valendia en Ueconomia mercantil maritima, dins la qual la fundid ded port de la capital
ultrapassava ja aleshores el simple intercanvi entre béns de produccio local i carregaments desti-
nats tnicament al consum intern*. Aquesta integracio es mantingu¢ solida —i fins i tot amb una
diversificacio creixent— al llarg del segle XV, tot i que fora amb daltabaixos conjunturals i amb al-
gunes evolucions diferenciades en els trafics™. | fou una solidesa que expressa de manera constant
la doble perspectiva de projeccio del litoral cap a la Mediterrania, d'una banda, i cap a I'Atlantic,
de I'altra, ambits per als quals Valencia arriba a jugar missions de convergéncia (o de tancament
ceconomic) de diversos corrents del comerg naval.

Cap a la Mediterrania, alguns dels itineraris que han merescut major atencio son els dirigits
als espais italians, on es constituiren relacions que figuren entre les mes fecundes de les establides
per Valéncia durant la Baixa Edat Mitjana. De fet, en relerencia particular als vincles amb la hiaha
peninsular del centre i del nord, si indiquem només dues fites historiografiques. des que als anys
trenta del segle passat es va destacar el wrafic llaner organitzat entre les comarques septentrionals
valencianes i la Toscana des de les acaballes del XIVY, fins a la recent edicio d'una serie de cartes
mercantils de la lamosa empresa Datini entre 1395 i 1398 que ha permés ressaltar —una vegada

36. Iradiel Murugarren. Paulino. “El comercio en el Mediterraneo catalano-aragonds: espacios y redes™ 0 147-148.
37. Iradiel Murugarren. Paulino. “El siglo de oro del comercio valenciano®...: 120-122, 125.

38. Orlandi, Angela. “Estudi introductori®, Mercaderies § diners: La correspondencia catalana entre Valéncia i Mallorca (1395-
1398), Angela Orlandi. ed. Valenda: Universitat de Valencia, 2008: 42, 57.

39. Daltabaixos i evolucions que jo mateix he destacat ja en alguns casos concrets a traves de diverses publicacions. Per
exemple lgual Luis, David. Valencia ¢ Italia...: 31-76, 403-418; Igual Luis, David. “Navegacion y comercio entre Valendia y
¢l Norte de Africa durante el siglo XV™, Relaciones entre el Mediterraneo cristiano y ef Norte de Africa en época medieval v moder-
na, Carmen Trillo San losé, ed. Granada: Universidad de Granada, 2004 227-286; 1. en collaboradio amb Paulino radie)
Murugarren: Iradiel Murugarren, Paulino; Igual Luis, David. “Del Mediterranco al Atlantico. Mercaderes, productos y
cinpresas italianas entre Valencia y Portugal (1450415200, Portogallo mediterraneo, Luis Adao da Fonseca, Maria Eugenia
Cadeddu, dirs. Caller: Consiglio Nazionale delle Ricerche, 2001 143-194,

40. Levi, Ezio. "1 iorentini nel Maestrazgo al tramonmto del Medio Evo®, Boletin de la Sociedad Castellonense de Cultura, 10
{1929): 17-29; Levi, Ezio, “Pittori ¢ mercanti in terra di pastori®, Beletin de la Sociedad Castellonense de Cultura, 13 (1932);
39-48,
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mes— la significacio i les modalitats operatives de la presencia de mercaders lorans a Valencia®',
una amplia tradicio d'estudis ha vingut subradlant els nombrosos clectes que els contactes italians
tingueren sobre la politica i economia de la ciutat i el regne de Valeéncdia, perod també sobre altres
aspectes molt variats de la vida diaria local.

Justament, si centrem Fobservacio d’aquests contactes en els mantinguts per via maritima amb
I'esmentada halia del centre i del nord, les analisis que se n’han fet per a la segona meitat del segle
XV aporten imatges d'interés™. En principi, respecte a la vertebracio material del comerg, cal dir
que aquest manifesta ara la situacio d’una Valendia relacionada amb tres zones molt determinades:
la Liguria (que replegava tambe les projeccions vers interior cap a la Llombardia i el Piemont),
la Toscana i el Laci, i el Venet. Amb elles, les rutes de transport no sols tocaven en un sentit o en
altre les platges valencianes o italianes direciament alectades, sino que tamb¢ passaven per costes
alienes. Aixi, els itineraris localitzats des de 1450 demostren la circulacio habitual dels combois per
Mtircia i Andalusia, per Catalunya i el sud de Franga, per les Balears, Sicilia i Sardenya. per Napols,
pel nord d'Africa i, fins i o1, encara que més excepcionalment, per espais atlantics de Portugal,
Franga i les illes britaniques.

Dues son les conseqiiencies d’aquesta realitat. La primera, que les connexions Valencia-lalia,
Muny dadquirir un significat bifateral exclusiu, s'emmarcaven en un context més ampli i integra-
dor que abastava, com a minim, bona part de la Mediterrania occidental gracies al disseny de rutes
heterogenies i multilaterals en les quals, com ¢s obvi, predominava el cabotaige. La segona, que
aquest lenomen —que no es donava tan sols dins les citades connexions, sind que era freqiient en
altres intercanvis també internacionals concretats al llarg dels litorals europeus i mediterranis—
converteix en un tant artificiosa la distincio que a vegades s'ha volgut establir entre navegacio de
cabotatge i navegacio d'altura, en assimilar sota ambdaos conceptes respectivament una diferen-
ciacio entre petit comerg i gran comerg. 1 ¢s que, 1ant en desplacaments llargs com curts, vorejar
la costa i passar de port a port acostumaren a ser quasi sempre durant la Baixa Edat Mitjana els
métodes preferents de navegacio®,

En qualsevol cas, la mar entre Valendia i la talia del centre-nord fou recorreguda per embarca-
cions amb una intensitat sobre la qual disposem d'algunes xilres, de nou per al periode 1450-1500.
Pel que fa a les exportacions valencianes acordades a la capital mitjangant contractes de nolicja-
ment, s'ha pogut testimoniar una mitjana maxima d’entre sis i set viatges anuals de 1495 a 1499,
dirigits sobretot als ports genovesos, toscans i romans. En direccio contraria, les fonts del “manifest
de mar” de 1488, [49( 0 1494 permeten examinar vint-i-cine arribades a Valéncia d’embarcacions
procedents de Genova, Savona, Pisa, Livorno, Piombino, Civitavecchia i Veneda. El niimero queda
ben Huny de Ventorn de les tres-centes circulacions que, com he mencionat abans, es produiren
els matcixos anys i segons la mateixa documentacio entre els carregadors castellonencs 1 Valencia.
Amb tot, ¢l pes dels trafics italians dins I'economia valenciana estava molt per sobre del que sem-
blaria a primera vista per aquestes quantitats.

41, Es Pedicia feta per Angela Orlandi de les cartes corresponents a la comunicacié mantinguda pels agents datinians de
Valencia | Mallorca entre les dates assenyalades (Orlandi. Angela, ed. Mercaderies § diners...).

42, lgual Luis, David. Valencia ¢ fralia...: 319-418. Llevat dels casos en gue s'anotara alguna altra referéncia, vegeu
ageresta ciacia per a totes les informacions que segueixen en el lext sobre o) comerg maritim entre Valéncia i la halia
del centre-nord entre 14500 1500.

43, lgual Luis, David, “Itinerarios comerciales en el espacio .70 138,
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Al respecte, conve recordar la important repercussio fiscal draguests trafics —almenys en el sen
vessant importador— quant als ingressos del peatge reial. Ago ajuda a entendre la preocupacio
constant demostrada per les autoritats ja des del segle X111 pel tractament aranzelari del comerg
italia (i dels italians), en la qual s’entrellacaven logiques economiques, politiques i socials™. Tambe
¢és forga simptomatica del pes que argumente alguna altra dada concrera. Segons les assegurances
maritimes valencianes investigades per Enrique Cruselles entre 1488 1 1520, les corresponents a
la Italia del centre-nord nomdés sumen anualment entre el vuit i el vint per cent de tots els negodis
estudiats, unes magnituds col-locades per sota dels contractes que es referien a Napols, Sicilia i
Sardenya i als territoris iberics de la Corona d’Aragd. Tanmateix, si analitzem el preu d’aquestes as-
segurances, ¢s a dir, els diners en queé savaluaven els productes transportats i que es relacionaven
totalment o parcialment amb el cost comercial, la jerarquia s'ahera 1 queda encapgalada ara pels
ports ligurs, toscans, romans i venecians®,

Sens dubte, situacions com aquesta eren ¢l resultat de diversos Lactors, D'entrada, del fet gue
les embarcacions que transitaven per les rutes entre Valendia i la ltalia del centre-nord eren de
les més grans que es troben, a les darreries del Quatre-cents, al port de la capital valenciana: son
sobretot naus, galeres i caravel-les, Es lacil imaginar la major capacital de carrega d'aquesta flota
al costat d’altres generes navals més petits. Perd gaireb¢ ¢s més important assenyalar I'enorme
heterogeneitat, en tipologia i valor, dels productes que viatjaven amb aquestes mateixes embar-
cacions. Aixi, entre 1451 i 1509, I'analisi dels “manilests de mar” del centre i del nord d’Tialia
i d'altra documentacio fiscal valenciana relativa al comerg genovés importador i exportador ha
registrat mes de sis-cems wermes de mercaderies diterents. Logicament, entre ells liguren tot tipus
d’objectes i amb els origens geogralics més variats, ¢l que ¢s fruit de 'esmentada multilateralitat
dels contactes Valencia-ltalia i del fet que, tant 'una banda com laltra dels intercanvis, actuaven
com a focus redistribuidors d’articles aliens. Amb tot, enunig d’aquest camul de referencies poden
destacar-se dos elements: el primer, que tres grups classics del comerg internacional (llana, teixits i
lints) constituien encara, malgrat la diversificacio dels mercats, negocis essencials i ben vius, for¢a
adaptables a les transformacions de la demanda i la conjuntura; i el segon, que aixo es produia
mentre, a la Valencia de I'epoca, les connexions italianes i les fixades amb alires espais permetien
experimentar en general augment de la circulacio de manufactures i primeres materies industrials
i de productes atlantics™.

Quan mencione els productes atlantics no em referise tant als que es coneixien a Valencia per
mitja del comerg amb Flandes, per exemple. Un comerg que, ja en 1450, pot considerar-se tradi-
cional i que s’havia caracteritzat practicament des del seu inici, tal com ho continuara fent fins a
1500, per la fluidesa dels vincles, per la varietat d’operadors mercantils i navals implicats, i pel pes
de I'exportacio de I'agriculiura valenciana i de la importacio d’elaboracions textils curopees'. Més

44. Com vs veu reiteradament en lgual Luis, David, Valencia ¢ ftalia...: 31-175, i tambe en lgual Luis, David. “Politica y
cconomia durante la Baja Edad Media. " 264-267.

45, Cruselles Gomez, Enrique. Comercio y mercado en tiempo de crisis (Los mercaderes valencianos y su Mediterrdaneo frente a la
época de los Descubrimientos), Valéncia: Universitat de Valencia (treball d'investigacio indédit), 1991

46, lgual Luis, David. “La difusion de productos en ¢l Mediterraneo.. " 479-489; radiel Muragarren, Paulino. “El co-
mercio ¢n el Mediterranco entre 1490 v 153072 105.

47, Hinojosa Montalvo, Jos¢. “Intercambios y relaciones entre Valencia y las cudades maritimas del norte curopea”, Po-
der y sociedad en la Baja Fdad Media hispanica. Estudios en homenaje al projesor Luwis Vicente Diaz Martin, Carlos Marfa Reglero
de la Fuente, coord. Valladolid: Universidad de Valladolid, 20020 35 998-100%: fradied Murogarren, Paulino, “v sigho de
oro del comercio valendano®. . 115, 121-122.
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aviat parle dels productes que arribaven de Portugal, Andalusia, les illes Canaries i de Madeira i
I'Occident africa, un mon que —com ¢s ben sabut— s’enlaira a partir de mitjan segle XV des de la
perspectiva del comerg europeu. Laquest enlairament alavori oportunitats de negoci noves i abun-
dants, segons ho indiquen casos particulars com el de les relacions economiques establides entre
la propia Valencia i Portugal.

Com moltes altres linies de transaccio, aquest comerg, a banda de posseir un significat bilateral,
s‘inseria en xarxes mercantils meés complexes que es prolongaven cap a la Baixa Andalusia, Gali-
cia o PAtlantic septentrional i que, fins i tot, en un cert moment, comenea a enllagar basicament
des de Lisboa amb els productes alricans i asiatics que hi confluien gracies a I'exit de I'obertura
de noves rutes dirigides a Focea meridional i a 'India. Sense oblidar aixo, els eixos d’intercanvi
maritim entre Valéndia i Portugal fins a 1450 semblen fonamentar-se en ¢l transport de cuiros i
peixos atlantics i de draps valencians de qualitat mitjana i baixa, ¢l que no evita la presencia en els
itineraris d’una gamma molt més amplia de mercaderies, tor i que d’escassa transcendencia quan-
titativa. L'estructura comercial descrita es va mantenir també despres, més enlla de la influencia
que tingueren conjuntures critiques com la que provoca la ereacio a Valencia de 'anomenat “dret
portugues” en 1464, Pero, a partir de les decades centrals del Quatre-cents, sobre aquest contacte
valenciano-portugués es deixaren sentir els electes del citat progrés comercial de I'Atlantic del
centre i del sud, sobretot amb la penetracio en els tractes de productes com el sucre, Vo, els esclaus
i les especdies™,

Justament, durant els anys finals del segle XV, Festudi comparat de diverses fonts fiscals i no-
tarials valencianes permet albirar la possibilitat que les relacions entre Valencia i Portugal s’escin-
diren en una mena de doble circuit de comerg per a les importacions: 1'un, tradicional, controlat
pels propis operadors portuguesos al voltant del peix i el cuiro; i Ialire, més recent, desenvolupat
a l'entorn dels esclaus i el sucre i que, encara que observa també la participacio portuguesa, pareix
que fou dominat mes en realitat per companyies mercantils itafianes i, amb una menor interven-
cio, valencdianes. A vegades sembla que aquesta divisio es corresponga, tambe, amb una separacio
d’estrategies economiques entre els sectors on predominaven mercaders i transportistes individu-
als que diticilment superaven els limits del petit negoci de curta durada i facil de controlar, enfront
de formes d’empresa més evolucionades i estables'™.

Tammateix, fins i tot si es comprovara la plena validesa d'aquesta hipatesi, la lragmentacio res-
senyada de circuits no s'hauria d'agalar en un sentit absolut. De fet, la visio general dels intercanvis
entre Valendia i Portugal al Harg del Quatre-cents, amb les miliiples implicacions espacials i de
grups negociadors que contenien, mostra que els elements de competéncia, desigualiat i jerarquit-
zacio coexistiren amb els factors de cooperacio i integracio a tots els nivells. En el seu moment,
per exemple, ja Federigo Melis va assenyalar la lelic combinacio que es produi a la Baixa Edat
Mitjana entre italians i portuguesos en el camp de la navegacio: a causa de les seues necessitats

48. Hinojosa Monmalvo, Jos¢. “De Valenda a Portugal v Flandes. Relaciones durante la Edad Media®. Anales de la Uni-
versidad de Alicante, Historta Medieval, 1 (1982): 149-168: Hinojosa Montalvo, José. “Intercambios comerciales entre
fortugal y Valencia a fines del siglo XV: ef ‘Dret Portugues™, 10 formadas Luso-Espaitialas de Hisioria Medieval, Panto: Ins-
tituto Nacional de Investigagao, 19902 11, 759-779; Iradicl Murugarren, Pauline; lgual Luis, David. “Del Mediterraneo
al Atlantico...": 143-169.

49. Munoz Pomer, Maria Rosa; Navarro Espinach, German; Igoal Luis, David. “El comercio de importacion portuguces
en Valencia, 1487-14887, Os Reinos Ibéricos na Idade Média. Liveo de Homenagent ao Professor Doutor Humberto Carlos Baguero
Moreno, Luis Addo da Fonseca, Luis Carlos Amaral, Maria Fernanda Ferreira Santos, coords. Porto: Livraria Civilizagao
Ed.. 2004 11 1121-1131.
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economiques i de transport, aquests italians (especialment els toscans) contribuiren a multiplicar
les embarcacions portugueses, llur capacitati el seu s en activitats concretes™. Dones bé: a banda
que I'esmentada combinacio pot trobar rellex microanalitic a Valencia, les accions d'italians, por-
tuguesos i valencians —sempre des del mateix observatori valencia— dibuixen xarxes denses de
trafic que, insistisc, mesclant competencia i integracio, permetien no tan sols els processos d’expor-
tacio i importacio maritima, sind tamb¢ la interrelacio d’aquests processos amb la projeccio des de
(0 cap a) l'interior dels territoris™.

A¢o darrer no significa una altra cosa més que el fet que, obviament, tota realitat de vinculacio
exterior del regne valencia necessitava encaixar d'alguna manera amb ¢ls corrents mercantils in-
terns, per tal de canalitzar vers la costa els articles que s’havien d'exportar o de distribuir en sentit
contrari les importacions. 1 el que ¢s més important: aquest encaix podia produir-se a traves d'una
divisio del treball entre diferents grups d’operadors o, en ocasions, gracies a I'assumpcio de part de
les funcions dels dos ambits del comerg (intern i extern) per un mateix mercader o per una tinica
companyia mercantil. Al respecte, i de nou al voltant de les relacions Valenda-Portugal, ¢s forga
interessant la trajectoria seguida per un personatge que ha merescut ja diverses aproximacions
prosopografiques: Cesare di Barzi™,

Aquest era un home de negocis florenti que visqué a la ciutat de Valencia entre 14730 1519.
Des d'aci, Barzi es va inserir en un poligon d'itineraris que enllagava, primer, Floreéncia amb la pe-
ninsula Ibérica; després, dins el territori iberic, Valencia amb Sevilla i Lisboa; i a I'dhim, com a con-
seqgiiencia basica del vincle portugués, la mateixa peninsula amb Africa i, fins i tot, I'India. Aquesta
varietat de zones d'interés fou el resultat de la incorporacio del 1osca a un conjunt empresarial que
tenia la seu principal a Lisboa, des d’on estenia la seua influencia cap a Andalusia i les alires arces
que he mencionat. En qualsevol cas, Fobertura dels espais d’accio comercial permelté a Barzi estar
present en els trafics maritims que paraven al port de Valendia i, per tant, desenvolupar-hi tasques
d'exportador i importador, Pero, simultaniament, ell i els delegats i empleats de la seua companyia
participaren tambe a la capital valenciana en la compravenda a gran o a petita escala de nombrosos
productes, emmarcats ja fora en les dinamiques d’exportacio i d'importacio, ja fora hipoteticament
en la simple circulacio local. Ago ens dibuixa un mercader ben introduit en els circuits valencians
d'intercanvi i, a més, ben connectat amb altres operadors presents al mercat urba com a subminis-
tradors i/o consumidors™.

Pense que aquest cas concret es un magnific exemple d’almenys dues situacions que, tant a
Valéncia com en altres indrets, s"han manifestat ja molt habituals a la fi de I'Edat Mitjana. La

50. Melis, Federigo. “Di alcune figure di operatort cconomic florenting attivi nel Portogalle, nel XY secolo”, Frensde
Kauflewte auf der (berischen Halbinsel, Hermann Kellenbenz, ed. Colonia: Bohlau, 1970: 66-67.

51. Iradiel Murugarren, Paulino; Igual Luis, David. “Del Mediterraneo al Atlantico...”: 154, 166, 192; Igual Luis, David.
“La difusion de productos...”: 489-490.

52, Hinojosa Montalvo, Jos¢. “Cesaro Barchi y otros mercaderes florentinos en la cindad de Valencia en el iransito del
Medievo a la Modernidad”, Sardegna, Mediterraneo ¢ Atlantice tra Medivevoe ed cta Moderna. Studi Storict in memoria i Alberto
Boscolo, Luisa D'Arienzo, ed. Caller: Bulzoni Editore 1993: 111, 231-249; Igual Luis, David, “De la tienda a la banca: Los
agentes del comercio mediterranco medieval”, Los vendedores v las civilizaciones, Felip Mase Ferrer, coord. Barcelona:
Wurth, 2007: 148-152; Iradiel Murugarren, Paulino: lgual Luis, David. *Del Mediterranco al Atlantico...™: 178-189,

53, En relacio amb el que acabe d'assenyalar. és simptomatic ¢l comportament de Barzi dins el mercat d'esclaus, Ja
s'ha fer lamos el fer que, entre 14890 1497, ¢l wosca declara a les autoritars valencianes la importacio de mes de dos mil
esclaus negres atricans, ¢l que el converteix en el mercader esclavisia més important de Valencia a la fi del segle XV, Una
vegada adi, Barzi podia reexportar els captius a alires Hoes o redistribuir-los dins la ciutat, segons indica la cinquantena
de contractes que Pitalia reprodui davant dos notaris locals de 1488 a 1497 i pels quals va vendre més de setanta esclaus
a mercaders, artesans, nobles i eclesiastics hispanics i estrangers,
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primera, que la distincio entre mercat al detall i mercat a I'engros nomdés solia ser perceptible a
nivell dels agents més petits. En el cas d’empreses comercials com la de Cesare di Barzi, una i alira
activitat eren desenvolupades pels mateixos negociadors, la qual cosa significa que els membres
de les companyies, personalment o amb Fajut de mitjancers, actuaven alla on [ora possible i per
qualsevol quantitat de producte™. La segona, que és possible que els protagonistes de les trarnsac-
cions internacionals —encara mes si eren estrangers ¢n una plaga com la valenciana— oleriren a
aquest gran comerg un pes essencial en els seus balangos economics, i que aixo els conduira a una
atencio preferent per aquest sector d'operacions. Pero tal realitat no exclou que aquests malteixos
protagonistes pogueren intervenir de forma més o menys intensa en els circuits locals, a vegades
fins i tot altunyats totattnent o parcialment de les xarxes mercantils majors™. 1 crec que ago tornaria
ainsistir en les imatges d'interaccio i d'inmegracio entre el gran comerg i el petit comerg que he anat
apuntant al llarg de l'article.

54, Orlandi, Angela, “Estudi introductori™.c 42,

55, Abulafia, David. “Gli italiani tuori d'Walia®, Gl orizzonti aperti. Profilt del mercante medievale, Gabriella Airaldi, ed. Tori:
Scriptorium, 1997: 197-198,
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